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Bild 8. ,,Fordson‘* Diesel-Kettenschlepper 40-PS

Die englische Firma Brown zeigt neben ihren Radschleppern
30- und 50-PS die gleichen Maschinen als Kettenschlepper.

Waihrend Lanz die Fabrikation von Raupenschleppern auf-
gegeben hat, zeigt Hanomag weiter seine bekannten Baumuster
K 55 und K 90.

Auch Deutz hat die Herstellung von Kettenschleppern auf-
genommen und bringt eine 60-PS und eine 90-PS luftgekihlte
Raupe, wobei die starkere Maschine mehr fir Planier- und
Stralenbauzwecke gedacht ist. Das spezifische Gewicht liegt bei
den Kettenschleppern allgemein bei 83 bis 90 kg/PS, wahrend
nur die LBH-Robot ein Leistungsgewicht von 70 kg/PS einhalt,
bei Unimog 78 kg/PS. Soweit nicht fertige Getriebeblocke von
ZF oder Ifurth bezogen werden, findet man iiberall die Ten-
denz, dem Hauptschaltgetriebe ein Gruppengetriebe vor- oder
nachzuschalten, um eine entsprechend gute Gangabstufung zu
erhalten; der Kriechgang spielt bei allen Verhandlungen eine
grofle Rolle. Sehr grofle Nachfrage besteht auch fiir die unab-

hingige Zaptwelle, wahrend die weggebundene Zapfiwelle durch
den Freilauf in den Anhdngerachsen an Bedeutung verloren
hat.

Zieht man einen Vergleich mit der Schlepperentwicklung bei
uns, dann muf} man feststellen, dall wir recht gute Ansitze in
unserer Entwicklung haben und teilweise den gezeigten Neue-
rungen des Westens voraus sind.

Als Beispiel hierfir kann der RS 08/15 ,, Maulwurf' gelten,
den wir 1949 bereits auf der Kottbusser Messe zeigten und nach
einigen Verbesserungen schon vor drei Jahren in die Serien-
fertigung geben konnten. Heute dient cr als Vorbild fir manche
westdeutsche Konstruktion. Oder denken wir an die Neuent-
wicklung unseres 45-PS-Rad- und Kettenschleppers. Fiir ihn ist
eine Getriebeabstufung vorgesehen, wie sie von keinem west-
deutschen Typ erreicht wird, ganz abgesehen von den verschie-
denen Abtriebsmaoglichkeiten, die von den westdeutschen Kon-
strukteuren gleichfalls angestrebt werden. Ubrigens darf nicht
unerwahnt bleiben, dal sowohl Fordson-Major als auch David
Brown und Rothenburger-Metallwerke den gleichen Schlepper-
typ verwirklichen.

Anmerkung der Redaktion

Es erscheint uns angebracht, unsere Industrie auf diese kritische
Betrachtung der in Miinchen gezeigten westdeutschen Schlepper auf-
merksam zu machen. Im Zusammenhang damit ergeben sich folgende
Fragen:

Wann endlich wird der ,,Maulwurf mit einem Dieselmotor aus-
gestattet ? Ist es nicht betriiblich, daB wir in dicser Beziehung noch
im Riickstand sind ? Wann diirfen wir mit dem Anlauf unserer 45-PS-
Tvpe rechnen?

Diese Fragen ergeben sich zwangslaufig, wenn wir unsere Aus-
sichten auf dem [Exportmarkt iiberpriifen! A 2096

~ Das sowjetische Schlepperbauprogramm

Yon Ing. R. BLUMENTHAL, Schoneheck (Elbe)

Aus dem sowjet.ischen Schlepperbauprogramm, das in der
Agrartechnik (1954) I1. 3 in technischen Daten wiedergegeben
wurde, sollen anschlieBend dic charakteristischsten Schlepper-
tvpen in ihrer Ausfuhrung und Funktion beschrieben und cinige
wirtschaftliche Betrachtungen im Hinblick auf Geschwindigkeit
und Zugkraft aufgestellt werden.

Zur schnelleren ("bersicht sind sdmtliche Schleppertypen
nochmals in der Tafel | unter Flinweis auf ihre hauptsdchlichsten
Verwendungszwecke zusammengefalit,

Tafel 1
| Motor- ‘
Schileppertyp leistung Verwendungszweck
|PS |
7hTS-7 .......... 12 | Fur Gartenbau
B2, SR PPV S 22 Universal
LR85 cma w sisanes g oo 22 "
Thell: oo pissoi & 5 wiois 22 Spezialschlepper fiir Baumwoll-
| erntemaschine
MTS-1 ,,Belarus® . 37 Universal
MTS-2 ,,Belarus® . 37 -
KD-35 Y 37 Fir allgemeine Verwendung
KEBP=38 wicou v 37 Allzweckschlepper

ASChTS-NATI ... 52 Fir allgemeine Verwendung
DT84 v trvi & honr 5 54 i # v
SHE o 0w v 75 F i -
| BBl s e e v [ 93 A 5 "
| GB-58 ........... 50 Gasgeneratorschlepper fir all-
gemeine Verwenduny |
L 45 Gasgeneratorschilepper tur

Haolzricken

Radschlepper CRTS-7 (Bild 1)

Dieser Schleppertyp ist besonders fiir die Durchitilrung
landwirtschaftlicher Arbeiten mit geringem Zugkrafthedarf ge-
schaffen. Scin Einsatz erfolgt aufier in der Landwirtschaft noch
in der Forst- und Gartenbauwirtschaft, besonders im Obstban-

DK 629.114.2 (47)

geblet. Die Dreipunktaufhidngung mit Hydraulik erméglicht
eine gutc Anordnung der land- und gartenbauwirtschaftlichen
Gerate; sie erspart menschlichen Kraftaufwand zum Ein- und
Ausricken der Gertdite und verkiirzt die Nebenzeiten, Der Ein-
satz dieses Schleppers in Obstbaubetricben ist besonders deshall
gut moglich, weil er durch Verstellung der Achsschenlkel (Gber
1807) mit der geringen Gesamtbauhdhe von 1106 mim ausgefuhrt
werden kann. Dadurch lassen sich alle Arbeiten mit dem Schlep-
per ohne Beschadigung der Obstbaume durchfuhren. Normaler-
weise hat der Schlepper eine Bauh6he von 1264 mm. Auch diesc
[ohe ist verhdltnismalig gering und gibt demn Fabrer eine gute
Ubersichtsméglichkeit beim Arbeitseinsatz.

Ts-7

Bild 1. Rads=chleppe: !
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Technische Daten:

MOLor &y v v e = w5 & Viertakt-Vergaser-Motor fir Benzin
Leistung .. 12 PS bei 1600 U/min

Getriebe finf Gange von 0,71:.- 12,73 km/h
Zapfwelle hinten angeordnet, 540 U/min
Bereifung .............. vorn 3,00—16, hinten 8,00—32
Fahrzeuggewicht ... ..... 1300 kg

Der konstruktive Aufbau des Fahrzeuges ist in rahmenloser
Bauart ausgefiihrt, wobei ein verhaltnismafig giinstig gestal-
tetes rohrformiges Zwischenstiick die Verbindung des Motors
mit dem Getriebegehause iibernimmt. Der Rohrquerschnitt ist
gewichtsmaBig am giinstigsten, er zeigt die grofite Verdreh-
festigkeit im Vergleich zum U-férmigen Profil und ist nur rund
209 weniger biegefest als ein gleichschweres U-Profil. Die Spur-
weitenverstellbarkeit von 1000 bis 1500 mm und die verschieden
je nach Einsatzart (durch Verstellen der Achsschenkel und End-
vorgelege) ausgefiihrte Boden{reiheit sind weitere wichtige Kon-
struktionstendenzen. Durch besondere Ausfihrung der Lenkung
und Ausrustung mit einer Reversiertransmission kann der
Schlepper auch fur alle Geschwindigkeiten in Riickwartsfahrt
eingesetzt werden. Eine Einzelradbremsung erhéht die Wende-
fahigkeit, die zur Erzielung moéglichst geringer Vorgewende im
Gartenbau besondere Bedeutung hat.

Radschlepper MTS ,,Belarus' (Bild 2)

Dieser Schlepper dient hauptsiachlich landwirtschaftlichen
Arbeiten, wie Pfligen, Kultivieren, Saatbettvorbereitungs- und
Pflegearbeiten. AuBerdem kann er zu Transportarbeiten sowie

Bild 2. Radschlepper MTS-2 ,,Belarus‘

zu stationarem Antrieb landwirtschaftlicher Maschinen (beson-
ders in den Feldmarken) verwendet werden. In Ausfihrung mit
der sogenannten Furchenspur (Bild 3) wird der Schlepper fiir
die Reihenbearbeitung von Hackfriichten eingesetzt. Dieser Typ
wird zum Unterschied des MTS-2 mit normaler Vorderachsaus-
fuhrung als MTS-1 bezeichnet. Die Schlepperbauelemente sind
in bekannter Reihenfolge: Motor, Getriebe, Ausgleichgetriebe
angeordnet, wobei das Getriebegehduse mit dem Ausgleich- und
Endgetriebe zu einem Block zusammengefaf3t ist. Um ein mog-
lichst geringes Eigengewicht zu erreichen (besonders wesentlich
fiir die Durchfihrung von Saatbettvorbereitungsarbeiten), ist
die Olwanne des Motors aus Stahlblech gefertigt und der Wasser-
kiithler in Leichtbauweise ausgefiihrt. Die Bereifung mit der
ReifengréBe von 11.00-38 ist ebenfalls mit Riicksicht auf die
Saatbettarbeiten im Luftvolumen grof3 dimensioniert, um durch

Tafel 2. Leistung und Kraftstoffverbrauch des Radschleppers ,,Belarus’* im Vergleich zu einem Gleiskettenschlepper mittlerer Leistung

Arbeitsort

Mittelasien c.iusvovversons

Bewisserung) Tiefe 18-..20cm
Nordkaukasus ............
Tiefe mit Eggen

Zentral-Schwarzerdegebiet . . Kultivierung

Art der landwirtschaftlichen Arbeiten

Pfligen eines Stoppelfeldes {ohne kiinstliche

Pfliigen eines Stoppelfeldes auf 18- - - 20 ¢cm

Bild 3. Radschlepper MTS-1 ,,Belarus mit Furchenspur

grofle Auflageflachen geringe Bodendriicke zu erzielen. Erwéahnt
sei noch die in der Sowjetunion durchgefiihrte Priifung der
Schlepperleistung, die gezeigt hat, daf3 der Schlepper ,,Belarus"*
besonders auf mittelschweren Bodenarten mit spezifischen
Widerstanden von 0,45 bis 0,65 kg/cm? gute Einsatzverhiltnisse
zeigt (Tafel 2).

Technische Daten:

Motor ... Viertakt-Zweizylinder-Dieselmotor
Leistung ............... 37 PS bei 1400 U/min

Getriebe ............... finf Gange von 4,6 --. 12,9 km/h
Zapfwelle .............. hinten angeordnet

Bereifung .....cocovon. vorn 5,50 —16, hinten 11,00—38

Eigengewicht 3100 kg

Das Getriebe weicht von der iiblichen Bauart der Schlepper-
getriebe ab. Der Unterschied besteht in der indirekten Kraft-
ubertragung zwischen Kupplungswelle und Getriebehauptwelle.
Dadurch ist eine groflere Starrheit der Konstruktion sowie eine
héhere Widerstandsfahigkeit der Zahnrader und der Welle des
Wechselgetriebes gegeben.

“Die Halbachsen der Triebrader tragen die Bremstrommeln,
die getrennt betitigt werden koénnen, um eine Erhéhung der
Wendefahigkeit zu erreichen. Eine Sperrung des Ausgleich-
getriebes ermoglicht bei schwierigen Bodenverhiltnissen ein
Durchrutschen des Rades. Die Lenkungskinematik entspricht
der des Kraftwagens SIS 5, wobei der Traktorist nicht in der
Mitte, sondern auf der rechten Seite des Schleppers sitzt. Da-
durch erhalt er eine bessere Ubersicht auf die Fahrstrecke, was
sich besonders beim Fahren in den Furchen der Hackfrucht-
felder glinstig auswirkt.

Kettenschlepper KD P-35 (Bild 4)

Fur die Bearbeitung von Bodenarten mit spezifischen Wider-
standen von 0,7 bis 0,9 kg/cm? und dariber (Grusinien und
Mittelasien), ist der Einsatz von Kettenschleppern erforderlich
und auch wirtschaftlich. Der Kettenschlepper KDP-35 ist fir
Arbeiten wie Pfligen, Drillen (Verwendung von gekoppelten
Drillmaschinen zur Auslastung der Zugkraft), Riibenroden u.dgl.
geeignet. Dabei ist besonders die glinstige Bodenfreiheit (640 mm)
des KDP-35 zu beachten, die den Einsatz in Hochstengelkul-
turen und eine erstklassige Bearbeitung dieses Anbaugutes ohne
Beschadigung ermoglicht. Auch bei der Einbringung von Zucker-
riiben und Baumwolle, die oftmals unter schwersten Boden-
verhiltnissen durchgefiihrt werden muf3 und meistens die Ver-

o MTS-1 und  MTS-2 KDP-35 und KD-35
. Leistung iéer?égtl?cf;- Leistung !‘fer?é:_?ﬁ;'
[ha/h) | [kg/ha] [ha/h] | [kg/ha]
058 | 127 0,51--.0,85 | 11,9.--123
0,44 12,6 0,5 12,81 - - - 13,8
1,9-+ 2,0 8,7++3,8 L7 4,0

') Beim Schlepper KD-35 wurde das Pfligen ohne Eggen ausgefiihrt.
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Bild 4. Schlepper KDP 35 mit 37 PS Motorleistung

wendung von Radschleppern ausschlieBt, ist der KDP-35 gut
verwendbar. -

Technische Daten:

MOROr s = s copy & wvems 5w Vierzylinder-Viertakt-Dieselmotor

Leistung ............... 37 PS bei 1400 U/min

Getriebe ............... finf Gange von 3,81-.-9,11 km/h

Lautwerk ooy onunssg drehbar im Endvorgelege, halbelastische Auf-

hangung mit Querbalance am Motor, Leitrad,
Antriebsrad, vier Tragrollen und eine Stiitzrolle
je Laufwerk

Der Motor des Schleppers ist in einem Hilfsrahmen aufgehingt.
An den Motor schlieBt sich das Getriebegehduse an und daran
wiederum das Ausgleich- und Endgetriebe. Der Rahmen ist mit
den Laufwerken durch eine Blattfeder verbunden.

Das Laufwerk selbst ist in Kastenform-Bauweise ausgefiihrt,
die Kette wird durch das hinten angeordnete Treibrad getrieben.
Zwischen dem vornsitzenden Leitrad und dem Treibrad sitzen
vier Laufrollen, die in einer Traverse angeordnet sind. Diese
stellt die Verbindung mit der Blattfeder her. Eine Spezialfeder
(in der Traverse) ermoglicht die Spannung der Kette. Durch
Gewindebolzen und Doppelmuttern 148t sich diese Spannuag
je nach Bedarf in verschiedene Grenzen einteilen. Die Ketten-
glieder (StahlguBtrockenglieder) haben eine Normalbreite von
200 mm. In Sonderausfihrung kann die Kette mit 280 mm
Breite geliefert werden. Eine Zapfwelle erméglicht den mecha-
nischen Antrieb von landwirtschaftlichen Anhingegeriten.

KT-12 (Bild 5)

Auch bei der Mechanisierung der forstwirtschaftlichen Ar-
beiten ist der Schlepper als Zugkraft oder als Antriebskraft fiir
Bearbeitungsmaschinen ein unentbehrlicher Helfer. Die forst-
wirtschaftlichen Aufgaben lassen sich einteilen in die Vorberei-
tung des Nutzungsbodens, die Pflugarbeiten, die Holzfaller-
arbeiten sowie die Aufgaben des Holzriickens. Fir die beiden
letztgenannten Arbeiten, die einem wesentlichen Anteil der
mechanisierten Arbeiten darstellen, ist in der Sowjetunion der
Spezialkettenschlepper KT-12 eingesetzt. Durch seine besondere

LA (D7T S

Bild 5, Der sowjetische Spezialkettenschlepper KT-12 fir die Forstwirtschaft
mit 45 PS Leistung

Konstruktion (freie Plattform hinter dem Fiithrerhaus #hnlich
dem Sattelschlepperprinzip- und Eintrommel-Spillwinde mit
3500 kg Zugkraft) ist er als Spezialschlepper fiir die Forstwirt-
schaft zu werten und zeichnet sich durch eine gute Wirtschaft-
lichkeit aus.

Technische Daten:

Motor ................. Sechszylinder-Viertakt-Gasgenerator

Leistang .« weeos s s sowas s 49 PS bei 1300 U/min

Getriebe. ;o v ssman v finf Ginge vom 2,0-.-12,3 km/h

Laufwerk .............. StahlguBraupenketten, Triebrad,Leitrad und vier

groBe Laufrader je Raupe, Aufhingung auf vier
Viertelelliptik-Blattfedern

Eigengewicht 5800 kg

Der Schlepper ist als Rahmenfahrzeug ausgebildet, wobei
Fiithrerhaus, Motorkihler und Gasentwickler vorn stationiert
sind, um den hinteren Teil fir das Aufsatteln der Stimme frei
zu halten. Die Laufrdder sind in Viertelelliptik-Blattfedern ge-
hangt und erlauben gute Gelandegingigkeit sowie Ausweichen
vor Hindernissen (Baumstiimpfe). Die groBen Laufrader ge-
wahren gleichfalls eine geringere Umfangsgeschwindigkeit und
vermindern den Verschlei8. Die Auflendurchmesser der Lauf-
riader betragen 650 mm. Getriebe und Endgetriebe sind hinter
dem Motor angeordnet, so dafl der Antrieb der Kette durch die
hinten am Rahmen angeordneten Treibrader erfolgt. Die Rau-
penkette ist als StahlguBtrockenkette ausgefiithrt, die Breite der
einzelnen Kettenglieder betrigt 340 mm. Die Seilwinde wird
durch die Zapfwelle angetrieben und hat eine Aufwicklungs-
fahigkeit von 70 m Seil mit einem Durchmesser von 15 mm. Die
Lenkung des Fahrzeuges wird durch Lenkkupplungen, die
Bremsung durch an der AuBlenseite der Lenkkupplung angeord-
nete Bandbremsen ausgefiihrt.

2300
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Bild 8. Kettenschlepper ASChTS-NATI

Kettenschlepper ASChTS-NATI (Bild 6)

Dieser Kettenschlepper wird fiir die gleichen Aufgabengebiete
wie der KDP-35 eingesetzt. Zum Unterschied von diesem be-
sitzt der ASChTS-NATI einen Rahmen, der simtliche Teile des
Motors, des Trieb- und auch des Laufwerks aufnimmt. )

Der Vorteil dieser Konstruktion liegt in der durch die Einzel-
radabfederung erzielten Gelindegingigkeit, auBerdem kann sich
das Laufwerk nicht durch Schlamm zusetzen, da das System
eine offene Bauweise gestattet. Der schwere Motor (54 PS)
dieses Schleppers erlaubt mit seiner hohen Zugleistung einen
Einsatz fir Bodenarten mit hoheren spezifischen Widerstinden.

Die Zugkraft resultiert aus der Formel
P=z-k-q.

Hierin bedeuten:

2z Anzahl der Pflugschare

& spezifischer Bodenwiderstand

g Querschnitt eines Pflugschares.
Eingesetzt in die Leistungsformel ergibt
zok-peV

270.9

Es ergibt sich daraus, daB bei gleichbleibender Pflugscharzahl
und Geschwindigkeit sowie bei gleichbleibendem Pflugschar-

N =
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querschnitt die Erhéhung der Leistung im wesentlichen nur vom
spezifischen Bodenwiderstand abhdngt (biologische Bedingungen
ausgeschlossen).

Technische Daten:

MOLOr & & onvn 3 swsanes & s Vierzylinder-Viertakt-Dieselmotor

Leistung ............... 54 PS bei 1300 U/min

Getriebe . .oowsienns oo vier Gange von 3,78 .- 7,95 km/h

Laufwerk ........i0a000 vier Laufriader abgefedert, ein Triebrad und ein

Leitrad je Seite, StahlguBtrockenkette

Eigengewicht 5100 kg

Die einzelnen Bauelemente im Rahmen sind wie beim Block-
schlepper angeordnet: Motor, Kupplung, Getriebe, Lenkkupp-
lung und Lenkbremse, Seitentrieb zum Kettentriebrad. Die
Motorkupplung und das Schaltgetriebe sind durch eine Gelenk-

Bild 7. Rahmen des Kettenschleppers ASChTS-NATI

a Tragarm f{ir Kettentragrolle, & Langstrager, ¢ Tragrolle, 4 Be-
festigungsdeckel fir die Achse der Kettentriebrider, ¢ Rohrverschlu8-
stiick, / Haltestift, g Achsstiitze, k Zwischenblech, 7 Winkelstitze,
k gekropfte Aehse fiir Kettenleitrad, / Zughaken, m Kuahlertrager,
n AnsehluBfliache fiir Motorlager, o vorderer Quertriger, p hinterer
Quertrager

welle miteinander verbunden. Der Rahmen des Schleppers
(Bild 7) setzt sich aus zwei Langstragern (U-Profil) zusammen,
die durch Doppel-T-Profil-Quertrager verbunden sind. An den
Enden der Rahmenquertriger sind je Seite zwei Laufrollen-
kasten mit Laufrollen aufgehidngt, die auf den Raupenketten
laufen und das Gewicht des Rahmens mit allen daran befestigten
Teilen aufnehmen. Die Rollenkasten (Schema-Skizze Bild 8)
enthalten Federn, durch die eine elastische Aufhdngung gewahr-
leistet ist. Dieser Umstand ist besonders wichtig, wenn mit den
oberen Fahrgeschwindigkeiten gearbeitet wird. Die Lenkung
des Schleppers erfolgt mit Lenkbremsen. Zur Erzielung schar-
ferer Wendungen des Schleppers und zum Bremsen im Gefalle
oder wenn der Schlepper als ortsfeste Maschine betrieben wird,
sind die Lenkkupplungen mit Bremsen ausgerustet. Sie sind als
Bandbremsen ausgebildet und wirken auf die Lenkkupplungs-
gehduse. Ein rascheres und sicheres Stillsetzen des Kettentreib-
rades und der Kette ist dadurch gewiahrleistet. Die Betatigungs-
einrichtung fir die Bremsen ist so konstruiert, daB das Lenk-
kupplungsgehduse selbsttatig nur beim Ausschalten der be-
treffenden Lenkkupplung abgebremst wird. Die Raupenkette ist
in dhnlicher Bauweise, wie bereits bei anderen Typen erwahnt,
ausgefiihrt und wird aus hochlegiertem Manganstahl von groBer
Festigkeit und Harte gefertigt. Zapfwelle und Riemenscheibe
erweitern das Einsatzgebiet und ermoglichen stationire Ver-
wendung .

Kettenschlepper S-80

Dieser Schlepper bildet im Schlepperbauprogramm leistungs-
maBig den stirksten Typ und wird auf Grund der Motoren-
leistung von 93 PS fur schwerste landwirtschaftliche Arbeiten
eingesetzt. Dabei sind besonders die NeuerschlieBung von land-
wirtschaftlichen Nutzungsflaichen aus Brachland sowie der
Einsatz mit Mehrscharpfliigen auf Nutzungsflichen mit spezi-
fischen Bodenwiderstanden groBer als 80 bzw. 90 kg/cm? zu er-
wahnen.

Technische Daten:

Motor . .... Vierzylinder-Viertakt-Dieselmotor
Leistung . 80 PS bei 1000 U/min

Getriebe ... finf Ginge von 2,25--- 9,65 km/h
Laufwerk Kastenlaufwerk, StahlguB8trockenkette

Eigengewicht 11400 kg

Bild 8. Wirkungsweise des Laufrollenkastens

Dieser Schleppertyp in Blockbauart weist als besonderes Merk-
mal einen Zweizylinder-Viertakt-Anlamotor auf. Dieser ist an
der-linken Seite des Dieselmotors eingebaut und gewéahrleistet
auch bei tiefen Temperaturen ein absolut sicheres Anspringen.
Die Ketten sind aus je 36 Gliedern zusammengesetzt und schar-
nierartig durch Bolzen und Buchsen verbunden. An jedem Ketten-
glied wird ein besonders gefertigter Schuh aufgeschraubt, der die
Adhasionsfahigkeit erh6ht und zur Erreichung einer hohen Zug-
kraft dient. Die Ketten selbst sind 500 mm breit, die grofte
Fahrzeuglange betrigt 4228 mm. Die dadurch mégliche Aufsatz-
fliche der Ketten von etwa 2,5 m? verleiht dem Schlepper trotz
seines hohen Eigengewichtes einen geringen spezifischen Boden-
druck.

Alligemeine Betrachtungen

Nachdem eine kurze Beschreibung der charakteristischsten
Schleppertypen einen Einblick in die konstruktiven Bautenden-
zen ermoglichte, sei das Schlepperbauprogramm insgesamt
einer wirtschaftlichen Betrachtung unterzogen.

Das Diagramm 1 (Bild 9) vermittelt eine Aufstellung der
Zughakenkrifte der wichtigsten Schleppertypen. Daraus ist zu
erkennen, dafl von etwa 200 kg bis uber 7000 kg Zugkraft jede
beliebige Zugkraft durch irgendeinen Schleppertyp aufgebracht
werden kann.

Die unterschiedlichen Motorleistungen der einzelnen Typen
ermoglichen es, fir jede landwirtschaftliche Arbeit einen passen-
den Schleppertyp mit einer wirtschaftlichen Zughakenkraft ein-
zusetzen. Bei den normal iiblichen Zughakenkriften von 1000
bis 2000 kg ist zudem noch eine stiarkere Uberdeckung der ver- -
schiedenen Schleppertypen zu erkennen, so daB bei derartigen
Arbeiten mehrere Typen fiir die gleichen Aufgabengebiete ein-
gesetzt werden konnen.

Das Diagramm 2 (Bild 10) bringt eine Darstellung der Ge-
schwindigkeiten der wichtigsten Typen. Verbindet man die
Punkte gleicher Geschwindigkeit (unter Berticksichtigung
einer Toleranz), so kann man aus den entstehenden Saulen eine
Achtgang-Abstufung beim Geschwindigkeitsintervall von 1 bis
12 km/h erkennen, obgleich der einzelne Schlepper nur max. bis
zu finf Geschwindigkeitsstufen besitzt. Die Zusammenfassung
der Schlepper in den einzelnen Stationen ermdglicht, sie ent-
sprechend den im Diagramm wiedergegebenen acht Geschwin-
digkeiten einzusetzen. Diese acht verschiedenen Geschwindig-
keiten sind fur eine einwandfreie mechanische Durchfihrung
aller landwirtschaftlichen Arbeiten innerhalb eines Wirtschafts-
jahres auch unbedingt notwendig (Bild 11). Das Prinzip, jeden
Schleppertyp fiir sein Hauptaufgabengebiet speziell auszufiihren
und im Gesamtprogramm einen liickenlosen universellen Ma-
schinenpark fiir jede Arbeit zu besitzen, bringt bei groen Fer-
tigungsstiickzahlen wirtschaftlichen Nutzen, da der einzelne
Schlepper selbst dann nicht universell einsetzbar sein muf.

Dariiber hinaus erweitert sich dieser wirtschaftliche Nutzen
noch ganz erheblich durch die in der sowjetischen GroBraum-
wirtschaft begriindete Méglichkeit, alle Schleppertypen .des
Gesamtprogramms voll auszulasten. Auch hier erweist sich
die sozialistische Wirtschaftsform der einzelbauerlichen Struk-
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Bild 11. Vergleichende Aufstellung der von Prof. BRENNER, UHLMANN und vom
IfL Schlepperpruffeld angegebenen Geschwindigkeiten. (Landtech-
nische Forschung 1953)

tur des Westens als iiberlegen. Wenn man dann noch das zwar
zahlenmaflig kleine aber doch wohlabgerundete Tvpenprogramm
der Sowjetunion derVielzahlbeispielsweise westdeutscher Schlep-
pertypen gegeniiberstellt und diesich hierausergebenden Vorteile
in bezug auf Ersatzteilversorgung (kleine Lagersortimente mitge-
ringen finanziellen Aufwendungen) und Reparaturdienstin Ansatz

aullerhalb unserer Verwendungsmoglichkeiten; 1hre Details
durften deshalb far unsere Kollegen nur von geringerem Inter-
esse sein. Zweck dieser Betrachtung sollte in erster Linie sein,
die interessierten Leser iiber solche sowjetischen Schlepper zu
unterrichten, die sich auch bei uns verwenden lassen.

Literatur

Kraftfahrzeugtechnik {1953) H. 10.

Handbuch far den Kettenschlepper ASChTS-NATI.
Agrartechnik ({1954) H. 3 und 4.
Kraftfahrzeugtcchnik (1954) N. 3.

Landtechnische Forschung (1953) H. I. A 2072

Zugkrafi-Reguliervorrichtung’

Auf der Smithfield-Show 1354 zeigte David Brown Traktors-
Engineering als Neukonstruktion eine Vorrichtung zur Gewichts-
libertragung eines Teiles vom Gerategewicht auf die Schlepperhinter-

4 e
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Bild 1. Vorrichtung zur Gewichtsiibertragung

a Leerlaufventil, b Hauptdruck-Regulierventil, ¢ Druckverstellung
{Haond), d hydravlischer Heber, Regulierhebel, ¢ Zugkraftventil,
Regulierhebel, [ hydraulisches Zugkraftventil, g Pumpe, & Riick-

schlagventil, i Hubzylinder

Wenn der Regulierhebel ¢ vorwarts gestellt wird, so 6ffoet die Verbindungs-
strebe das hydraulische Zugkraftventil / zur Druckleitung des hydraulischen
Systems. Die gleiche Aktion stellt auch den Regulierhebel 4 in die Hubstel-
lung, so daB beide (Leerlaufventit 2 und Hauptdruck-Regulierventil 4 an der
Pumpe) geschlossen sind. Wird der wirkende Druck des Zugkraftventils ¢
niedriger als der des Leerlaufventils a, so regelt die Druckeinstellung des
Zugkraftventils den Druck auf den Hubzylinder f, wodurch eine hebende

Kraft an der Aufhingung entsteht.
.

DK 629.11.019.5/41)

rader. Mit dieser Gewichtsverlagerung soll auf schlipfrigem Boden
ein besseres Greifen der Hinterrdder erreicht werden, ohne besondere
Belastungsgewichte verwenden zu miissen. Diese Zugkraft-Regulier-
vorrichtung besteht aus einem kleinen in das hydraulische System
eingebauten Ventil, das von Hand auf eine Gewichtsiibertragung von
90 bis 260 kg eingestellt werden kann. Durch Vorwartsstellen des
Zugkraft-Bedienungshebels wird die Verbindung zwischen der Druck-
leitung des hydraulischen Hebesystems und dem Zugkraftventil her-
gestellt. Ein Verbindungsgestinge zwischen Zugkrafthebel und Be-
dienungshebel des hydraulischen Hebers bewegt den Hydraulikhebel
gleichzeitig in Hubstellung, so daB Leerlaufventi! und Hauptdruck-
ventil (Senkventil) geschlossen werden. Wird der wirkende Druck des
Zugkraftventils geringer als der des Leerlaufventils, so regelt die Druck-
einstellung des Zugkraftventils den Druck auf den Hubzylinder, wo-
durch eine hebende Kraft an der Aufhdngung entsteht. Ist der Druck
der Einstellung entsprechend ungentgend, das Gerat zu heben, so
reduziert er aber doch das effektive Gewicht des Gerates betriachtlich
und verlegt es zum Teil als zusatzliche Belastung auf die Hinterrdder
des Schleppers. Tests mit einem 25-PS-Dieselschlepper, ausgeriistet
mit Zugkraft-Reguliervorrichtung und Reifen 10-28, ohne Belastungs-
gewichte, zeigten gegeniiber einem Schlepper ohne diese Vorrichtung,
aber mit Radzusatzgewichten von 40 kg an jedem Hinterrad und
709% Wasserbelastung der Reifen, eine Kraftstoffersparnis von 169
und eine Zeitersparnis von 259%. Beide Schlepper pfligten 0,1 ha
im 2. Gang mit einem Dreischarpflug. Die Testbedingungen waren
schwierig. Es wurden Stoppeln in einer Tiefe von 16,5 cm auf schmie-
rigem Ton geschilt. Radschlupf war dabei nicht zu beobachten, und
die Qualitdt der Arbeit war weit hoher als die von Schleppern
ohne diese Einrichtung. Die Wirksamkeit der Zugkraft-Regulier-
vorrichtung wurde bei allen Anbaugeriten mit Dreipunktaufhingung
bestitigt. Bei Arbeiten mit nachgezogenen Geriten oder dann, wenn
keine Notwendigkeit vorliegt, die Radadhasion zu erhohen, kann die
Vorrichtung auBer Tétigkeit gesetzt werden und der Schlepper ohne
ihre Einwirkung arbeiten. AUK 2023
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