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Priifung von Gitterridern auf Dauerfestigkeit. Teil II

Von Ing. K. H. SCHULTE?")

6 Gitterradpriifungen

Die dem Institut fiir Landtechnik zur Priifung iibergebenen
Gitterrdder fur die Radschleppertypen RS 01/40-Pionier,
RS 02/22-Brockenhexe. RS 03/30-Aktivist, RS 04/30 und
RS 08/15-Maulwurf sind als einzelne Versuchsmuster vom VEB
Kraftfahrzeugzubehérwerk Gera angefertigt worden, bei dem
auch die Serienfertigung erfolgt.

6.1 Elastische Konstrukiion dev Gillervdader

Vor Beginn der Priifungen im Jahre 1953 wurde der Industrie
an Hand der im IfL bereits vorliegenden Gitterradausfithrungen
von Gera, insbesondere bei denen des RS01/40 und des RS 04/30,
vomIfL einegrundsitzliche Konstruktionsinderung fiirdieGitter-
rader vorgeschlagen und durch den VEB Kfz-Zubehdérwerk Gera
verwirklicht. Es handelt sich hierbei um eine elastische Konstruk-
tion der Gitterrdder. Das elastische Verhalten der Gitterrader,
das nicht zuletzt eine Minderung der auf das Schlepperfahrwerk
iibertragenen Fahrbahnst6Be bewirkt, wurde erreicht, indem die
Speichen, die den Laufkranz mit dem Befestigungsflansch oder
Ring verbinden, abwechselnd bis zum inneren oder 4uBeren Win-
keleisenring verlegt werden. Bei der alten Gitterradausfihrung
waren die Speichen jedesmal iiber den Innenring zum AuBenring
gezogen, wodurch die Ausfithrung schwer und starr wurde. Die
durch diese Konstruktionsinderung erreichten Vorteile und der
Entwicklungsgang der Gitterrdder sind aus den folgenden Priif-
berichten iiber die einzelnen Gitterrader zu entnebmen.

6.2 RS 01/40-Gitterrad
Die zur ersten und zweiten Priifung bereitgestellten Gitter-
rdder - alte Ausfiihrung I (Bild 11) und neue Ausfiihrung II

(Bild 12) fir den Reifen 12,75-28 AS haben folgende Abmes-
sungen und Kennzeichen:

1 11
AuBerer Durchmesser [mm] ...... 1200 1200
Radbreite [mm] ................ 300 300
Speichen [Stiick] ............... 10 10
Speichenform ,.,..............,. .. T-Profil Halbrundprofil
geschweiBt
Querstreben (Noppen) [Stick] ... 20 20

1) Teit I s. H. 10, S.409 bis 412.

Bild 11, RS 01/40-Gitterrad in alter, starrer

Bild 12. RS 01/40-Gitterrad in verbesserter, ela-

DK 629.11.012.44.001.4

Die Priifung auf Dauerfestigkeit bestand Priifrad I ohne
Schiden, jedoch wurde durch die harten St68e auf der Priifbahn
wie auch bei den nachfolgenden Priifungen u. a. die starr am

Noppenform .........coevveennnn. Halbrundprofil Halbrundprofil
Noppenabstand [mm] ........... 185 185 ‘
Befestigungsflansch-
Lochkreisdurchmesser [mm] ...... 333 333
Befestigungsschrauben [Stiick] ... 10 . 8

: (+ 2 Blindschrauben)
Flanschdicke [mm] .............. 23 ) 23
‘Laufkranzprofil [mm] ........... Winkelprofil = .

60 x 60 x 6 60 x 60 x 6

Gewicht: [KE] e « cncon o sisasens w s 130 100 '

Schlepperfahrgestell befestigte Fahrerkabine beschadigt. Das

Gitterrad entsprach noch nicht dem elastischen Konstruktions-
prinzip. Sein hohes Gewicht erschwert die Montage und steht
zum anderen mit der Forderung nach Herabsetzung des spezi-
fischen Bodendrucks im teilweisen Widerspruch, d. h. der Ge-
wichtsaufwand macht die erreichte Radauflageverbreiterung
illusorisch. Fiir die Montageerleichterung fehlten weiter die zwei

Blindlécher am Flansch. Sind letztere vorhanden, so bleibt das’

Gummirad bei der Gitterradmontage durch zwei Radbolzen
gesichert und die Montage geht einfacher vor sich. Die Befesti-
gung des Flansches an der Radscheibe erfolgt durch_besondere
Zentriermuttern (Ansatzmuttern aus Drehstahl). Einer Ferti-
gung dieses Rades wurde nicht zugestimmt. )

Das danach zur zweiten Priifung vorgelegene Gitterrad II
(Bild 12) war bereits nach der elastischen Gitterradkonstruktion
des IfL ausgefithrt worden und hatte durch das vom Hersteller-
werk verwendete Halbrundprofil fir die Speichen eine Material-
einsparung von 30 kg je Rad aufzuweisen.

Auch dieses Rad iiberstand die Prafung auf Dauerfestigkeit
ohne Schiden. Ausfithrung und SchweiBung der Speichen war
als einwandfrei zu beurteilen. Im Gegensatz dazu standen jedoch
die zu groBen Materialquerschnitte des Gitterradflansches und
der Winkeleisenlaufringe, die eine Verformung der Speichen im
elastischen Bereich verhinderten. -

Zur Verbesserung der Elastizitat des Gitterrades wurde daher
vorgeschlagen:

Bild 13. RS 01/40-Gitterrad mit 40-mm-Winkel-

stischer Ausfiihrung mit abwechselnder
Speichenanordnung aminneren und dufe-
ren Laufring; Gewicht 100 kg

Bauweise mit T-formigen Speichen; Ge-
wicht 130 kg

profillaufkrinzen pach der Festigkeits-
priffung; Gewicht 70 kg.



B

452

Institut -fiir Landtechnik Potsdan- Bornim

< Agra;‘techm'k . 5. Jg.
Heft 11 November 1955 _

Bild 14. Ansatzmuttern zur Befestigung der RS 01/40-Gitterrader
Links neue Ansatzmutter aus SpezialguB mit Zentrierkonus.

Rechts alte Befestigungsmutter aus Drehstahl ohne ausreichende

Zentriermoglichkeit

1. Fiir den Flansch Material von 15 mm Blechdicke und
2. fiir die Laufringe Winkeleisenprofil 40 X40X 5 mm zu ver-
wenden.

Das fir die dritte Priifung bereitgestellte Gitterrad (Bild 13)
entsprach diesen Vorschligen und hatte nur noch 70 kg Eigen-
gewicht. Bei der Dauerfestigkeitspriifung auf der Schwellenbahn
stellte sich heraus, daB3 der auflere Laufring zu schwach dimen-
sioniert ist. Es traten bleibende Formanderungen auf, die je&och
die Funktionssicherheit des Gitterrades nicht behinderten. Auf
Grund des frithen Auftretens dieser Verformungen (bei 700 Maxi-
mal-Lastwechseln) erscheint es jedoch geraten, die durch Uber-
schreiten der Elastizitatsgrenze eintretende Verfestigung nicht
als Konstruktionsprinzip zu verwenden.

An dem 15 mm dicken Flansch zeigten sich keinerlei Form-
dnderungen, so daBl die Flanschdicke noch weiter verringert
werden kann. Das Baudetail Flansch und Speichen ist im Ver-
gleich zum R/S 0430-Gitterrad beim RS 01/40-Gitterrad noch

- zu steif, diirfte sich aber durch den Ubergang von der 10-Loch-
Felge zur genormten 8-Loch-Felge und der Herabsetzung der
Speichenzahl von 10 auf 8 giinstiger auf die Elastizitat des Gitter-
rades auswirken. Die Art der Zentrierung des Gitterrades mit

" Hilfe der zylindrischen Radmutter bietet bei dem kleinen Loch-
kreisdurchmesser auf Grund der benétigten groBen Toleranzen
keine Gewahr fiir eine einwandfreie Zentrierung und Befestigung
des Gitterrades (Bild 14).

Des weiteren muf3 bei der Herstellung der Gitterrader allge-
mein darauf geachtet werden, da3 der Abstand desinneren Lauf-
ringes vom Reifen nicht kleiner als 30 mm wird, da sonst bei
0,8 atii oder 0,5 atii Reifendruck in Uberlastungsfillen Abrieb
der Reifenflanke erfolgt. Fiir die weitere Fertigung der Gitter-
rider des RS 01/40 ergaben sich aus der Priifung folgende Vor-
schlage: '

1. Den inneren Laufring auf 40X 40X 5 mm zu belasssen, da-
gegen den AuBeren Laufring aus Winkelprofil 50X 50X 5 zu fer-
tigen und

2. die Flanschdicke von 15 mm auf minimal 10 mm herab-
zusetzen,

3. die Befestigung der Gitterrdder mittels Zentriermuttern
- wie im Fahrzeugbau iiblich — durchzufithren, wobei die Grob-
passung zwischen Bolzen und Radmuttern aufrecht erhalten
bleiben kann, ohne da@l der Bolzenschaft als Drehhalt heran-
gezogen wird;

4. die vom Institut fiir landwirtschaftliches Versuchs- und
Untersuchungswesen Jena, vorgeschlagene VergroBerung des
Gitterraddurchmessers von 1200 mm auf 1240 mm 4durchzu-
fuhren. \

Das fiir die Serienfertigung befiirwortete Gitterrad des
RS 01/40 soll also folgende Abmessungen und Kennzeichen
aufweisen:

AuBerer Durchmesser .. 1240 mm
Radbreite ............ 300 mm
Spelchen & gawns e o = ¢ 10 (8) Stick
Speichenform ,......... Halbrundprofil
Querstreben  (Noppen) 20 Stiick
Noppenform .......... Halbrundprofil
Noppenabstand ....... 195 mm
Befestigungsflansch-

Lochkreisdurchmesser 333 mm
Befestigungsschrauben . 8 (6)

(+ 2 Blindschrauben) Stiick
50 x 50 X 5 und 40 X 40 X S5mm
............. 75 kg

Laufkranzprofil .......

Gewicht
6.3 Fir die Radschlepper ,,Brockenhexe und ,,Aktivist’* hat
das Gitterrad (Bild 15) wegen der bei beiden gleichen Reifen-
dimensionen 9,00-24 AS die gleichen Abmessungen:

AuBerer Durchmesser .. 980 mm
Radbreite .......... . 250 mm
Speichen ............. 8 Stiick
Speichenform ......... Halbrundprofil
Noppen .............. 16 Stick
Noppenabstand ....... 195 mm
Befestigungsflansch-

Lochkreisdurchmesser 275 mm

Befestigungsschrauben .
Flanschdicke
Laufkranzprofil .....,.
Gewicht

6 (+ 2 Blindlécher) Stiick

mm

Winkelprofil 40 x 40 % 4 mm
............. 56 kg

Zur Priifung wurde der RS 02/22 verwendet. Bei der ersten
Priifung zeigte sich nach 1100 Maximallastwechseln an einer
inneren Speiche ein AnriB iiber den halben Speichenquerschnitt.
Das Anreilen wurde durch einen bei der SchweiBung entstan-
denen Kerb am Flansch eingeleitet und begiinstigt. Bis zum
SchluB der Dauerfestigkeitspriifung rissen dann noch drei
Speichen. Daraufhin wurde ein weiteres Gitterrad einer zweiten
Priifung unterzogen, nachdem die auch hier vorhandenen Kerben
durch Nachschweiflung entfernt werden konnten (und zwar
wurde eine 30 mm lange SchweiBinaht - auf dem Speichensteg
beginnend - bis zum Flansch gelegt). Bei der Dauerfestigkeits-
priifung traten keinerlei Schaden mehr auf, so daB auch dieses
Rad in der vorgelegenen Form den Beanspruchungen in der
Praxis gewachsen ist. '

Aus der Priifung ergaben sich noch folgende Vorschlige fiir die
Fertigung der RS 02 und 03-Gitterrader:

Bfld 16. RS 04/30-Gitterrad in alter Starrbau-
weise mit T-férmigen Speichen und 12-
facher Befestigung in Felgenniihe; Ge-
wicht 110 kg

Bild 15. RS 02- und 03-Gitterrad in elastischer
Bawnausfiilbrung; Gewicht 56 kg

Bild 17. RS 04/30- Gitterrad mit

elastischer

Speichenanordnung und Vereinigung
der Speichen durch Befestigungsring; Ge-
wicht 78 kg '
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Bild19. RS08/15-Gitterrad mit zu enger Speichen-
anordnung am Flansch

Bild 18, Verbesserung der Auflage (1) des Befesti-
gungsringes und der Festigkeit zwischen
Speichen und Ring durch Dreicckblech-

Bild 20. RS 08/15-Gitterrad mit gerader Spei-
chenfuhrung und zu hoher Speichen-
zahl (12}, Gewicht 63 kg

streifen (3)

1. Entfernen der Kerben zwischen Flansch und Speichen
durch sachgemifle Schweiflung und

2. Versenken der Flanschlécher zur besseren Befestigung der
Gitterrader an den Radnaben.

6.4 RS (04/30-Gitterrad

Die zur Priiffung bereitgestellten Gitterrdder (Bild 16 und 17)
fir den Reifen 9,00-40 AS unterscheiden sich in der Ausfithrung
und hatten folgende Abmessungen und Kennzeichen:

1 11
(Starre (Elastische
Ausfihrung) Konstruktion)
AuBerer Durchmesser [mm] ...... 1370 1370
Radbreite [mm| ................ 300 300
Speichign (Stlek] s v o vwnn 8 sem s 12 12
Speichenform ..................... T-formig Halbrundprofil
NOPPEBRFOLM i & v e v s s & i o s Halbrundprofil Halbrundprofil
Noppen [Stick] ...............- 24 24
Noppenabstand [mm] ........... 180 180
Befestigungsflansch-
Lochkreisdurchmesser [mm] ...... 850 850
Befestigungsschrauben [Stuck] ... 12 6
(+ 6 Steckbolzen)
Flanschdicke (Speichen} [mm] .... 10 6
Laufkranzprofile [mm] .......... 40 x 40 x 6 40 x 40 x 6
Gewicht [Kg] ...oovvnennnnn.nn 110 78

Auf eine Prifung des Gitterrades I wurde verzichtet, da zu
der Zeit nur ein RS 04/30-Schlepper mit Speichenridern zur Ver-
figung stand, die Befestigung aber fir Scheibenrader ausgelegt
war und die elastische Ausfithrung den Vorrang verdient.

Mit dem Eintreffen der neuen Scheibenfelgen wurde dann
gleich die Priifung des Gitterrades RS 04/30 (Bild 17) der ela-
stischen Leichtbaukonstruktion vorgenommen. Es erwies sich
der scharfen Prifung auf Dauerfestigkeit als durchaus ge-
wachsen. Trotz der allgemein schlechten Schweiflung waren nur
wenige Anrisse in den Schweiinihten festzustellen. Dabei liegen
die schwichsten Stellen in den Schweiindhten zwischen Speichen
und Befestigungsring (Bild 18). Fir die Serienfertigung des
RS 04/30-Gitterrades waren folgende Anderungen zu beriick-
sichtigen:

1. Langere Ausfihrung der Befestigungsstiicke am Gitterrad-
flanschring nach innen, um den gréBeren Verschnitt der Speichen
zu ermoglichen und die Festigkeit der Schweiflndhte zu steigern
(Bild 18.,1).

2. Bei den gebogenen Speichen kann der gréfere Verschnitt
durch einen groBeren Krimmungsradius der Speichen erreicht
werden.

3. Bei den geraden Speichen ist ein langerer Verschnitt bzw.
eine langere Schweillnaht durch dreieckige Verstirkungsbleche
zu erreichen (Bild 18,3).

4. Zur Freibhaltung des Ventilsitzes (bei Spuranderung durch
Wenden der Radscheiben) ist es erforderlich, ein Segment des
Gitterradflanschringes hochkant zu biegen (Bild 18,4).

5. Die StoBe der Winkeleisenreifen sind nicht unter einen
Noppen zu legen, sondern zur Herabsetzung der Beanspruchung
zwischen zwei Noppen.

6. Zur Verbesserung der Haltbarkeit der Gitterrader ist eine
einwandfreie Schweiung und richtiges Anlaufen der Schwei3-
naht an den Materialiibergangen notwendig.

7. Nur unter Verzicht auf eine Spuranderung bei der Schlep-
perarbeit mit Gitterradern auf 1500 mm Reifenspur kann der
Gitterflanschring einfach glatt ausgefiihrt werden.

Durch die stoBartige Belastung der Gitterrdder auf der Priif-
bahn wurden die Noppen in der Mitte leicht nach innen durch-
gedriickt (maximal um 7 mm). Diese Durchbiegungen sind als
minimal zu betrachten und kénnen in bezug auf die Lebensdauer
des Gitterrades in Kauf genommen werden, d. h., es ist keine
Materialverstirkung notwendig.

Duych das um 30 kg verringerte Eigengewicht dieses Gitter-
rades und durch den Ubergang von 12 Befestigungsschrauben
auf6 Schrauben und 6 Steckbolzen wird eine leichtere Handhabe
des Gitterrades bei der Montage erméglicht.

Uber den vom IfL vorgeschlagenen SchnellverschluB zur wei-
teren Vereinfachung und Verkiirzung der Gitterradbefestigung
und Montagezeit wird unter Abschnitt 6.6 gesondert berichtet.

Der Fertigung des RS 04/30-Gitterrades wurde bei Beriick-
sichtigung der Anderungsvorschlige durch das Herstellerwerk
von seiten des IfL zugestimmt.

6.5 RS 08/15-Gitterrad

Das zur ersten Prifung bereitgestellte Gitterrad fiir den
Reifen 7-36 AS lieB sich nicht ordnungsmaBig an der Radscheibe
befestigen (Bild 19). Durch die enganliegenden Speichen und
Schweifinahte war keine richtige, kraftschliissige Verbindung
von Gitterrad und Radfolge herzustellen. Eine Prifung auf
Dauerfestigkeit war daher widersinnig. Es wurde daraufhin vom *
Herstellerwerk ein neuer Gitterradsatz angefordert, bei dem
folgende Anderungsvorschlige beriicksichtigt werden sollten:

1. Nach auBlen vergréflerte Flanschscheibe;

2. die Speichenverteilung zu belassen, aber alle Speichen
gerade auszufithren.

Daraus ergeben sich fur die bisher gebogenen Speichen ein
groflerer Speichenverschnitt und damit fur die Haltbarkeit giin-
stigere, langere Schweillndhte. ;

Das danach zur zweiten Prifung ibergebene RS 08/15 Gitter-
rad (Bild 20) hatte folgende Abmessungen und Kennzeichen
aufzuweisen:

AuBerer Durchmesser .......... 1170 mm
Radbreite ... .. ... ... ... 250 mm
Spetehen . . oo s s v wmen o v o 12 Stuck
Speichenform .. ................ Halbrundprofil
NOPPER - vttt 24 Stick
Noppenform .. .................. Halbrundprofil
Noppenabstand ............... 155 mm
Befestigungsflansch-

Lochkreisdurchmesser . ........ 205 mm
Befestigungsschrauben ......... 6 Stiick
Flanschdicke ................. 8 mm
Laufleragzprofil . oo vemn 50 40 < 40 x 4 mm
Gewicht ... ... ... ... ..., 63 kg
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Die Dauerfestigkeitspriifung verlief ohne Schiden am Rad,
erzeugte jedoch harte St6Be auf den Geritetriger. Da sich die
zwolfspeichige Ausfiihrung als noch zu starr erwies, wurden be-
helfsmiBig von den sechs an den inneren Laufring fiihrenden
Speichen drei herausgeschnitten und eine weitere dritte Priiffung
durchgefiihrt, die trotz der jetzt ungleichmiBigen Verteilung
der Speichen und des damit verbundenen ungleichmiaBigen

_ Krifteflusses zu keinerlei Schaden fiihrte. Zur Erleichterung

der Radmontage wurde das zuletzt erwidhnte Gitterrad statt an
sechs nur an vier Radbolzen befestigt. Der Versuch mit dieser
Befestigung verlief ebenfalls positiv. Die Ausfithrung der
Schweikonstruktion und -ndhte war einwandfrei. Aus der Prii-
fung ergeben sich folgende Vorschliage fiir die Serienfertigung:

1. Ausfiihrung des Gitterrades mit beispielsweise neun Spei-
chen (drei am Innenring, sechs am AuBenring) unter Ausgleichen
der Speichenabstinde am Radumfang als Ubergangsldsung (als
Dauerlésung 8 Speichen mit gleicher Verteilung).

2. Verringerung der Querstreben (Noppen) von 24 auf 20, so
daB die Abstédnde der Noppen bei den einzelnen Schleppertypen
anndhernd gleich sind.

3. Bohren von zwei Blindléchern am Flansch bei evtl. Flansch-
verbreiterung nach innen.

Das zur Serienfertigung befiirwortete RS 08/15-Gitterrad
sollte danach folgende Abmessungen und Kennzeichen auf-
weisen :

AuBerer Durchmesser .......... 1170 mm
Radbreite .................... 250 mm
SPCICRBD . coisca v 4 swmie & wwsiiis « vinea 8 Stiick
Speichenform ................. Halbrundprofil
Noppen ........covvvevnnnnnnn 20 Stiick
Noppenform ..............c.e0n Halbrundprofil
Noppenabstand ............... 185 mm
Befestigungsflansch- :
Lochkreisdurchmesser ......... 205 mm
Befestigungsschrauben ......... 4

{4+ 2 Blindschrauben) Stiick
Flanschdicke ................. 8 mm
Laufkranzprofil ............... 40 X 40 X 4 mm
Gewicht 55 kg

6.6 RS 04/30-Gitterrad mit Schnellbefestigung

Mit dem Vorschlag des IfL-Schlepperpriiffeldes iiber die ela-
stische Konstruktion der Gitterrider wurde der Industrie ein
weiterer Vorschlag iiber eine neue Befestigungsmethode fiir
Gitterrader unterbreitet, die damals (September 1953) speziell
an dem RS 04/30 erprobt werden sollte, da bei diesem Schlepper
infolge des groflen Reifendurchmessers die Gitterradbefestigung
nicht an der Radnabe. sondern an der Felge vorgesehen war..

6.61 Beschretbung dev Schnellbefestigung

An Stelle der bisher verwendeten zwolf Schrauben bzw. sechs
Schrauben und sechs Steckbolzen werden in die Locher des Be-
festigungsringes z. B. zwolf Stahlniete eingeschweifit. Die bis-
herigen Locher der Radfelge werden vergréfert und béi univer-
seller Verwendung der Felge nach rechts und links durch Lang-
I6cher erweitert (Bild 21). Die Montage erfolgt bei diesem Bajo-
nettverschlufl durch Aufstecken des Gitterrades auf die Rad-
scheibe (Nietkdpfe durch Zentralbohrung) und anschlieBender
Links- bzw. Rechtsdrehung des Gitterrades (jeweils entgegen
der Drehrichtung des Schlepperrades im iiblichen Fahrzustand).
Durch die Reaktionskraft der zwischen Rad und Boden erzeug-

Bild 21 (links). Bajonett-SchnellverschluB
7 mit  Ricklaufsicherung
Befestigungsschraube

Bild 22 (rechts). Bajonett-Schnellverschluf
mit Spannhebel am Gitterrad

ten Umfangskraft — in Fahrtrichtung wirkend - wird das Gitter-
rad durch Langlécher, Nietképfe und Nietschifte in radialer und
axialer Richtung formschlissig gehalten.

Die Sicherung des Gitterrades gegen Ablaufen bei Riickwarts-
fahrt kann sowohl durch eine Befestigungsschraube (Bild 21)
als auch durch einen Spannhebel (Bild 22) oder durch einen
Arretierungsbolzen erfolgen. .

Die Demontage des Gitterrades ist dadurch mittels Einmann-
bedienung gewihrleistet. Das Gitterrad selbst kann nunmehr
entweder durch Verdrehen von Hand oder durch Rickwirts-
fahren an einen untergelegten Klotz von der Felge gelost werden.
Der Arretierungsbolzen laBt eine Verwendung des Gitterrades
als Rechts- und Linksrad ohne weitere MaBnahmen zu.

Spannhebel und Arretierungsbolzen besitzen den Vorteil,
daB simtliche Verbindungsteile nur am Gitterrad angebracht
werden, wahrend an der Radscheibe nur Locher notwendig-sind.

Durch Abflachen der Nietschiafte kann die radiale Belastung
der Niete auf eine Flache verteilt werden.

6.62 Priifung eines Versuchsmusters mil Bajonettverschlufl [ir
den RS 04/30

Die Abmessungen des zur Priifung iibergebenen Gitterrades
waren die gleichen wie unter 6.4 angegeben.

Die Haltbarkeit' dieser neuen Gitterradbefestigung wurde
ebenfalls durch die Dauerfestigkeitspriifung auf der Schwellen-
priifbahn einer scharfen Behandlung ausgesetzt. Wahrend die
erste Priiffung mit der Maximallastwechselzahl 1250 ohne Schi-
den verlief, zeigten sich nach Priifungsverlangerung bis zur dop-
pelten Lastwechselzahl (2500) Anrisse des Gitterrades in den
Schweilnahten der Flanschringsegmente mit den Speichen. Fiir
eine zweite Priifung mit ebenfalls doppelter Maximallastwechsel-
zahl wurde beim zweiten Gitterrad der Flanschring durch einen
hochkantgestellten Ring zum Winkelprofil ergdnzt. Die Dauer-
festigkeitspriifung verlief hierbei ohne Schidden an der Befesti-
gung und am Rad. :

durch

[oa e

Die gegen die neue Konstruktion seinerzeit erhobenen: Be-
denken, daB die Zentrierung des Gitterrades mit den Nieten
nicht einwandfrei sei und daf der Verschleifl der Verbindungs-
teile zu hoch sein wiirde, haben sich nicht bewahrheitet.

Selbst nach der doppelten Lastwechselzahl ist ein Klappern
des Gitterrades nicht festgestellt worden. Der Verschleil der
Niete, die den Kraft- bzw. Formschluf3 zwischen Felge und Rad
herstellen, ergab sich als unmeBbar klein. Es entstehen durch
Sicht feststellbare Druckstellen, die sich jedoch nicht gleich-
maBig auf den Umfang verteilen. Diese Ungenauigkeit der Zen-
trierung wirkt sich jedoch weder auf die Montage noch auf die
Demontage nachteilig aus.

Da die Maximallastwechselzahl 1250 fiir zehn Jahre Lebens-
dauer berechnet ist und die Priifung mit 2500 Maximallast-
wechseln stattfand, besteht noch geniigend Reserve, um Unter-
schiede im Verschlei des Einsatzes und der Priifung auszu-
gleichen. Ein Verschleifl der Befestigung in axialer Richtung an
Nietkdpfen oder Scheibenfelge ist nicht feststellbar.

Eine Vergleichsmessung der Montagezeiten bei Einmann-
bedienung ergab fiir das Gitterrad mit Schnellverschlu8 153, fur .
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das Gitterrad nach alter Ausfiithrung 425 Sekunden. Die Demon-
tage dauerte beim ersten 12 und beim zweiten 370 Sekunden.
Die Montage eines Gitterradsatzes (2 Réader) dauert also:

2 (153 + 12) = 330 Sekunden

= 5.5 Minuten (100%)
b) bei Schraubbefestigung: 2 (425 4- 370) = 1590 Sekunden
= 26,5 Minuten (480%)

a) bei Schnellverschluf3:

Zur Vermeidung von Unfallen sollte auf herausragende Teile
aus der Radscheibe verzichtet werden. Der Drehhalt durch die
Schraube (Bild 21) ist mit der hierfir erforderlichen Befestigungs-
lasche - an der Radscheibe angeschweiit - unzweckmafig.
Einen besseren Drehhalt gegen Riickwartsfahrt gestatten der
Spannhebel (Bild 22) oder der Arretierungsbolzen.

Die Haltbarkeit der RS 04/30-Gitterrader kann durch Ver-
wendung eines Flanschringes aus Winkelprofileisen 35X 35X 5,
ersatzweise 40X 40 X 5 mm verbessert und die Herstellung ver-
einfacht und verbilligt ‘werden. Die Speichen sind dann direkt
mit diesem Ring zu verschweilen ohne Verstarkungsecken an-
zusetzen, da durch den Winkel eine lingere Schweifinaht ge-
geben ist. Mit dieser Anderung braucht das Gesamtgewicht des
Gitterrades nicht erhoht zu werden; die Elastizitat bleibt un-
beeinfluBt. Weiterhin ist der Gitterradau3endurchmesser auf
1410 inm zu vergroBern.

Die Priifung des Bajonett-Schnellverschlusses crgab eine ge-
niigend gute Funktion, geringen Verschleil3, ausreichende Festig-
keit sowie formschliissige Verbindung. Es stellt sich eher ein
Bruch der Gitterrader als der der Befestigungselemente ein. Auf
Grund dieser Prifungsergebnisse wird die Einfiilhrung dieser
Befestigungsmethode beim RS 04/30-Gitterrad und allgemein
auch fir die Gitterrader, Klappgreifer, Moorrader und Zwillings-
bereifungen an anderen Schleppertypen und insbesondere bei
neuen Entwicklungsprojekten vorgeschlagen.

Bild 23 zeigt das seit Anfang Januar fiir den RS 04/30 einge-
fiihrte Gitterrad mit dem Bornimer Bajonett-Schnellverschluf
in Serienausfiihrung.

6.7 Zusammenfassende Bewrleilung dev gepriiften Gutlervader

Leider muB3 in der Beurteilung der vom VEB Kraftfahrzeug-
zubehorwerk Gera hergestellten Gitterrader beanstandet werden,
dafl es sich bei den gepriften Gitterradern nur um Versuchs-
muster handelte und dem IfL bisher keine Gitterrader aus der
Serienproduktion zur Priifung ubergeben wurden.

Die Dauerfestigkeitsprifung ermoglichte in dieser Art nicht
nur eine Entscheidung iber die technisch-funktionsmaBige
Verwendbarkeit der Gitterradausfiihrungen und Konstruktionen
zu treffen, sondern sie gestattet auch bei entsprechend richtiger
Auswertung erhebliche Verbesserungen der verschiedenen
Gitterrader.

So wurden beispielsweise durch Anderung des Konstruktions-
prinzips und auf Grund der Dauerfestigkeitspriifung beim RS 01-
Gitterrad 55 kg je Rad und beim RS 04-Gitterrad 30 kg je Rad
eingespart. Bei einer Zahl von 1000 Gitterradsatzen je Schlepper-
typ bedeutet das bereits eine Materialeinsparung von 110 und
60 Tonnen Stahl. Hierdurch wurde weiter eine Herabsetzung
des Fertigungspreises crmoglicht und zum anderen durch das
im allgemeinen nur noch zwischen 50 und 80 kg liegende Gewicht
der Gitterrader der Forderung nach Montageerleichterung und
Einmann-Bedienung entgegengekommen. Mit der Bajonett-
Schnellbefestigung konnten die Montage ebenfalls bedeutend
vereinfacht und die Ristzeiten betrachtlich verkiirzt werden.

7 Gedanken und Vorschlige zur Weiterentwicklung der Gitter-
riider

Wenn es auch in der bisherigen Gitterradentwicklung als Vor-
teil oder notwendiges Ubel angesechen wurde, dafl mit montier-
ten Gitterradern auch die Strallen und Feldwege befahren wer-
den konnten, wenn der Reifenluftdruck wieder auf 1,5 bis 2 ati
erholit wurde, so gibt uns doch die Bornimer Schnellbefestigungs-
methode die Moglichkeit, ohne Werkzeug bei wenig Zeitaufwand
die Gitterrider zu montieren bzw. zu demontieren. Es wird

. [3] Péhls, E., Groth, H. J.:

Bild 23. RS 04/30-Gitterrad mit

dem Boroimer Bajonett-Schnell-

verschluf in Serienausfithrung;
Gewicht 79 kg

durchaus zweckmaBig sein,
‘auf die StraBenfahrten mit
montierten Gitterradern zu
verzichten ‘und diese damit
den itiberméaBigen und stof3-
artigen Belastungen durch
die grofien Unebenheitender
Fahrbahnen weitestgehend
zu entziehen.

Das wiirde weiter bedeu-
ten, daB ein Gitterrad nur
noch fir eine dreifache Nor-
malbelastung zu dimensio-
nieren ist statt bisher auf
das Fiinffache und mehr.
Daraus ergibt sich eine wei-
tere Gewichtserleichterung
der Gitterrdder, die bei vor-
aussichtlich 30prozentiger Materialersparnis die Gitterradge-
wichte auf 35 bis 50 kg herabsetzt, was dem Traktoristen die
Montagearbeit sehr erleichtert und den materiellen Wirkungs-
grad der Gitterrader (AuflagevergroBerung/Gitterradgewicht)
betrachtlich vergroBert.

Durch den Verzicht auf StraBenfahrten mit Gitterridern oder
zumindest ihre erhebliche Einschrankung wird es weiter méglich
gemacht, die GitterradauBBendurchmesser entsprechend dem
Vorschlag in Tafel 1 zu vergréBern, um damit bei 0,8 und 0,5 ati
Reifendruck ein Optimum in der agrotechnischen Ausnutzung
der Gitterrader zu erreichen. Die Untersuchung der Gitterrader
soll beziiglich der KraftschluBbeiwerte weitergefithrt werden.
Bericht dartber erfolgt zu gegebener Zeit.

Eine weitere Verbesserung und Verbilligung der jetzt serien-
mafig hergestellten Gitterrader kénnte dadurch erreicht werden,
daB von der bisherigen Materialtrennung in Speichen und Nop-
pen auf eine Konstruktion mit teilweise in Noppen auslaufende
Speichen libergegangen wird. Die Verbilligung der Gitterrader
wird dabei hauptsachlich in einer Minderung der Schweiflarbeiten
liegen.

Mit dem allgemeinen Ubergang zur neuen Befestigungsmethode
konnen die Speichen verkiirzt werden, wodurch sich Montage-
erleichterungen beim Gitterrad einmal durch die Befestigungs-
methode und zum anderen durch die Gewichtserniedrigung
ergeben.
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