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Y

Die ausgedehnte Verwendung von Mahdreschern spielte eine
groBe Rolle bei der sozialistischen Umwandlung der Landwirt-
schaft und bei der Erhéhung des technischen Niveaus der Land-
arbeit; sie gestattete eine erhebliche Einsparung an Arbeits-
kriften in der am stdrksten angespannten Ernteperiode. Die
Mahdrescher wurden in unserem Lande die hauptsichlichsten
Erntemaschinen.

In den Jahren nach dem GroBen Vaterlandischen Kriege
konnte sich der Mahdrescherbau in Ubereinstimmung mit den
Beschliissen der Partei und des Staates immer stirker ent-
wickeln und nahm einen wahrhait grandiosen Aufschwung.

Wenn im Jahre 1940 nur von zwei Werken Mahdrescher
gefertigt wurden, so sind es heute schon acht Fabriken, un-
geachtet der vielen Werke, die als Zubringerwerke wichtige Teile
und Geritegruppen fiir die Mahdrescher fertigen. Das Fabrika-
tionsprogramm fiir das Jahr 1950 iibertrifft das des Jahres 1940
um ein Vielfaches.

Dabei diirfen auch die Qualitatsverbesserungen auf keinen
Fall vergessen werden, Ein groBer Teil der in diesem Jahr fertig-
gestellten Maihdrescher sind selbstfahrende M#hdrescher, die
den Schlepper bei der Ernte entbehrlich machen. AuBerdem
entsprechen die heutigen M#hd:escher einem hoheren agro-

technischen Niveau; sie sind alle mit Stroh-Spreusammelwagen

ausgeriistet, gestatten ein rechtze:tiges Schilen der Stoppel und
ermoglichen eine erfolgreiche Bekampfung der Verunkrautung
der Felder.

Die neuzeitlichen Entwicklungstendenzen kénnen in folgen-
dem kurz zusammengefaBt werden: Einfiihrung einer Schlag-
leistentrommel an Stelle der der:eitigen Stiftentrommel, Ein-
fithrung eines Hordenschiittlers an Stelle der jetzt vorhandenen
Rotations-, Rollen- oder anderer Schiittler, Luftbereifung an
Stelle der Eisenrider, Keilriemeniibertragung an Stelle der
Kettenradiibertragung, maximal: Gewichtsverminderung bei
den einzelnen Konstruktionen durch Verwendung von diinn-
wandigen Leichtprofilen, hochwertigen Stdhlen und BlechpreB-
teilen, Einfihrung einer besseren Wiarmebehandlung der Werk-
stoffe und anderer Verbesserungen der Arbeitsvorginge, Er-
héhung der DurchlaBgeschwindizkeit und VergréBerung der
DurchlaBweite der Dreschanlage, Vereinfachung und Erleichte-
rung der Bedienung, Verringerung des Bedienungspersonals und
Herabsetzung des Kraftstoffverbrauches.

Hauptarten der Miihdrescher
Die Mahdrescher werden =ingeteilt:

a) nach dem Flufl des Dreschgutes in:
1. T-férmige Mahdrescher,
2. I'-formige Mihdrescher,

3. Mahdrescher mit Gleichlauf des Dreschgutes in Langs-
richtung der Maschine und

4. Mahdrescher mit Gleichlauf des Dreschgutes in Quer-
richtung;
b) nach der Art des Aniriebs in:
1. Mihdrescher mit eigenem Antriebsmotor und
2. motorlose Mihdrescher;

c) mach der Art der Fortbewegung in:
1. Schlepperanhinge-Mahdrescher und
2. selbstfahrende Mahdrescher.

Bei dieser Klassifizierung ergeben sich folgende Haupttypen
der Mahdrescher: I'-férmige Anhingemahdrescher mit eigenem

 Antriebsmotor (Bild a), ferner Mahdrescher mit Gteichlauf des

Dreschgutflusses, und zwar motorlose Mahdrescher (Bild b),
T-foérmige selbstfahrende Mahdrescher (Bild ¢) und Mahdrescher
mit Gleichlauf des Dreschgutes in Querrichtung (Bild d).

Zu Mahdreschern mit ,,halbem Gleichlauf** des Dreschgutes
in Langsrichtung der Maschine kénnen die Mahdrescher gezahlt
werden, bei denen ungefihr die Hailfte der abgeschnittenen
Halme zunichst in Quer- und dann in Langsrichtung trans-
portiert werden, wahrend die andere Hilfte der Halme die Fiu8-
richtung nicht andert; in diese Klasse kénnen ferner noch die
Maihdrescher eingereiht werden, bei denen das gesamte Dresch-
gut einige Arbeitsorgane ohne Anderung der FluBrichtung, die
anderen dagegen mit verdnderter FluBrichtung passiert; oder
solche Mahdrescher, bei denen ein Teil des Dreschgutes ohne
Veranderung der FluBrichtung und der andere Teil bei ver-
anderter FluBrichtung durch die Maschine hindurchgeht (wie
das z. B. bei dem motorlosen Mahdrescher ,,Nr. 1 Wishom*
der Fall war, der in den Jahren 1931 bis 1933 erprobt wurde;
bei diesem wurde das Stroh quer zur Langsachse der Maschine
zur Seite abgefiihrt, wihrend die restliche Spreu und das Kurz-
stroh nach hinten zur Reinigung geleitet wurde).

Hauptiypen der Mdhdrvescher
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In der Vorkriegszeit wurden von der Industrie in der Haupt-
sache I'-formige Anhange-Mahdrescher mit eigenem Antriebs-
motor ,, Kommudar SsSK** oder , Stalinjetz-1'* gefertigt. In
geringen Stiickzahlen wurden ferner vom Ljubretzker Land-
maschinenwerk die (nérdlichen) Mahdrescher mit Gleichlauf des
Dreschgutes in Querrichtung ohne Antriebsinotor SsIXAG-5 A
(Bild d) gefertigt.

Die zahlreichen Versuchsmiahdrescher, welche in dieser
Periode geschaffen und erprobt wurden, gehorten zu den I'-
férmigen Anhangegeraten mit eigenem Antriebsmotor (,, Stalin-
jetz-2*, ,,Stalinjetz-3", |, Stalinjetz-5*, ,,Sowchos** und ,,SchM P-
1240 mit groBer Arbeitsbreite u. a.); ferner zu den I'-férmigen
Miahdreschern mit Gleichlauf des Dreschgutes in Querrichtung
(,N7.2, B-2 Wishom* u.a.); und den I'-f6rmigen Maschinen ohne
Antriebsmotor (,,Unishom', , Stalinjetz-4°, ,,SchMS-3,0 u. a.).
Im Jahre 1933 wurde vom Wiskom (Allunionsinstitut fiir den
Landmaschinenbau) ein selbstfahrender Mahdrescher mit
Gleichlauf des Dreschgutes in Langsrichtung zeichnerisch ent-
wickelt,'jedoch nicht gebaut.

Es wurden auch Zentrifugal-PreBluft-Mahdrescher SsSXK.
. IKommudar nach dem System des Ing. A. W. Drosdowsk: ent-
wickelt und gebaut.

Zur Zeit fertigt die Industrie zwei Mahdreschertypen, den
verhiltnismaBig veralteten I'-formigen Anhiangeméahdrescher
mit eigenem Antriebsmotor ,, Stalinjelz-6 mit einer Arbeits-
breite von 4,9 m, einer 915 mm breiten Dreschtrommel (Stiften-
trommel), kombinierten Rotor-Transportbandschiittler und den
modernen selbstfahrenden T-férmigen Mihdrescher S-4 mit
einer Arbeitsbreite von 4 m, einer 900 mm breiten Schlagleisten-
dreschtrommel und einem Hordenschiittler.

Beide Maschinen haben mittlere Leistung, die DurchlaBfahig-
keit betragt 2,5 kg/sek. Die Fertigung des ,,Stalinjelz-6** ist in
den Mahdrescherwerken auf den neuesten Stand gebracht wor-
den. Der Mahdrescher hat sich in der Praxis gut bewihrt; er hat
aber trotzdem eine veraltete Konstruktion mit einem im Ver-
haltnis zu modernen Maschinen hoheren Metallgewicht,
groBerem Arbeitskraftbedarf bei der Herstellung und groBerem
Kraftstoffbedarf beim Arbeiten auf dem Felde. Er mul} deshalb
nach und nach aus der Praxis herausgezogen und durch mo-
dernere Maschinen ersetzt werden.

Neben dem Mahdrescher S-4, der eine , mittlere“ Leistung
hat, miissen zwei neue Typen in die Fertigung gelangen, ein
Mahdrescher ,,groBer Leistung mit einer Arbeitsbreite von
rund 6 m, einer 1350 mm breiten Dreschanlage und einer Durch-
laBfihigkeit von 4 kg/sek und ein ,kleiner (Schmal-) Mah-
drescher mit einer kleineren Arbeitsbreite (2 m), als sie der S-4
hat, aber einer nur etwas geringeren DurchlaBfahigkeit (1,5 bis
2 kg/sek). Diese Konstruktionen wurden in den letzten Jahren
von den Spezialkonstruktionsbiiros beim Rostower Land-
maschinenkombinat und beim Wiskom entwickelt.

Die Spezialkonstruktionsbiros haben im Verlauf zweier
Erntekampagnen (1948 und 1949) den I'-férmigen Mahdrescher
.. Stalinjetz-8'° mit eigenem Antriebsmotor herausgebracht und
erprobt; er hat die Dreschanlage vom Mahdrescher S-4, eine
Schlagleistendreschtrommel, einen Hordenschiittler und eine
Doppelsiebreinigung. Die Arbeitsbreite betragt 6 4+ 1 m, die
Breite der Dreschanlage 1350 mm. Dieser Mahdrescher ist in
erster Linie fiir den Gebrauch in den Hauptgetreideanbau-
gebieten mit groBen und ebenen Feldmassiven bestimmt. Er hat
im Vergleich zum ,,Stalinjetz-6** bei fast gleichem Gewicht die
1,5fache DurchlaBleistung der Dreschanlage und einen gerin-
geren Kraftstoffverbrauch auf die ¥lacheneinheit.

Zur Gewahrleistung einer bestandig gleichmaBigen und hohen
Arbeitsgiite dieses Mahdreschers steht vor dem Spezialkonstruk-
tionsbiiro die Aufgabe, neben der Beseitigung der Konstruk-
tionsmangel, welche sich bei den Erprobungen herausgestellt
haben, eine moglichst gute Verteilung des Dreschgutes iiber die
ganze Breite der Eingangskammer zu schaffen. Bei einer der-
artig breiten Dreschanlage, vor allem bei der Schlagleisten-
dreschtrommel, hat die GleichmiBigkeit der Beschickung der
Dreschtrommel eine entscheidende Bedeutung.

Die Arbeiten zur Entwicklung des Mahdreschers SchM-2,1
mit einem Gleichlauf des Dreschgutes wurden vom Wiskom
noch wihrend des Vaterlindischen IKrieges begonnen. Die Ver-

Bild 1

Getrerdeernte auf den Feldern des Kubangebietes mit Mdéhdvescher
Typ ,,S-4"

suchsmuster wurden im Verlaufe einer ganzen Reihe von
Jahren erprobt, trotzdem konnte aber der Verwirklichung
dieses Projekts nicht die erforderliche Aufmerksamkeit ge-
schenkt werden, da die verantwortlichen Mitarbeiter des Labo-
ratoriums fur den Bau von Mahdreschern durch die Arbeiten
zur Entwicklung des selbstfahrenden Mahdreschers S-4 ab-
gelenkt wurden.

In diesem Jahre wird diese IXonstruktion in Ubereinstini-
mung mit dem bestatigten Plan auf Grund der vorhergegan-
genen Versuche und der Erfahrungen bei der Schaffung der
selbstfahrenden Miahdrescher S-4 iiberarbeitet.

Bei einer Arbeitsbreite von 2,1 m betragt die Arbeitsbreite
des Mahdreschers SchM-2,1 = 1200 mm. In den Gebieten der
Nichtschwarzerdezone wird der Mahdrescher von dem Schlepper
IKD-35 gezogen und angetrieben; aber auch in den anderen Ge-
bieten kann er mit Erfolg eingesetzt werden, da er dann den
Schlepper noch besser ausnutzt.

Anhiingemiihdreseher mit Antriebsmotor, motorlose oder
selbstfahrende Mihdrescher

Bei der Entwicklung der Mahdrescher in der UdSSR zeichnen
sich fiir die nachste Zukunft folgende drei Mahdreschertypen
am stirksten ab: T-formige selbstfahrende, I-formige Anhinge-
mahdrescher mit Antriebsmotor und Mahdrescher mit Gleich-
lauf des Dreschgutes ohne Antriebsmotor.

Es entsteht folgende Frage: Warum ist einer dieser Mih-
drescher selbstfahrend, der zweite als Anhangemahdrescher mit
Antriebsmotor und der dritte ohne Motor gebaut? Man kann
doch jeden Mahdrescher dieser Abmessungen (mittel, groB und
klein) als selbstfahrenden Mahdrescher oder als Anhangemah-
drescher mit eigenem Antriebsmotor oder als Anhangemih-
drescher ohne Antriebsmotor bauen.

Die ZweckmaBigkeit und Wirksamkeit dieser oder jener Kon-
struktion hangt von den konkreten Arbeitsbedingungen in
dieser oder jener Wirtschaft, in der Hauptsache aber von der
Anzahl der fiir die Ernte zur Verfiigung stehenden Schlepper
und von ihrer richtigen Ausnutzung ab.

Leider wenden die wissenschaftlichen Forschungsorganisa-
tionen der Landwirtschaft der Erforschung der wirtschaftlichen
Ausnutzung der Landmaschinen und Schiepper und ihrer
zweckmafigsten Aggregatisierung eine vollkommen ungenii-
gende Aufmerksamkeit zu.

Es ist unbedingt notwendig, daB die fiir die einzelnen Gebiete
zweckmaBigste Ausstattung der MTS und Staatsgiiter mit
Schleppern bestimmter Typen genau erforscht wird, wobel
genaue Zahlenunterlagen iiber die Ausnutzung der Schlepper
an den einzelnen Tagen des ganzen Jahres bei den verschiedenen
Arbeiten aufgestellt werden miissen. Es mufl genau bekannt
sein, wieviel Schlepper und welche Schlepperarten fiir die Ernte
zur Verfiigung stehen werden und zur Verfiigung stehen miissen,
und wie viele selbstfahrende Mahdrescher zur Deckung des
Unterschiedes zwischen der Anzahl der vorhandenen Schlepper-
aggregate (Schlepperanhangemahdrescher) und der fiir die
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rechtzeitige Einbringung der Ernte erforderlichen Gesamtzahl
an Mihdreschern benéstigt werd:n.

Wenn man die mit einem Antriebsmotor ausgestatteten An-
hangemahdrescher mit den motorlosen Anhingem#hdreschern
vergleicht, so muB man, unter der Voraussetzung, dafl die den
Mahdreschern leistungsfahig entsprechenden Schlepper vor-
handen sind, vom Standpunkt der wirtschaftlichen Ausniitzung
(Metallkapazitat, XKraftstoffverbrauch, Bedienungsaufwand,
Amortisation usw.) den motorlosen Maschinen den Vorzug
geben.

Fiir die zweckmiBigste Anwendung von motorlosen Mah-
dreschern (ebenso auch fiir ancere motorlose Maschinen, wie
Mibher, Sammelladepressen, Silofuttervollerntemaschinen,
Flachsvollerntemaschinen, Hanivollerntemaschinen und viele
andere Maschinen) ist die Losung der schon lange aufgeworfenen
Frage iiber die Erfiillung einer Reihe von spezifischen Forde-
rungen an den Schlepper erforderlich. Die hauptsachlichsten
dieser Forderungen sind:

1. Unabhangigkeit der Zapfwelle von der Gangart des Schlep-
pers (getrennte oder zweifache Kupplung), damit eine
stérungsfreie und einwandfreie Arbeit der angehangten
motorlosen Maschine gewdhrleistet wird.

11. Geniigend grofle Abstufung der Arbeitsgeschwindigkeiten
des Schleppers (annihernc. von 2 bis 8 km/h), um eine
maximale Leistungsfahigkeit und normale Belastung der
Dreschanlage bei verschieden groBer Ertragsfihigkeit der
zu erntenden Frucht, bei verschiedenem Bodenrelief und
anderen die Ernte beeinflissenden Faktoren erzielen zu
koénnen.

11X. Maximale Herabsetzung des Gewichts und des Roltwider-
standes auf die Motoreinheit bezogen; Vorhandensein einer
Moglichkeit, die Schlepperleistung durch Zusatzgewichte
fiir andere Arbeiten, bei denen die Leistung des Schleppers
nicht durch die Zapfwelle ausgenutzt wird, besser aus-
zunutzen.

Ein wichtiger Schritt in dieser Hinsicht konnte bereits ver-
zeichnet werden; beim Schlepper WT'S-Nati ist die Unabhingig-
keit der Zapiwelle von der Gangart des Schleppers bereits ver-
wirklicht worden. Auch bei den anderen Schleppern, in erster
Linie auf dem KD-35 und TD-54, muB eine unabhangige Zapi-
welle eingebaut werden.

Bild 2. Blick in die Mdéhvorrichtung des T-[formigen selbst-
fahvenden Mdéhdyreschers ,,S-4*

Fiir eine zuverlassige Arbeit cler motorlosen Mahdrescher hat
ferner die Konstruktion und giitemaBige Ausfihrung der Ge-
lenke der Kardanwellen eine wesentliche Bedeutung (Einfiih-
rung von Nadeltagern, Verwenc.ung von Hochleistungsstahlen,
richtige Hartung usw.).

Da bei den Schleppern die unabhangige Zapfwelle noch nicht
iiberall vorhanden ist, muB in der Dreschanlage eine Freilauf-
kupplung eingebaut werden. Dabei ist es wiinschenswert, da3
die Abzapfung der Kraft fiir die Zufuhrorgane vor der Freilauf-

kupplung vorgenommen wird, damit beim plétzlichen Aus-
schalten des Schleppers (Ausschalten der Kupplung beim Gang-
schalten, beim Begegnen von Hindernissen usw.) die Zufuhr des
Dreschgutes in die Dreschanlage sofort unterbrochen wird, die
Dreschanlage selbst aber ihre Arbeit nach dem Gesetz der
Massentrigheit noch eine Zeitlang fortsetzen kann. Bei Ein-
fiihrung von Schleppern mit unabhangiger Zapfwelle kann die
Freilaufkupplung fortfallen.

Ein groBer Vorteil der selbstfahrenden Mahdrescher ist die
frontale Anordnung des Schneidwerkes, dadurch kann man
mit diesem Querschlage aus dem Feld herausschneiden und
,»Auswahlernten* vornehmen. Wenn man jedoch nur von diesen
Gesichtspunkten ausgeht, wiirde es geniigen, wenn man nur
einen verhaltnismiBig geringen Prozentsatz an selbstfahrenden
Mihdreschern fiir das Abmihen der Feldrander, der Quer-
schlige und fiir das Durchfithren der Auswahlernten zur Ver-
figung hatte. Auf den derartig vorbereiteten Feldern kénnten
dann Anhangeméahdrescher mit eigenem Antriebsmotor und vor
allem motorlose Anhiangemahdrescher arbeiten, die von Diesel-
schleppern mit billigem Kraftstoff angetrieben werden.

Ein anderer Vorteil der selbstfahrenden Mahdrescher ist das
Freimachen der Schlepper fiir andere landwirtschaftliche
Arbeiten.

Als negative Seite der selbstfahrenden Mahdrescher ist das
bekannte ,,Einfrieren solcher Teile des Mahdreschers, wie
Motor mit Kupplung und Untersetzungsgetriebe, Ganggetriebe
und zweite Kupplung, Achsbriicken, Steuerorgane, Zubehér usw.,
zu bezeichnen. Von diesen Teilen sind nimlich so viele in den
selbstfahrenden Mihdrescher eingebaut, daB man aus diesen
einen ganzen Schlepper (sogar mit unabhangiger Zapfwelle)
machen konnte, welcher bei der Ernte zum Antrieb eines motor-
losen Anhiangemihdreschers und auBerhalb der Ernte fiir
andere Arbeiten eingesetzt werden koénnte. Das kann in dem
Fall richtig sein, in dem die betreffende Wirtschaft die maximale
Ausstattung mit Schleppern nicht erreicht hat. Wenn aber auer
der Ernte alle anderen Arbeiten mit einer geniigend groBen An-
zahl von vorhandenen Schleppern ausgefithrt werden kénnen,
ware wiederum ein Ersatz des selbstfahrenden Miahdreschers
durch einen motorlosen Mahdrescher, der von einem Schlepper
gezogen und angetrieben wird, unzweckmiBig, da in diesem
Fall der ganze Schlepper ,,einfriert, also fiir andere Arbeiten
zu dieser Zeit nicht eingesetzt werden kann; alle Vorteile be-
finden sich hierbei auf seiten des selbstfahrenden Mihdreschers.

Um den Forderungen der Landwirtschaft in méglichst gro8em
Umfang gerecht zu werden und eine rationelle Verflechtung
der notwendigen Miahdreschermodifikationen sicherzustellen,
miissen wir ausgereifte und betriebsfertige Muster folgender
Mahdreschertypen haben:

1. Kleine Mahdrescher mit Gleichlauf des Dreschgutes, als

Hauptart die motorlose, daneben noch eine selbstfahrende

Modifikation. '

2. Mittlere Mahdrescher in der selbstfahrenden und anhing-
baren Modifikation.

3. GroBe Mahdrescher als Anh#ngegerite mit Antriebsmotor
(und in der Zukunft, wenn in den starken Dieselschleppern
eine unabhangige Zapfwelle eingebaut sein wird, auch ohne
Antriebsmotor) und als selbstfahrende Maschinen.

Grundkonstruktionen der Mihdrescher

Die vorstehend aufgefiithrten drei Mahdrescherarten mit ihren
Hauptabmessungen (Kleiner Mahdrescher SchM-2,1 mit einem
2,1 m breiten Schneidwerk und einer 1200 mm breiten Dresch-
anlage; mittlerer Mahdrescher S-4 mit 4 m breitem Schneid-
werk und 900 mm breiter Dreschanlage und groBer Mahdrescher
.Stalinjetz-8* mit 6 m breitem Schneidwerk und 1350 mm
breiter Dreschanlage) miissen die Grundtypen fur die Schaffung
von sowjetischen Mihdrescher-,,Familien** werden, mit welchen
die Einbringung der Ernte von verschiedenen Friichten und
unter verschiedenen Bedingungen durchgefithrt werden kann.

In der anzuhingenden und selbstfahrenden Bauweise der
Mahdrescher jeder Abmessung sollen die Dreschanlage und das
in vielen Fillen vereinheitlichte Schneidwerk méglichst unver-
andert erhalten bleiben. In den Mahdreschern fiir die Ernte von
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Soja und Reis, die auf iibermiBig feuchtem Boden geerntet
werden miissen, wird sich das Fahrwerk dndern, alle anderen
Arbeitsorgane werden fast unveriandert bleiben kénnen. In den
Mahdreschern zur Einbringung der Ernte der Sonnenblume
wird das Schneidwerk entsprechend abgeandert werden miissen.
In den Mihdreschern zur Ernte des Saatgutes von Grasern und
Futterpflanzen miissen dagegen zusitzliche Ausreibe- und
Reinigungsorgane eingebaut werden.

Durch strenge Einhaltung der obengenannten Abmessungen
als Basis fiir den Bau der Mahdrescher und durch weitgehende
Vereinheitlichung der Einzelteile, Geritegruppen und Vor-
richtungen kann die Entwicklung, der Bau und der Gebrauch
der Mihdrescher in groBem Umfang erleichtert und vereinfacht
werden. Dabei wird neben einer starken Verminderung der
Fertigungskosten, der Herstellungszeit und der Mittel, die fiir
die Fertigungsvorbereitung notwendig sind, vor allem eine
Vereinfachung der Bedienung, der Ersatzteilversorgung und der
Kaderausbildung in der Landwirtschaft erreicht.

Unmittelbares und getrenntes Mihdreschen

Bei getrenntem Mahdreschen (Zweiphasige Ernte — zunéchst
Mahen mit einem Schwadméher und anschlieBendes Aufnehmen
des Schwads mit einem Schwadaufnehmer und Dreschen im
Mahdrescher oder in einer stationiren Anlage) erhéhen sich im
Vergleich zum unmittelbaren Mahdreschen die Arbeitskosten
und der Kraftstoffverbrauch; in vielen Fallen aber wird die An-
wendung dieses Verfahrens sehr wiinschenswert und in einer
Reihe von Fillen sogar unbedingt notwendig sein.

Das getrennte Mahdreschen gestattet, den Beginn der Ernte
um einige Tage vorzuverlegen (in die Periode der Wachsreife),
damit kann Zeit gewonnen und die Gefahr des Uberreifens und
Schiittens verringert werden. Deswegen ist es zweckmiBig,
einen Teil des Getreides zur Zeit der Wachsreife mit normalen
Mahmaschinen zu mihen und im Schwad einige Tage zum
Trocknen liegenzulassen; nach Beendigung des unmittelbaren
Méahdreschens wird der Mihdrescher mit einer Schwadauf-
nahmevorrichtung ausgeriistet und das Getreide ausgedroschen.
Der zusatzliche Arbeitsaufwand macht sich durch verringerte
Ernteverluste voll und ganz bezahlt.

Eine besondere Bedeutung aber hat die Anwendung des ge-
trennten M#hdreschens bei der Ernte von verunkrauteten Fel-
dern. Die Einbringung der Ernte von solchen Feldern im un-
mittelbaren Mahdreschen verursacht ein starkes Zudecken der
Oberfliche der Arbeitsorgane mit feuchter griiner Pflanzen-
masse, was die Giite der Arbeit sehr verschlechtert und zu
einem starken Anwachsen der Ernteverluste fithrt. AuBerdem
gibt die feuchte Griinmasse ihre Feuchtigkeit an das Korn ab,
verursacht seine Erwarmung auf den Lagerstellen und damit die
Notwendigkeit der zusitzlichen Getreidetrocknung. Beim ge-
trennten Mihdreschen kann das Unkraut im Schwad abtrock-
nen, und die geschilderten Nachteile entfallen.

Die Anwendung des getrennten Mahdreschens muf3 durch Er-
hséhung der Fertigung von Schwadmihmaschinen und Schwad-
aufnehmern wesentlich gesteigert werden; neben der Ernte des
Getreides in wachsreifem Zustand diirfen vor allen Dingen stark
verunkrautete Felder nur im getrennten Mihdreschverfahren
abgeerntet werden.

-y

Bild 8. Weizenernte im Krasnodarsker Gebiel.
Mdhdrescher beim Enileeven des Kornerbehiliers

Die Erforschung der Wirksamkeit des getrennten M#h-
dreschens muB in allen Hauptgetreideanbauzonen der Sowjet-
union durchgefiihrt und MafBstabe fiir die Anwendung desselben
in jeder Zone aufgestellt werden.

Ihr konnt so viel Resolutionen schreiben, wie
ihr wollt und beliebige Eide leisten. Wenn ihr
aber die Technik der Wirtschait, das Finanz-
wesen des Markes einer Fabrik, einer Grube
nicht gemeistert habt, wird alles unniitz sein.

J. W. Stalin

Komplexe Einbringung der Ernte
( Einbringung der Spreu und des Strohs, Schilen der Stoppel)

Alle Mahdrescher miissen einem hohen agrotechnischen Ni-
veau der komplexen Ernteeinbringung entsprechen, d.h. sie _
sollen mit dem rationellsten Verfahren die Spreu und das Stroh
bergen, die Mdoglichkeit des Ausschiittens von Unkrautsamen
auf dem Feld ausschlieBen und auBerdem ein gleichzeitiges oder
unmittelbar nach der Ernte erfolgendes Schilen gewihrleisten,
Der gesamte Arbeitskomplex zum Bergen des Strohs (Haufen-
bildung, Transport der Strohhaufen zur Miete, Mietenbildung)
und das Schilen der Stoppel muf3 so organisiert werden, daB
moglichst wenig Arbeitskrifte und Arbeitsmittel der Wirtschaft
von der Loésung der Hauptaufgabe, der rechtzeitigen verlust-
losen Einbringung der Ernte, abgezogen werden. Deswegen muf
in der komplexen Einbringung der Ernte eine Verschiebung der
einzelnen Erntephasen zur Verringerung der Anspannung in der
Ausnutzung der Arbeitskraft und der Mechanisierungsmittel
vorgesehen werden.

Wenn fiir das Schilen der Stoppel irgendeine erhebliche
Unterbrechung in der Zeit zwischen Ernte und Schilen agro-
technisch nicht zulassig ist und héchstens von einer Verschie-
bung dieser Operation auf die Nachtzeit die Rede sein kann, so
ist eine Verschiebung der Spreu- und Strohbergung durchaus
moglich. Dazu ist es notwendig, daB die Strohhaufen geniigend
groB bemessen werden, geniigend weit auseinanderstehen (200
bis 300 m), daB sie schachbrettférmig aufgestellt werden und
den Durchgang des Schilpfluges hinter dem Mahdrescher nicht
hindern. Die Frage, ob ein Schilen der Stoppel mit dem M#h-
drescher-Schalaggregat unmittelbar nach dem Mahen erfolgen
soll oder nicht, muf differenziert werden, und zwar nicht nur in
Abhangigkeit von der Art der Mahdrescher, sondern auch von
der Leistung des Schleppers, mit dem der Anhangemahdrescher
arbeiten muB, von der Fortbewegungsgeschwindigkeit des Aggre-
gats, welche bei gegebener Fruchtbarkeit unter Beriicksichtigung
des Getreidezustandes (Strohmenge, Feuchtigkeit, Verunkrau-
tung) eine normale Beschickung der Dreschanlage gewihrleistet
und von anderen Faktoren.

Bei der Arbeit des Mihdreschers ,,Stalinjeiz-6 mit dem
Schlepper TD-54 in einem Getreide mit groBem und mittlerem
Ernteertrag erganzt der Schilpflug den Kraftbedarf des Mah-
dreschers, so daB3 der Schlepper voll ausgelastet wird, ohne daB
die Leistung des Mahdreschers gesenkt wirﬂ; aber in einem Ge-
treide mit einem geringen Ernteertrag oder bei diinnem Stroh-
bestand gestattet das Schilaggregat nicht, mit héheren Ge-
schwindigkeiten und somit mit voller Belastung der Dresch-
anlage zu fahren, was die Leistung des Mazhdreschers ent-
sprechend vermindert. In letzterem Falle ist es zweckmiBiger,
den Schalpflug vom Mahdrescher abzuhingen und ihn mit
anderen Schleppern oder mit dem Mahdrescherzugmittel in der
Nachtzeit voll auszunutzen.

Aus vorstehendem ist ersichtlich, daB das Maschinensystem
fiir die komplexe Einbringung der Ernte geniigend beweglich
sein muB, damit eine fiir die vorliegenden Bedingungen méglichst
vorteilhafte Zusammenstellung der einzelnen Aggregate gefun-
den werden kann.

Die ZweckmaBigkeit der Anwendung des selbstfahrenden
Mihdrescher-Schilaggregats ist aus vielen Griinden sehr zweifel-
haft. Eines der Hauptvorteile des selbstfahrenden Mahdreschers
ist die Ausnutzung des groBen Geschwindigkeitsbereiches (von
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1.7 bis 8,6 km/h) zur Anpassung an die verschiedenen Ernte-
bedingungen und zur Erreichung der maximalen Leistung unter
den gegebenen Bedingungen. Das Anhingen des Schalpfluges
schaltet praktisch dic Moglichkeit aus, mit den Geschwindig-
keiten zu manoévrieren, da sonst der um 30 bis 409, stirkere
Antriebsmotor der sclbstfahrenden Mahdrescher bei der Ein-
bringung ciner Erntc mit gutem Ertrag bei kleincen Geschwindig-
keiten vollkommen ungeniigend ausgenutzt wird (im ersten
Gang weniger als 509,). Fiir ein erartiges Mahdrescher-Schil-
aggregat mull auch das Fahrwerl entsprechend verstirkt und
damit schwercer gehalten werden, was wiederum die Lenkbarkeit
beeintrachtigt. Auf diese Weise verlangt die ZweckmafBigkeit
der Schaffung eines selbstfahrenden Mahdrescher-Schilaggre-
gats noch eingehende I'orschungsarbeiten.

Der Losung des Problems der ritionellen Bergung von Stroh
und Spreun wird von den wissenschuftlichen Forschungsinstituten
groBe Aufmerksamkeit zugewendet. Es wurdc eine ganze Anzahl
der verschiedenen Sammeleinrichtungen entwickelt und erprobt.
Durch die Versuche des Jahres 1¢49 wurde die Abtrennung der
Spreu vom Stroh auf einem Sieb des Strohtransporteurs als
einfacher und zuverlassiger beurteilt als die Abscheidung im
Luftstrom. Fir den selbstfahrendz2n Mahdrescher S-4 sind zwei
auf diesem Verfahren begriindete ,Strohhaufen-Sammelwagen*
in die Fertigung gekommen. Aul den Landmaschinenwerken,

ohne zusatzlichen Arbeitsaufwand und ohne zusatzliche Trans-
portmittel an den Strohschober herangebracht werden.

Zum Einbringen des Strohs und der Spreu in unter {reiem
Himmel gelegene Schober kann der Strohschober-Kranforderer
Wishom verwendet werden. Der Strohhaufen wird mit Greifern
erfafit und auf den Schober gefordert, {iir den Transport der
Spreu kénnen entsprechende Sammelnetze verwendet werden.
Der Schiebesaminler und der Strohschoberférderer vervoll-
kommnen den zur Einbringung der Getreideernte erforderlichen
Maschinensatz.

Als wesentlicher Nachteil der Anhangestrohsammelwagen
SPK, KS und anderer dhnlicher Einrichtungen mufB die An-
wesenheit von zwel Arbeitern zum Einebnen, Einstampfen und
HerausstoBen der Strohhaufen angesehen werden. Der selbst-
fahrende Mahdrescher kann von einem Mann bedient werden,
fiir den Stroh- und Spreusammelwagen dagegen miissen zwei
Mann Bedienungspersonal vorhanden sein. Die Senkung des
Arbeitsaufwands und die Automatisierung dieses Arbeitsvor-
ganges stellt die nichste Aufgabe dar. Diese Aufgabe kann leicht
bei gemeinsamer Bergung von Stroh und Spreu gelost werden.
In diesem Falle kénnte man einen Anhangesammler schaffen,
in den die Stroh- und Spreumasse zur besseren Ausnutzung des
Aufnahmeraumes eingepret wird. Gleichzeitig wire eine nicht
weniger wichtige Aufgabe, die Wiederherstellung der Manovrier-
fahigkeit der selbstfahrenden Mahdrescher gelsst, welche durch

Bild 4. Selbstfahrender Méahdrescher anf den Feldern des
Beresansker Getreidestaatsgutes, Gebiet Krasiivdar

die selbstfahrende Mahdrescher bauen, werden vom Monat
April 1950 ab zwei Arten von Stroasaminelwagen gebaut: 1. Der
vom Wishom und vom Spezialkonstruktionsbiiro der Tulaer
Landmaschinenfabrik entwickelte Strohhaufen-Sammelwagen
SPK, bei dem die Spreu in einer in der Mitte des Strohhaufens
gebildeten Nische abgelagert wird, undder 2. Zweikammer-Stroh-
sammelwagen XS (entwickelt vom Allunionsinstitut fir die
Mechanisierung der Landwirtschaft und vom Konstruktions-
biiro des Taganroger Landmaschinenwerkes), bei dem die Spreu
und das Stroh getrennt in zwei Kammern abgelagert werden.

Der Strohsammelwagen SPIX wiegt 600 kg, hatin der Ifam-
mer ein theoretisches Aufnahmevolumen von 15 m3® und ein
fiillbares Volumen von 12 bis 13 m3; er soll die Spreu in der
Mitte des Strohs unterbringen und das Ausstreuen des in der
Spreu befindlichen Unkrautsamers auf dem Felde verhinderu.
Die Stelle, wo die Spreu abgeschi>den und die Nische gebildet
wird, ist durch drei Schiirzen und die vordere Kammerwand
geschiitzt. Im Strohliaufen ist dic Spren von drei Seiten und
von unten durch Stroh geschiitzt, sie kann nicht auf die Stoppel
fallen und auch nicht vom Wind weggeweht werden. Die ab-
gelegten Strohhaufen werden dann vom Felde mit Hilfe eines
Schlepper-Schiebesammilers oder nit Hilfe eines Seiltranspor-
teurs zum Strohschober transportiert.

Beide Verfahren wurden bei der. Erprobungen im Jahre 1949
im Akimowker Bezirk und im Odessaer Gau iiberpriift. Die im
Strohhaufen befindliche Spreu konnte ohne Verluste sowie

Bild 5. Mdéhdrescher ,,Stalinjetz-6'". I Vordergrund ein abgelegler

Strohhaufen, in dessen Mitte sich eine Hohlung wmat der Spreu

befindet. Die Haufen wevden gesondert von Traktoren wmallels
Ketten an den Rand dev Felder geschleift

den angehangten Sammelwagen stark eingeschrankt ist. In die-
sem Zusammenhang verdient eine Arbeit des Rostower Spezial-
konstruktionsbiiros zur Schaffung eines Hohenforderers Be-
achtung, bei dem die Abscheidung der Spreu vom Stroh wihrend
der Forderung auf den Strohschober erfolgt. Die Erprobung dieses
Strohschoberfoérderers im Jahre 1949 bestatigte die Moglichkeit
der Abtrennung der Spreu vom Stroli wihrend des Transports
auf den Strohschober. Nach der Ausreifung dieser Konstruktion
(sie ist in der derzeitigen Form noch etwas sciwer und unférmig)
kann diese Maschine vielleicht weite Verbreitung finden.

Durch das Wishom wurden ebenso Entwicklungsarbeiten zur
Schaffung einer Anbau-, Rollenpresse’ zum selbstfahrenden
Mahdrescher S-4 durchgefiithrt. Im Jahre 1948 wurden von
einem mit einer derartigen Presse ausgestatteten Mahdrescher
im Omsker Gebiet 7 ha Wildhafer geerntet. Es wurde festgestellt,
daB Stroh mit groBer Feuchtigkeit in den Rollen nachtrocknete
und nicht verdarb. Fallender Regen drang nicht tief in die
Rollen ein (das Wasser lief an den eingewickelten Rollen ab) und
der Wind, welcher die Rollen von allen Seiten bestreichen
konnte, trocknete die Rollen schnell und gut ab.

Zur Zeit konnte aber noch kein stérungsfreies Arbeiten dieser
Presse erreicht werden. Die Vervollkommnung dieser IKonstruk-
tion wird fortgesetzt; das Verfahren miite breite Anwendung
finden, in den feuchten Zonen diirfte es vielleicht das wirk-
samste Strohbergungsverfahren iiberhaupt sein.
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Die Aufgaben der niichsten Zukunft

Die Aufgabe zur endgiiltigen Fertigstellung des groBen
(Stalinjetz-8) und kleinen (SchM-2,1) Mahdreschers, welche sich
zur Zeit noch im Stadium der Entwicklung und des Experi-
mentierens befinden, geht jetzt dahin, die Entwicklungsarbeiten
zum AbschluB zu bringen und die Konstruktion den Werken zur
Fertigung zu iibergeben. Die Zeit vor der Einfithrung in die
Serienfabrikation muB zu einer sorgfaltigen Uberarbeitung aller
Gruppen und Einzelteile ausgenutzt werden, da nach Beginn der
Fertigung irgendwelche Konstruktionsverainderungen nur mit
groBen Schwierigkeiten und mit groBem Arbeitsaufwand durch-
zufiihren sind. In den Konstruktionen dieser Mahdrescher muf3
schon von vornherein die Verwendung von Spezialluftreifen,
Leichtprofilen und Qualititsstihlen, die Einfithrung der Warme-
behandlung der Werkstoffe und die Durchfithrung anderer MaG-
nahmen zur Verminderung des Maschinengewichts und des Zug-
widerstandes und ebenso zur Erhéhung 'der Festigkeit und der
Arbeitszuverlassigkeit vorgesehen werden.

Beim selbstfahrenden Mahdrescher S-4 miissen zugleich mit
der Fortsetzung der Arbeiten zur Erhéhung der Betriebszuver-
lassigkeit seiner Einzelteile und Gerédtegruppen folgende Fragen
gelost werden:

1. Kopieren dev Feldoberfliche durch das Schneidwerk. Die
. frontale Lage des Schneidwerks am selbstfahrenden Mih-
drescher S-4, mit welchem Querschlage geschnitten und eine
Auswahlernte vorgenommen werden kann, ist mit einer
groBeren Empfindlichkeit gegeniiber den Unebenheiten des
Teldes verbunden. Wenn in dem Anhingemahdrescher, wo
das Schneidwerk zwischen den vorderen und hinteren Stiitzen
der Maschine gelagert ist, die Schwankungen in der Schnitt-
héhe geringer als das Absinken oder Anheben der Rader auf
den Unebenheiten der Feldoberfliche sind, sind diese Schwan-
kungen beim selbstfahrenden Mahdrescher mit seinem weit
‘nach vorn herausragenden Schneidwerk groBer.

Die Arbeiten zur Schaffung einer Einrichtung zum Ko-
pieren der Unebenheiten der Feldoberflache wurden im
Wishom und im Konstruktionsbiiro des Krasnodarsker Mah-
drescherwerkes durchgefiithrt. Im Wishom wurde eine Vor-
richtung zum automatischen Kopieren der Feldoberflache
entwickelt und erprobt, bei dem Kopierschaltgerite (Kopier-
liifter) eine hydraulische Hebevorrichtung automatisch be-
tatigen. Die Vorrichtung wird in diesem Jahre auf dem Felde
erprobt.

2. Schneidwerk mii massiver Schnecke. Im Wishom werden seit
zwei Jahren Arbeiten zum Ersatz der Konsolschnecken
durch massive Schnecken durchgefiihrt, die eine Abschaffung
des Zentraltuches, eine Vereinfachung der Konstruktion und
der Ubertragung erméglichen und eine gleichmaBigere Zufuhr
des Dreschgutes zur Dreschanlage gewihrleisten. Ein Mah-
drescher mit einem derartigen Schneidwerk wird ebenfalls
im laufenden Jahr erprobt. ’

3. Synmchronisierier Anlrieb der Haspel. Bei einer Verinderung
der Vorwirtsgeschwindigkeit von 1,7 bis zu 8,6 km/h kann
eine Haspel mit gleichbleibender Drehzahl keine einwand-
freie Arbeit bei samtlichen Geschwindigkeiten gewahrleisten.

Der Austausch der Zahnrider am Antrieb der Haspel ist
unbequem und wird in der Praxis kaum angewendet. Des-
wegen ist es unbedingt erforderlich, auf den synchronisierten
Antrieb iiberzugehen, d. h. auf einen Antrieb der Haspel von
der Fortbewegungstransmission, welche hinter dem Getriebe-
kasten und dem Demultiplikator (Untersetzungsgetriebe)
gelagert ist. Eine derartige Vorrichtung wurde vom Wishom
entwickelt und im Jahre 1948 erprobt. Nach der Beseitigung
einiger Mangel arbeitete die Vorrichtung zufriedenstellend.
Es ist notwendig, daB in diesem Jahr die Vorrichtung kon-
struktiv fertiggestellt, erprobt und in die Fertigung ein-
gefithrt wird.

4. Anbau-Sirohsammelbunker. Ein derartiger Sammelbunker
muB fiir Forschungszwecke ein Fassungsvermégen von 5 bis
6 m® und eine 2- bis 2,5fache Strohpressung haben.

5. Ernte von Saatgul dey Grdser und Fullerpflanzen. Die groBten
Schwierigkeiten macht das Ernten von Kleesamen. Im

laufenden Jahr mufB3 eine Vergleichsuntersuchung zweier
Verfahren durchgefiithrt werden: des einfachen Verfahrens —
mit Einfithrung eines zusitzlichen Lochsiebes in die 3. Reini-
gung und Riickkehr des tauben Samens und der Koépfchen
durch die Ahrenschnecke iiber den Elevator zur Dresch-
trommel und des komplizierteren — durch Einbau einer zu-
satzlichen Reinigung, eines Kleereibers.

6. Gewichisverminderung. Bis jetzt wurden bei den Erprobungen
aufgetretene Briiche und andere Mangel dadurch beseitigt,
daB stirkere Teile eingesetzt und damit das Gewicht der
Maschine erhoht wurde. Nun ist die Notwendigkeit auf-
getaucht, die Versuchskonstruktion der selbstfahrenden Mih-
drescher noch einmal genau durchzuarbeiten und das Ge-
wicht im Vergleich sowohl zu den jetzt gefertigten Maschinen
wie auch zum urspriinglichen Entwurf des Mahdreschers S-4
erheblich zu verringern.

7. Eleklvischer Anirieb. Im Jahre 1949 wurde vom Wishom in
Verbindung mit dem WIASCh (Allunionsinstitut fiir die
Elektrifizierung der Landwirtschaft) ein elektrischer Antrieb
fiir den selbstfahrenden Mahdrescher S-4 mit Kabelzufiithrung
und Entnahme des Stromes von der Feld-Hochspannungs-
leitung entwickelt.

In Verbindung mit der Elektrifizierung der Landwirtschaft
und dem Bau von Stromleitungen auf den Feldern fiir den
Antrieb der Elektroschlepper wurde auch die ZweckmaBig-
keit der Ausnutzung dieser Leitungen fiir den Antrieb der
Erntemaschinen akut. Der selbstfahrende Mahdrescher S-4
mit seinem frontal angeordneten Schneidwerk gibt die Mog-
lichkeit, die Kabelzufiihrung am zweckmiBigsten auszu-
nutzen. Die Entwicklung der Konstruktion und die Erpro-
bung des Mahdreschers mit elektrischem Antrieb wird in
diesern Jahr fortgesetzt.

Es sind groBe Konstrukteurkollektive in den Spezialkon-
struktionsbiiros beim Rostower Landmaschinenwerk und beim
Tulaer Werk fiir den Bau von Mahdreschern geschaffen worden.
Gute Kollektive arbeiten ferner in den Konstruktionsbiiros der .
Werke ,, Kommudar‘, des Taganroger Landmaschinenwerkes;
auch in anderen Mihdrescherfabriken wachsen neue Kader von
Konstrukteuren heran.

Man kann mit voller Zuversicht davon iiberzeugt sein, daB die
Konstrukteurkollektivs des Mahdrescherbaues die neuen grandi-
osen Aufgaben, die uns die Partei und der Staat fiir die weitere
Entwicklung sowjetischen Mihdrescherbaues gestellt haben,

erfolgreich lésen werden. (Ubersetzung von Ing. E. Schikora) AA 8

Bild 6. In der Luberezkey Landmaschinenfabrik.
Eine Hanferntemaschine von den Ingenieuren des Betriebes kons
struiert. Die Maschine erselzi die Handarbeil von 50—55 Mann,
Ste st [tir den siidlichen, sehy hohen Hanf vorgesehen




