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Zur Neuordnung

des Landmaschinen-Erprobungswesens

in unserer Republik

Von Dipl.-Landw. S, UHLMANN, Leiter der Erprobungsstelle

fiir Landmaschinen, Leipzig-Kleinzschocher

1. Allgemeines

Nachdem die organisatorischen Vorarbeiten fur die Errichtung
von Erprobungsstellen von der HV fiir Traktoren- und I.and-
maschinenbau des Ministeriums fiir Allgemeinen Maschinenbau
so weit fortgeschritten sind, daB von einem gewissen Abschlu3
gesprochen werden kann, wird die Erprobung von neuentwickel-
ten Landmaschinen mit Jahresbeginn in den drei groBten Land-
maschinenbetrieben der DDR, dem VEB BBG in Leipzig, dem
VEB Mihdrescherwerk Weimar und dem VEB Erntebergungs-
maschinen Neustadt durch deren Erprobungsstellen durchge-
fihrt. Damit kommt der Landmaschinenbau einer wiederholt
erhobenen Forderupg der eigenen Entwicklungsbiiros, des In-
stituts fiir Landtechnik, der Praxis und vieler anderer Institu-
tionen nach. Es ist zu hoffen, dafl hierdurch eine merkbare Be-
schleunigung der Entwicklungsarbeiten maglich ist und eine
schnellere Ubergabe der Entwicklungen in die Produktion ein-
treten wird. Die Konstrukteure sollten nunmehr die notwen-
digen materiellen und organisatorischen Voraussetzungen er-
halten haben, um unter ihrer unmittelbaren Mitarbeit und An-
leitung in werkseigenen Erprobungsstellen, die mit allen zur
ordnungsgemiBen Erprobung einer Landmaschine erforderlichen
Hilfsmitteln auszuriisten sind, an der Fertigstellung des Gerates
zu wirken.

Bedeutende Impulse fiir die Errichtung derartiger Erprobungs-
stellen gingen von den 1. Wissenschaftlich-technischen Konfe-
renzen der Ministerien fir Allgemeinen und Schwermaschinen-
bau 1955 in Karl-Marx-Stadt und des Ministeriums fir Land-
und Forstwirtschaft in Leipzig-Markkleeberg aus. Die dort er-
teilte Aufgabenstellung veranlafite zum Jahresende 1955 die
zustandige HV, die eingeleiteten Mafinahmen noch einmal zu
uberprifen, um entsprechend der neuen Lage zusatzlich {or-
dernde Malnahmen fiir die Erprobungsstellen einzuleiten.

2. Aufgaben der Erprobungsstellen

Die Aufgaben der Erprobungsstellen sind in einer Erprobungs-
ordnung der Landmaschinenindustrie festgelegt, die wiederum
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Bild 1.

ein Bestandteil der fir das Ministerium fir Land- und Forst-
wirtschaft sowie das Ministerium fiir Allgemeinen Maschinenbau
verbindlichen Ordnung der Forschung, Projektierung, Entwick-
lung und Priifung von Landmaschinen ist. Auf diese Aufgaben
soll hier niher eingegangen werden. Die in der Versuchswerk-
statt des jeweiligen Betriebes hergestellten Neuentwicklungen
werden, nachdem sie als funktionstiichtig erklirt werden konn-
ten, der Erprobungsstelle iibergeben. Diese setzt die Neuent-
wicklung unter enger Zusammenarbeit mit dem zustindigen
Konstrukteur ein. Die Erprobung der Neuentwicklung wird auf
geniigende Funktionstiichtigkeit bei ausreichender Betriebs-
sicherheit durchgefiihrt. Die Erprobung hat unter den iblichen
und typischen landwirtschaftlichen Bedingungen stattzufinden.
Dabei ist besonderes Augenmerk auf die Erprobung der Entwick-
lung unter den extremen Bedingungen zu legen. Neben dieser
eingehenden Erprobung der Betriebssicherheit der jeweiligen
Neuentwicklungen sind Messungen zur Feststellung der techni-
schen Daten und des Leistungsvermggens anzustellen. Diese sind
in die Betriebsanleitung einzuarbeiten. Am Ende der Kampagne
ist ein eingehender Erprobungsbericht aufzustellen, der die
Grundlage fir die Weiterbearbeitung der Entwicklung durch
den Konstrukteur oder fir sonstige Entscheidungen darstellt.
Eine Neuentwicklung wird erst als abgeschlossen betrachtet
und dem Institut fiir Landtechnik zur Priifung ibergeben, wenn
die Erprobung in den Erprobungsstellen abgeschlossen, die not-
wendigen Daten ermittelt und der AbschluBl der Erprobung
durch die Erprobungsstellen bestitigt sind.

Neben der Erprobung von Neuentwicklungen haben die Erpro-
bungsstellen nach dem €ben genannten System auch Weiter-
entwicklungen sowie Produktionsmaschinen bei Fertigungs-
anlauf zu bearbeiten. AuBerdem fiihrt die Erprobungsstelle
wahrend der einzelnen Kampagnen bzw. auf Messen usw. Vor-
fiihrungen von Geraten des jeweiligen Betriebes und von Neu-
entwicklungen durch. Sie trigt so auf jede erdenkliche Art zur
Popularisierung landtechnischer Erfahrungen bei, die durch die
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Bild 3, Prinzipversuch zur Loésung der Riibenblattschwadaufnahme mit

Mdihlader

Bild 4. Riibenverhackgerdt Typ P 101 in CErprobung

Bild 5. Flachbinder bei der Erprobung - Rapsmahd
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Erprobung von Neuentwicklungen gewonnen wurden (Bilgl 1
bis 5 und Titelbild).

3. Organisation und Arbeitsdurchfiihrung

Die Organisation der Erprobungsarbeit zur Erfillung der ge-
nannten Aufgaben soll hier am Beispiel der zum VEB BBG ge-
hérigen Lrprobungsstelle fir Landmaschinen in Leipzig-Klein-
zschocher dargestellt werden.

Die Erprobungsstelle ist auf dem Gelande des VEG Leipzig-
Kleinzschocher untergebracht. Ihr stehen dort Arbeits- und
Aufenthaltsriume fur die Mitarbeiter, eine Werkstatt, ein Priif-
raum, Unterstellméglichkeiten fiir Landmaschinen und erpro-
bungsstelleneigene Schlepper zur Verfiigung. Mit dem Volksgut,
das ein reiner Produktionsbetrieb ist, wurden vertragliche Ab-
inachungen getroffen, die die Durchfiilhrung der Erprobung
unter den ty pischen Verhdltnissen der landwirtschaftlichen Praxis
zum beiderseitigen Vorteil ermoglichen. Dariiber hinaus bestehen
in gleicher Beziehung auch Abmachungen mit den umliegenden
MTS. Macht es sich erforderlich, so wird die Erprobung unter
anderen typischen landwirtschaftlichen Verhiltnissen, die im
Bereich der Erprobungsstelle nicht vorhanden sind, wie z. B.
schwerste Tonbdden, Gebirgslagen usw., durchgefithrt. Bei der
Erprobung wird unterschieden zwischen der Funktionserprobung
und der Dauererprobung eines Gerites. Damit Funktionserpro-
bungen ohne Stérungen der Arbeiten des Volksgutes in den cin-
zelnen ICulturen tiber das ganzc Jahr hinweg durchgefithrt wer-
den konnen, betreut die Erprobungsstelle mehrere Versuchs-
felder.

Waiahrend der Dauererprobung, die in der Regel iiber eine volle
Kampagne geht, wird fiir jedes Gerdt ein eingehender Lebens-
lauf gefithrt. Dieser gibt einen genauen Uberblick iiber die Dauer,
Art und Weise, Lirfolg und Miflerfolg des Einsatzes, Leistung,
MeBergebnisse usw. Dieser Leistungsnachweis des jeweiligen
Geriates dient als Grundlage fir die Abfassung des AbschluB-
berichts. Diese Arbeit kann nicht exakt genug durchgefiihrt
werden. Es wird daher fir jedes Gerit in der Erprobungsstelle
eine Arbeitsgruppe gebildet, die aus dem Schlepperfahrer, einem
Geratebetreuer und einem Versuchstechniker sowie dem Kon-
strukteur besteht. Die Erfahrungen beweisen, daB3 diese Zu-
sammensetzung der Arbeitsgruppe die Erprobungsarbeit vorteil-
haft beeinfluBt. Machen sich Mangel in der Funktionstiichtigkeit
oder in der Betriebssicherheit bemerkbar, dann wird die Re-
paratur in der eigenen Werkstatt durchgefuhrt bzw. die Versuchs-
werkstatt des Werkes in Anspruch genommen.

Dieser groBe Arbeitsumfang macht natiirlich eine straffe Organi-
sation der Erprobungsstelle erforderlich. Die Mitarbeiter der
Erprobungsstelle sind eingeteilt in zwei Gruppen, die Erpro-
bungs- und die Einsatzgruppe. Beide Gruppen sind mit quali-
fizierten Facharbeitern besetzt. Die Erprobungsgruppe wird von
einem Versuchsingenieur geleitet und hat die Aufgabe, die von
der Einsatzgruppc eingesetzten Entwicklungsgeriate zu betreuen
und die fiir die Fertigstellung der Erprobungsberichte notwen-
digen Unterlagen zusammenzutragen. Die Einsatzgruppe setzt
die Gerite unter den erforderlichen Bedingungen ein, wartet und
pflegt Schlepper und Landmaschinen und fihrt die evtl. not-
wendigen Reparaturen durch.

SchiuBbetrachtung

Die Griindung der Erprobungsstellen ist keine zufallige Erschei-
nung. Sie machte sich in dem Augenblick erforderlich, als durch
die Beschliisse unserer Regierung die Entwicklung von Land-
maschinen zur Vollmechanisierung der landwirtschaftlichen Ar-
beiten in der DDR entscheidend beschleunigt werden sollte.
Wird der industriellen Erprobung die fiir ihre verantwortungs-
volle Arbeit erforderliche Unterstiitzung von den zustdndigen
Stellen gegeben, dann besteht kein Zweifel, daf sie ihre groBen
Aufgaben erfillt. Der Praxis kénnen dann noch schneller funlk-
tionstiichtige und betriebssichere Landmaschinen aus der Pro-
duktion unserer Landmaschinenindustrie iibergeben werden.

A 2365
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produktivitat wirtschaftlich vertretbar sein. Ihre Vorteile treten
sofort in Erscheinung, wahrend z. Z. die Anbaugerite fir das
Dreipunktsystem noch fehlen. Wenn dann noch im Zuge der
Ersatzbeschaffung der ,,Pionier'' eine zweckmaiBigere Triebrad-

Bild 7.

Arbeitsversuche mit ,,Breitspur bei 40% Hanguoeigung. Uber der
Motorhaube ein einfacher Neigungsmesser sichtbar

bereifung erhalten wiirde, konnte diese Modernisierung cine
wesentlich 6konomischere Arbeit auf dem Acker sichern.

schlieflich mochte ich auf die jetzt noch bestehenden Schwie-
rigkeiten hinweisen, die der Mechanisierung der Ackerarbeiten
in den bergigen Bezirken cntgegenstehen, trotzdem dort wegen

Eine englische Kartoffel-Vollerntemaschine”

Die Landmaschinenfabrik 7hos. Storey in Stockport (England) hat
eine neuartige Kartoffel-Vollerntemaschine (Bild 1) entwickelt, die das
Arbeitsproblem wiahrend der Hackfruchternte der Losung ein gutes
Stiick nidherbringt. Unter normalen Arbeitsbedingungen rodet, reinigt,
sortiert und sammelt dieses Aggregat die Kartoffeln unter schonend-
ster Behandlung der Knollen. Bei der Maschine kommt ein voll-
kommen neues Prinzip der Abscheidung und Aussonderung von Stei-
nen, Erdkluten und anderen Beimengungen zur Anwendung, so dal
dieser Vorgang ausschlieBlich mechanisch ablauft. Die Sortierung geht
gleichfalls vollmechanisch in drei verschiedenen GréBenklassen vor
sich. Der Maschinenkontrolleur hat nur bei auBergewd&hnlichen
Stauungen und Stérungen einzugreifen;.ein bequemer Sitz macht ihm
diese Aufgabe noch leichter. Der vor dem Schar rotierende Kraut-
schliger beseitigt das I{raut auf die abgeerntete Flache, es kommt also

1) The complete mechanical Harvesting of Potatoes, (eine Kartoffelvoll-
England (1955).

erntemaschine), Thos. Storey LTD., Stockport, Ubers.:

C. Kneuse.

der fiir Mensch und Tier erschwerten Bedingungen eine Arbeits”
erleichterung besonders notig und dankbar begriuBit werden
wiirde. Das beweisen immer wieder die bei uns vorsprechenden
Bauern, bei denen vorldufig die MTS mit ihrer derzeitigen Ge-
riteausristung auf den hdngigen und schmalen Flachen noch
nicht arbeiten koénnen.

Durch Spurverbreiterung und andere MafBnahmen kann aber
der Kippwinkel des Schleppers wesentlich erhdht, die Unfall-
gefabr entsprechend vermindert und ein sicheres Arbeiten auch
an Hangen iber 259 moglich werden, wie wir in praktischen
Arbeits- und Fahrversuchen feststellen konnten (Bild 7). Auch
fir diese Aufgabe ist der vierradangetriebene Schlepper mit
Anbaugerit besonders geeignet oder sogar Voraussetzung.

Mit diesem Beitrag will ich darauf hinweisen, daB3 gerade bei
einer Skonomischen Betrachtung der mechanisierten Boden-
bearbeitung groBe Reserven vorhanden sind, deren Bedeutung
wir vielfach in ihren Wechselbeziehungen zu einer struktur-
schonenden Bodenbearbeitung noch nicht voll iibersehen. Die
termingebundenen Planarbeiten auf dem Acker kénnen durch
Einsatz der besprochenen modernen Technik bei gleichzeitiger
Verbesserung der Arbeitsqualitit erleichtert und wirtschaft-
licher gestaltet werden. Eine strukturschonende Bodenbearbei-
tung ist aber die unabdingbare Voraussetzung fir sichere und
hohe Ernten. Grundsitzlich werden fir dieses Ziel keine neuen
und unbilligen Forderungen an die Technik gestellt, sondern
nur die vom Koll. LUGNER gezeigten Wege sollten durch
meinen Beitrag vom Blickwinkel des Bodens her gesehen noch
cinmal besonders markiert werden. A 2356

DK 631.358.44(42)

mit den Friichten nicht mehr in Beriihrung. Dadurch wird die Gefahr
der Krankheitsiibertragung weitgehend vermindert. Der Einbaumotor
ist in seiner Leistung so bemessen, daB ohne Riicksicht auf die Fahr-
geschwindigkeit die optimale Betriebsleistung der Maschine immer
moglich ist. Der Schlepperfiihrer kann deshalb ohne Sorge um etwaige
Stérungen an der angehingten Vollerntemaschine fahren, wie es das
Gelénde erlaubt, auch die Mandvriergrenze des Schileppers wird nicht
eingeengt.

Ein breites Schar gewihrleistet ein restloses Erfassen der Reihe,
zeit- und kostenfressendes Nachroden cntfillt damit. Eine ausgeklii-
gelte Konstruktion auf wissenschaftlicher Grundiage ermoglicht es,
das Gewicht der Maschine denkbar niedrig zu halten.

Technische Daten.

Gesamtliinge {ohne Anhitngevorrichtung} ...................... 5,00 m
GeSamEDIEIte . . ¢ nron v 5w i o ¢ dremenine o & S5m0 ¥ ¥ e s @ B TR § & SR S 5 e 2,75 m
Gesamthdhe cinschlieBlich Elevator .. ... e .. 2,60 m
Hohe ohne Elevator . ....... .. ... 1,90 m
GOWICHY & 5 s 5 5 mosms & 6 & s 5 & wEW0S & & 00 S & o SO & 5 SESN W 6 o wtwa 1,7t

Motor 10-PS-Ford (Petrolenm)

Schmierung Nippel-Fettspritze

Leistung 1,2 ha/Tag unter normalen Bedingungen

Fahrgeschwindigkeit 1,5 bis 4,5 km/h

Laufrader Ackerluftreifen, auf Reihenweiten von 65 bis 75 cm cinstellbar

SortiergroBen Futterkartoffeln bis zu 22 mm, Saatgut 23 bis 30 mm, Speise-
kartoffeln iber 30 mm Dmr.

Zugkraftbedarf der Schleppers etwa 40 PS. AK 2242
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Wirtschaftliche Gesichtspunkte fithrten dazu - wie aus der
Rentabilitatsberechnung zu sehen ist —, zentral bedienbare Be-
regnungsanlagen in die Gewachshduser und Frihbeete einzu-
bauen. Zentrale Beregnungsanlagen werden dort eingebaut, wo
Jungpflanzen unter Glas oder Gurken, Blumenkohl, Kohlrabi,
Salat usw. in Hausern zur Treiberei oder auch zum Sommer-
anbau angebaut werden.

Zentrale Beregnungsanlagen koénnen grundsdtzlich in jedem
Haustyp eingebaut werden. Selbst in den Spezialhdusern von
4 m Breite mit steilem Dachwinkel, wie sie besonders im Oder-
bruch haufig zu finden sind, ist dies moglich. Hier schraubt man
lediglich den Gela-Regenpilz mit seiner Diisenéffnung nach unten
in die Rohre ein, damit das Wasser nicht an die Scheiben ge-
schlagen wird. Als Leitungsrohre verwendet man vorteilhaft
Ekadurrrohre, die von der DHZ Gummi, Asbest und Kunst-
stoffe, Halle/S., zu beziehen sind. Sie rosten nicht und haben
dadurch eine lange Haltedauer, zudem betragt ihr Gewicht nur
1/, bis 1/, des Gewichts der Eisenrohre, was sich besonders auf
die Dachkonstruktion vorteilhaft auswirkt. Die Rohre werden
nicht starr verlegt bzw. befestigt, sondern werden nur in Band-
cisenschlaufen gelegt. Dadurch haben die Rohre Spielraum und
konnen sich ausdehnen. Im Sommer und bei Haustemperaturen
von 30 bis 35° C dehnen sich die Rohre etwas aus. Es ist dabei
noch wichtig darauf hinzuweisen, dafl man die Rohre mit einer
weiflen Farbe anstreicht. Das Zusammenschweiflen der Rohre
nimmt ein Installateur vor?%).

Von den zahlreichen Beregnungsdiisen, die uns von der Industrie
angeboten werden, ist der Gela-Regenpilz am vorteilhaftesten,
denn neben der besten Wirtschaftlichkeit aller Disen hat er
die gleichmiBigste Wasscrverteilung aufzuweisen (Bild 1).

Die Wasserlieferung betrigt 10,75 1/min. Der giinstigste Be-
triebsdruck am Regner betrigt 2 bis 3 ati. Das ist ebenfalls

‘) Das Institut fir SchweiBtechnik in Halle fihrt Lehrginge fiir die Ekadur-
verarbeitung durch.

sehr vorteilhaft, denn in der Praxis herrscht meist nur ein
Druck von 2 bis 3 atii vor. Der Gela-Regenpilz hat eine Wurf{-
weite von 3,0 bis 3,50 m, so dal der Abstand von Pilz zu Pilz
5m betragt. Fiir die Frihbeetberegnung kann der Gela-Regen-
pilz nur dann eingebaut werden, wenn der Dachneigungswinkel
nicht zu steil ist. Fir die Frihbeetkastenberegnung ist der
Friithbeet-Gela-Regenpilz (G 32 F) entwickelt worden, bei dem

Agh77B77)

Bild 2. Richtersche Diise mit einer Disenoffnung von 0,9 mm

das Wasscr vollkommen waagerecht aus der Diise tritt und
nicht an die Scheiben geschlagen wird.

Fir einfache Kasten ist die Richtersche Diise zu empfchlen.
die von G. RICHTER, Dresden N 10, hergestellt wird (Bild 2).
Fir kleine und mittlere Gemiisebaubetriebe ist es zweckmaBig.
die Rohre mit Schnellkupplungen zu versehen, damit die Mog-
lichkeit gegeben ist, die Rohre auch in anderen Gewidchshiusern
und Frithbeeten einzubauen, denn nicht immer wird beispiels-
weise die Gurkenkultur in ein und demselben Haus durch-

gefulirt. Dadurch hat man die Moglichkeit, dic zentrale Be-

regnung in allen Glasflichen einzubauen.

Literatur
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Neue Preise und Handelsspannen fiir Bodenbearbeitungsgerite

Die Erweiterung der Produktion und die Erhéhung des Lebens-
standards der Bevolkerung verlangt vom Staatshaushalt unserer
Republik vesentliche Mittel. Die Werktatigen des VEB Boden-
bearbeitungsgerite Leipzig forderten deshalb die Beseitigung der
MiBverhiltnisse zwischen den Preisen der von ihnen hergestellten
Pflige und deren Kosten. Die bisher giiltigen Preise dafir ba-
sieren zum groBen Teil noch auf 1944 er Preisen plus spiter be-
willigten Zuschlagen. Diese Preise lassen die bewuf3te Anwendung
des Wertgesetzes vermissen.

Unter kapitalistischen Produktionsverhdltnissen wurden und
werden aus Konkurrenzgriinden oftmals Fertigerzeugnisse unter
den Gestehungskosten verkauft, wihrend andere Erzeugnisse
als Ausgleich einen hoheren Gewinn bringen miissen.

Das sozialistische System unserer Volkswirtschaft erfordert aber
nicht nur um die Rentabilitit jedes einzelnen Betriebes zu kimp-
fen, sondern die Rentabilitit je Produkt zu gewahrleisten. Dazu
ist es notwendig, zunachst die Bildung einheitlicher Preise fir
gleiche Erzeugnisse oder Leistungen unter Ausschaltung iiber-
nommener Preise aus der Zeit vor 1945 vorzunehmen.

Um die Prinzipien der wirtschaftlichen Rechnungsfiihrung als
entscheidenden Faktor zur Verwirklichung des Sparsamkeits-
regimes in jedem volkseigenen Betrieb und damit die Rentabili-
tat sicherzustellen, war es notwendig, das bestehende Preisgefiige
der Maschinen fiir die Bodenbearbeitung zu iberpriifen und zu
berichtigen.

Nachdem mit Wirkung vom 1. April 1955 auf BeschluB des Mi-
nisterrates der DDR die Preise fir Eisen und Stahl in der Grund-
und der ersten weiterverarbeitenden Stufe neu geregelt wurden
und zunichst die Bezieher solcher Erzeugnisse verpflichtet
waren, diese Preiserh6hungen abzufangen, erhhte sich bei der

materialintensiven Fertigung von Landmaschinen die bereits
vorhandene Differenz zwischen den Kosten und dem Preis immer
mehr, obwohl sie zunachst der Staatshaushalt erstattete. Es ist
selbstverstindlich, daf} diese Regelung nur als Ubergangslgsung
betrachtet werden konnte, die eine baldige Berichtigung erfor-
dert. Gleichzeitig mullte diese Neuregelung die Bildung einheit-
licher Festpreise je Produkt einschlielen.

Bei der Erarbeitung der neuen Preisliste war es notwendig, das
Prinzip der Vereinheitlichung der Preise und der Vereinfachung
zu beachten, d. h., je Produkt und Qualitit wurde ein Preis ge-
bildet, der fiir die Betricbe der volkseigenen Wirtschaft ein Fest-
preis ist.

Die Preise der einzelnen Erzeugnisse muf3ten aulerden: in rich-
tiger Relation zueinander so festgesetzt werden, dafl im Durch-
schnitt die Rentabilitit des Industriezweiges gewihrleistet ist.

Hierdurch decken einzelne Erzeugnisse z. Z. noch nicht die be-
triebsindividuellen Kosten. Andererseits waren durch die Preis-
bildung je Produkt Preiserhéhungen nicht in jedem Falle ver-
meidlich. Dagegen war es auf Grund der Einfiihrung der hoheren’
Technik und einer verbesserten Arbeitsorganisation in den Be-
trieben maoglich, in verschiedenen Féllen die bisherigen Preisc
zu senken. Hierzu gehéren viele Eggen, z. B.

) Verbraucher-
Arbeits-

| Zaht Zahl ety preise ksené
Type der der breite un
Zinken | Felder ail neu
m DM DM %
Ackeregge B 311 45 3 1,90 67,60 57,50 15
Ackeregge B 314 60 3 3,00 136,50 | 116,25 15
Saategge B 325 45 3 2,00 53,30 47,50 11
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Durch die in der PAO enthaltene Guteklassenstaffel wurde ein
materieller Anreiz zur Qualititsverbesserung geschaffen, bessere
Qualitat (Guteklasse S oder das Giitezeichen der DDR) erzielt
einen héheren, mindere Qualitit (Gliteklasse 2) einen niedrigeren
Preis.

Welche Vorteile haben Preislisten, die simtliche Preise einer be-
stimmien Warengruppe enthallen ?

a) Fir die Produktionsbetriebe ,

Durch das Vorhandensein von Festpreislisten ist jedein Produk-
tionsbetrieb die Moglichkeit gegeben, in einer Gegeniiberstellung
von Preis und voraussichtlichen Kosten seine Rentabilitat fest-
zustellen.

Der Vergleich des Produktionsergebnisses mit dem Produktions-
aufwand, entsprechend der Aufgabenstellung der wirtschaft-
lichen Rechnungsfithrung, kann bereits vor der Aufnahme der
Produktion fiir alle in den Preislisten erfalliten Erzeugnisse und
unter Bertcksichtigung des Prinzips der Relationspreisbildung
auch fur die noch nicht erfafiten aber vergleichbaren Produkte
derselben Warennummer erfolgen.

Jeder Wirtschaftler erkennt daraus, ob ein Betricb durch die
vorhandene Technik und Qualifikation der Arbeiter unter gleich-
zeitiger Anwendung einer sparsamsten Wirtschaftsfithrung iiber-
haupt geeignet ist, eine bestimmte neue Produktion rentabel
durchzufihren oder ob bereits bestehende anderweitige Kapa-
zitaten die gleiche Arbeitsleistung mit geringerem Aufwand er-
zielen. Dabei ist es nicht notwendig, daf3 der Preis sofort kosten-
deckend wirkt. Als 6konomischer Hebel kann er nur dann erfolg-
reich angesetzt werden, wenn durch ihn die Wirtschaftler ge-

zwungen werden, genau zu kalkulieren und die Betriebe im stan-

digen Kampf um die Verbesserung der Produktionsmethoden
rationell zu leiten.

Das muf} besonders von den HV des Ministeriums beachtet wer-
den, die in der Vergangenheit Produktionsverlagerungen oft
leichtfertig, ohne Beriicksichtigung der &konomischen Forde-
rungen nach der Rentabilitit der Betriebe, vornahmenl).

Die neuen Preise, die ein einheitliches System von Festpreisen
darstellen und in ein richtiges Verhaltnis zueinander gebracht
wurden, miissen unseren Werktéatigen in den Betrieben jetzteein
Ansporn sein, durch die Verbesserung der Produktionsmethoden
unter Anwendung der neuen Technik weitere Kostensenkungen
durchzufithren und in Mark und Pfennig nachzuweisen.

b) Fir die Abnehmer

Ob es sich um die Handelsorgane oder die Verbraucher handelt,
ist einerlei, alle Abnehmergruppen kénnen sich an Hand der
PAOQO, die ja auch Angaben tber die Héhe der Handelsspannen
enthalt, genau tber die einzelnen Preise unterrichten.

Warum war diese Preisvegelung nolwendig?

Die bauerlichen Betriebe als Abnehmer der Gespanngerite er-
hielten bisher durch deren zu niedrigen Preis erhebliche indirekte
staatliche Subventionen. Diese Subventionen muften unter Be-
riicksichtigung dessen, dafl unser Arbeiter-und-Bauern-Staat
jahrlich grofle Summen zur weiteren Entwicklung der Landwirt-
schaft aufbringt, fortfallen. Durch die MTS, die unentgeltliche
Beratung der Bauern, den staatlichen Seuchenschutz, den freien
Aufkauf landwirtschaftlicher Produkte usw. erhalten die Bauern
eine grofle Unterstiitzung. Der Absatz jhrer Erzeugnisse unter-
liegt nicht wie in Westdeutschland einem vollig ungewissen
Markt und dadurch erheblichen Preisschwankungen. In der
DDR ist der Absatz der Erzeugnisse der privaten Bauern zu sta-
bilen Preisen gesichert. Durch die Steigerung der pflanzlichen
und tierischen Produktion flieBen ihnen héhere Einnahmen zu,
so daf3 die jetzt mit der PAO Nr. 542 vom 24. November 1955 -
Anordnung Uber die Preisbildung bei Maschinen fiir die Boden-
bearbeitung - (GBI I, S. 969) und mit der PAO Nr. 495 vom
24. November 1955 - Anordnung zur Bildung von Industrie- bzw.
Herstellerabgabepreisen bei Ersatz- und Zubehorteilen fiir land-
wirtschaftliche Maschinen und Gerite aller Art - (GBI Nr. 104,
I, S. 867) vorgenommene Berichtigung der Preise und Handels-
spannen flr sie keine nennenswerte Belastung darstellt.

') Lehrbuch der politischen Okonomie S. 528.

Das Biindnis zwischen der Arbeiterklasse und den werktatigen
Bauern kommt in der politisch-ideologischen sowie materiell-
technischen Hilfe zum Ausdruck, die die Arbeiter-und-Bauern-
Macht in der DDR den landwirtschaftlichen Produktionsge-
nossenschaften insbesondere gewihrt. In der PAO zeigt sich das
durch eine niedrigere Handelsspanne bei Gespanngeriten und
durch den Fortfall jeglicher I{andelsspanne im Direktgeschaft
bei Traktorengeraten.

Das Verhdltnis unserer Pyeise zu denen vevgleichbarver Evzeugnissce
aus Westdewlschland

Bei der Betrachtung dernachstehend aufgefiihrten Beispiele miis-
sen wir feststellen, daf3 unsere Industrieabgabepreise alle unter
den Nettolistenpreisen vergleichbarer Gerite aus Westdeutsch-
land liegen. Die Differenzen erhéhen sich wesentlich bei Be-
trachtung der Verbraucher- und Bruttolistenpreise.

1 DDR Westdeutschland
Gerat Industrie-|  Ver- Netto- Brutto-
abgabe- | braucher- | listen- listen- |
| preis preis preis preis
Karrenkettenpflug, 16 cm i
Tiefgang (Tgg.J, 24 ¢cm Ar-
beitsbreite (Abr.), Gewicht
80 kg (Veit6) .......... 117, — 146,25 137, —- 183, -
dito, 18 cm Tgg., 26 cm Abr.,
Gewicht 92 kg (Veit 7) .. 129, — 161,25 158, — 211,--
Unterdrehkarreapflug, 18 cm
Tgg., 25 cm Abr., Gewicht
80 kg (NWT) .......... 149, — 186,25 179, — 232, - -
| Drehpflug, 20 ¢cm Tgg.,
24 cm Abr., Gewicht 80 kg
(QUW 18) .« cuuisswmmnss 230,— 287,50 276, — 368, —
Ackere gze, 3 Felder, 300 em
ADE: (BiBFE), o sl Gusenn s 93,— 116,25 132,— | 176,—
Ersalzteilpreise

Die Bruttolistenpreise unter Gewahrung eines bestimmten Ra-
battsatzes fiir Ersatzteile landwirtschaftlicher Maschinen und
Geriate stammen noch aus der Zeit vor 1945.

Auf diesel1944 er-Bruttolistenpreise wurde bisher aulerdem noch
ein prozentualer Aufschlag crhoben, so daB dic Prodyktions-
und GroBhandelsbetriebe bei der Rechnungsausstellung umfang-
reiche Schreibarbeiten ausfithren mufBten. Es war nicht mehr
mit dem Prinzip einer strengen Sparsamkeit zu vereinbaren.
diese unnotige Verwaltungsarbeit beizubehalten. Die neue PAO
sieht die Bildung von Industrieabgabepreisen auf der bisherigen
Preisbasis vor, d. h., es treten durch sic keine Preisinderungen
in den Produktionsbetrieben cin.

Auf dem Sektor der Kraftfahrzeugersatzteile wurden die dort
ebenfalls bestehenden Bruttolistenpreise bereits im Jahre 1953
durch die Preisverordnung Nr. 273 vom 26. Januar 1953 (GBL
Nr. 18, S.262) aufgehoben. Diese Verwaltungsvereinfachung,
die eine kosteneinsparende Losung darstellt, hat sich inzwischen
auf diesem Sektor bewahrt,

Zur Vereinheitlichung der Handelsspannen f{ir die Ersatz- und
Zubchbérteile fiir landwirtschaftliche Maschinen und Gerite war
es notwendig, die bisherigen Rabattsitze und die bisherigen
Handelsspannen, die der Hohe nach unterschiedlich waren,
durch eine neue niedrigere Handelsspanne zu ersetzen. Im ein-
zelnen lieBen sich durch diese Handelsspannenvereinheitlichung
kleine Preisschwanlkungcu nach oben und auch nach unten nicht
vermeiden.

Sechluf

Das grofle Ziel unserer Preispolitik ist, ein einhcitliches und festes
Preisniveau in der DDR zu schaffen, wobei unterschiedliche
Preise fiir gleiche Erzeugnisse beseitigt werden miissen. Es wird
also auch in Zukunft bei allen Preisncuregelungen derartige
Preisberichtigungen geben.

Dabei ist es notwendig, alle an diesen Preisneuregelungen inter-
essierten Schichten unserer Bevolkerung uber die Grundzige
der neuen Preisanordnungen zu unterrichten und diese so zu er-
lautern, daB die Bevolkerung versteht, welches 6konomische
Ziel durch diese Anordnungen erreicht werden soll.

A 2342 C.-H. SCHOLZ
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Die Verhiltnisse zwischen Rad und Fahrbahn DI 625.036.1

tmmer wieder kann man — besonders im Winter - auf vereister
oder mit Schnee bedeckter Strafle ein unverniinftiges Verhalten
der Kraftfahrer erkennen, ganz gleich, ob es sich um einen FFahrer
cines PKW, LKW, eines Motorrades, eines Schleppers oder einer
Zugmaschine handelt. Gerade die Schlepperfahrer sollten auf
Grund des Schleppereinsatzes aui dem Teld, besonders zur
Riibenernte, wo also meist ahnliche Verhaltnisse wie im Winter
auf glattcr StraBe vorliegen, wissen, wiesiesich verhalten missen,
um vom Felde zu kommen. Die meisten Fahrer fihren bei rut-
schenden Antriebsridern gerade das Gegenteil von dem aus, was
sie eigentlich tun sollten. Das zeugt von einer Unkenntnis der
Zusammenhinge zwischen Rad und Fahrbahn.

Jeder Kraftfahrer kennt die Zusammenhange zwischen Motor,
Getriebe und Antriebsrad; diese Kenntnisse werden ihm mehr
oder weniger schon in der Fahrschule vermittelt. Was aber mit
der am Rad wirkenden Umfangskraft geschieht, ist ihm vielfach
unbekannt. ‘

Die Umfangskraft des Antriebsrades soll das Fahrzeug antreiben.
Je besser dabei die ,,Bindung'* (Reibung, KraftschluB}) zwischen
Rad und Fahrbahn ist, desto besser ist auch die Ubertragung
der Kraft vom Antriebsrad auf die Fahrbahn.!) Ware das An-
triebsrad ein Zahnrad und die Fahrbahn eine Zahnstange, dann
kann die gesamte Antriebskraft ohne Durchrutschen der Réder
unmittelbar {ibertragen werden. Das Antriebsrad kann auf Grund
der Verzahnung niemals durchrutschen. Man versucht in der
Praxis, sich einem solchen Zustand zu ndhern, indem man z. B.
bei dem Schlepper, der die denkbar schlechteste ,,Fahrbahn"’
besitzt, die Gummiluftreifen der Antriebsrider mit grofen Profil-
stollen bzw. mit einer besonderen Profilierung versieht. Ebenso
gibt es die verschiedensten Profilierungen bei den Kraftfahrzeug-
reifen. Mit dieser Profilierung sollen bestimmte, aber dhnliche
Effekte erreicht werden. Die ideale Paarung - Zahnrad und
Zahnstange — 148t sich keinesfalls verwirklichen. Deshalb ist es
der Sinn der Profilierung, die Haftfahigkeit zwischen Rad und
Fahrbahn in Form einer Verzahnung zu vergrofern. Je grofer
dabei der Achsdruck der Antriebsrdder ist, um so gréfler ist auch
die Moglichkeit der Kraftiibertragung.

Hieraus ist zu erkennen, dafl die von einem Rad auszuubende
Umfangskraft von zwei Groflen, ndmlich dem ,,Reibungsbei-
wert' u und der Radlast G abhdngig ist: Z = u - G [kg].

Die Reibungsverhdltnisse zwischen Rad und Fahrbahn bzw. die
Reibung lassen erst den Antrieb oder das Bremsen eines Fahr-
zeuges zu. Bei der Reibung unterscheidet man aber in diesem
Zusammenhange zwischen einer sogenannten Haft- und einer
Gleitreibung. Um das Verstandnis der Zusammenhange zwischen
Rad und Fahrbahn zu erleichtern bzw. zu ermdglichen, solien
beide Reibarten und ihr Einfluf auf die Kraftiibertragung dem
Fahrer an Hand eines Beispiels aus der Physik veranschaulicht
werden.

Ein ruhender Kérper driickt niit seinem Gewicht - also mit einer
bestimmten Kraft - senkrecht auf eine waagerechte Flache. Soll
dieser Korper parallel zur Oberfliche verschoben werden, so
muf} eine Kraft den Korper in seinem Schwerpunkt angreifen.
Diese Kraft, die zur Bewegung notwendig ist, kann z. B. mit Hilfe
eines Feder-Dynamometers ermittelt werden. Bis zum Beginn

) Siehe auch ,,Physik und Mechanik‘ von Prof. Dr. A. RECKNACEL.
VEB Verlag Technik, Berlin.

der Bewegung des Korpers aus seiner Ruhelage wird sich eine
bestimmte Kraft einstellen, die bei Beginn der Bewegung und
auch wihrend ihrer Aufrechterhaltung kleiner ist als die vorher
notwendige Kraft, mit der der Korper aus dem Ruhestand in
Bewegung versetzt wurde. Man erkennt, dafl die Kraft zum
Uberwinden der Haftreibung Z = ug - G gréBer ist als die Kraft
Z = ug - G zur Uberwindung der Gleitreibung bzw. daB der Rei-
bungsbeiwert yg grofer sein muB als ug.

Diese Verhidltnisse konnen auf das rollende Rad iibertragen
werden. Haftreibung ist demnach vorhanden, solange ein ange
triebenes Rad schlupflos, also ohne durchzurutschen, die Um
fangskraft auf die Fahrbahn iibertrigt, wobei das durch den
Motor angetriebene Rad iiber die Fahrbahn abrollt und bei einer
Umdrehung tatsidchlich den Umfang U =D -z als Weg
zuriicklegt. In dem Augenblick aber, wo sich auf Grund der Rad-
umfangskraft oder Fahrbahnverhaltnisse Schlupf, also ein Durch-
drehen der Réder, einstellt und sich damit ein klcinerer Weg bei
demselben Radumfang ergibt, wird der Zustand der Haftreibung
verlassen und geht in den Zustand der Gleitreibung iber. Das
heift mit anderen Worten, daB3 entweder die Umfangskraft fur
diesen Bodenzustand zu grof3 oder aber der Reibungsbeiwert zu
klein, also ug kleiner als pg ist. Bei kleinerem (Gleit-) Rei-
bungsbeiwert kann bei gleichem Gewicht also auch nur eine klei-
nere Kraft iibcrtragen werden. Fiir den Antrieb (oder das Brem-
sen) kann man dem obigen Beispiel entsprechend nur noch die
Kraft ausnutzen, die zur Weiterbewegung des Gegenstandes not-
wendig war, und nicht mehr die groSere Kraft zur Uberwindung
der Haftreibung.

Der Fahrer kann den Zustand der Haftreibung bei Anderung der
Bodenverhiltnisse (bei kleinerem Reibungsbeiwert pg) wieder
erreichen, indem er i

1. das Gaspedal zuriicknimmt und damit die Umfangskraft
verringert, oder

2. durch zusitzliche Belastung der Antriebsrader das Ge-
wicht erhoht, oder

3. durch Sandstreuen unter die Antriebsrader den Reibungs-
beiwert vergrofert.

Da die beiden letzten Mittel nicht immer anwendbar sind und
Hilfspersonal erfordern, so kommt fiir den Fahrer meist der
erste Fall in Frage. Die Anderung der Reibungsverhiltnisse —
hervorgerufen durch die Beschaffenheit der Oberflache der Fahr-
bahn - kann also durch Verringerung der Umfangskraft kom-
pensiert werden, womit das Fahrzeug mit seinen Antriebsradern
wieder in den Bereich der Haftreibung und damit der Kraftiiber-
tragung kommt. Statt dessen sieht. man aber immer wieder, daf3
die Fahrer bei rutschenden Ridern noch mehr Gas geben. Da-
durch steigt selbstverstiandlich die Schlupfdrehzahl der An-
triebsrader immer mehr und das Fahrzeug kommt immer weniger
voran. Bei rutschendem Antriebsrad darf also kein Gas gegeben
werden, das Gas muf} vielmehr sofort so weit zuriickgenommen
werden, bis auf Grund der jeweils vorliegenden Verhiltnisse die
Antriebsrader wieder ,,greifen'"!

Dieselben Uberlegungen treffen grundsitzlich auch auf den
Brems- und Lenkvorgang des Fahrzeuges zu. Bei plotzlicher
Bremsung kommt es dann bei vereister oder verschlammter
StraBle leicht vor, daB das Antriebsrad die KraftschluBgrenze
liberschreitet und damit das Rad bei reiner Gleitreibung zwar
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Schnellreparaturmethode in den MTS

Von E. REINL, Berlin

Dem Nationalpreistrager SIEGFRIED BOWLENS gebiihrt das
Verdienst, erstmalig in einem Industriebetrieb die Schnellrepa-
raturmethode nach sowjetischem Vorbild in unserer Republik
mit grofem Erfolg angewandt zu haben.

Diese Methode beinhaltet die neue sozialistische Art der Organi-
sierung und Durchfithrung der Reparaturarbeiten. Es ist nicht
unwesentlich zu wissen, dafl in bestimmten Wirtschaftszweigen
der Reparatursektor in der Produktion eine auflerordentlich
grofle Bedeutung besitzt. Von der Art und Weise der Reparatur,
besonders aber vom Tempo der Durchfithrung der Reparatur,
hingen wichtige Ergebnisse in der gesamten Volkswirtschaft ab.
Darum hielt diese Methode auch Einzug in die MTS. In der MTS
Farnstidt wurde auf Initiative des Verdienten Aktivisten JOHN
die erste Schnellreparatur an einem Schlepper durchgefiihrt.
Diese Tat erdffnet einen ganz neuen Weg fiir die Organisierung
der Arbeit in den Werkstitten der MTS.

Was heiBt Schnelireparaturmethode?

Wie Koll. BOWENS erklirt, ist diese Methode nicht das Ex-
gebnis einer groBen korperlichen Anstrengung, sondern das Re-
sultat einer gut durchdachten, gut vorbereiteten und gut organi-
sierten Arbeit. Sie bringt eine direkte Arbeitserleichterung mit
sich. Die bisherige Arbeitsweise bei der Reparatur eines Schlep-
pers in den MTS beruht auf den Traditionen des Schlosserhand-
werks. Die Arbeitswejse hat handwerklichen Charakter. Es gibt
keine exakte Arbeitsteilung. Die Anwendung neuer arbeits-
erleichternder Hilfsmittel wird gehernmt und die Ersatz- bzw.
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abgebremst und sogar blockiert wird. Das Fahrzeug rutscht je-
doch bis zum Stillstand weiter. Dabei ist die Bremskraft natiir-
lich kleiner als vorher bei Einleitung des Bremsvorgangs und
bei Vorhandensein der Haftreibung. Hierbei ist allerdings noch
nichts iiber das Verhalten des Fahrzeugs in der Zwischenzeit vom
Blockieren der Rader bis zum Stillstand des Fahrzeugs ausge-
sagt. Wahrend das rollende und unter Haftreibung gebremste
Rad eine vorgeschriebene Richtung einhalt, ist dies bei blockier-
tem Rade nicht mehr moglich. Das I'ahrzeug rollt in einem sol-
chen Falle nicht mehr mit seinen vier Radern in der vom Fahrer
gewiinschten Richtung, sondern kann jede durch duflere Ein-
flisse bedingte Richtung annehmen. Denn jedes Rad des Fahr-
zeugs verwirklicht jetzt einen Punkt auf einer Ebene, wobei sich
dieser in jeder Richtung bewegen kann. Das Fahrzeug rutscht
dabei in den allerwenigsten Féllen in der vorher eingehaltenen
‘Fahrtrichtung weiter; es weicht vielmehr meist schrag seitlich
aus.

Ein solcher Fall wird in dem Augenblick zur kritischen Gefahr,
wenn sich entweder anderc Verkehrsteilnehmer in dem vom
Fahrzeug benutzten Raume befinden oder wenn das Fahrzeug
selbst die Fahrbahnbegrenzung erreicht. Schwere Unglicks-
falle, verbunden mit erheblichen Sachschaden kénnen dann die
unmittelbare Folge eines solchen falschen Verhaltens des Fahrers
sein. A 2366 Dipl.-Ing. H. KAHLISCH

DK 631.372:621.797:33.187

Materialbereitstellung ist organisatorisch mehr oder weniger
eine Botentatigkeit. Dadurch werden solche entscheidenden
Grundsitze einer fortschrittlichen Arbeitsorganisation, wie Kon-
tinuierlichkeit, exakte Arbeitsteilung, Arbeitszeitplanung, Or-
ganisierung der Materialzufuhr und Einfihrung eines Systems
von Austauschaggregaten, vollkommen auBler acht gelassen.

Die MTS sind aber konsequent sozialistische Betriebe, die sich
zu groflen industriellen Reparaturbasen mit einem breiten Netz
von Brigadestiitzpunkten entwickeln. Diese Betriebe kommen
mit der alten handwerklichen Arbeitsweise nicht vorwirts, weil
diese Methode dic standige Steigerung der Arbeitsproduktivitit
hemmt. Darum mufB} eine neue Arbeitsorganisation, eine necuc
Arbeitsweise eingefithrt werden, die den neuen Verhiltnissen
entspricht. Der Weg wird durch die Anwendung der Schnell-
reparaturmethode beschritten. Die Schnellreparaturmethode
heif3t nichts anderes, als die Arbeit in den Werkstatten auf sozia-
listische Art zu organisieren und nach dem Prinzip der Flie3-
methode durchzufiihren, bei gleichzeitiger planmaBiger Gestal-
tung der Materialzufuhr. Das Kernstiick dieser Methode ist also
die Planung der Arbeit. Durch diesen entscheidenden Schritt
wird eine notwendige Beziehung zwischen der Planung fiir den
Betrieb insgesamt und f{iir den einzelnen Arbeiter selbst her-
gestellt. Darin bestand und in einemi GroBteil der MTS besteht
dieser Widerspruch noch, dafl zwar der Betrieb insgesamt seinen
Plan hat, aber die Betriebsleitung bei der Aufstellung dieses
Plans mehr oder weniger sich nur auf Erfalirungen statt auf ent-
sprechende technische Normen stiitzte. Zur Zeit sind fast keine
technisch-begriindeten Arbeitsnormen in den Werkstitten vor-
handen. Die Schnellreparaturmethode hilft diesen Widerspruch
beseitigen. Wichtig ist die Schnellreparaturmethode auch fiir die
Entfaltung des sozialistischen Wettbewerbs. Durch diese Me-
thode werden technologische Voraussetzungen geschaffen, nach
denen exakte technisch-begriindete Arbeitsnormen erarbeitet
und angewandt werden konnen und die Errechnung der Selbst-
kosten viel griindlicher moéglich ist. Indem diese Voraussetzungen
geschaffen werden, erhilt der Wettbewerb auch einen konkre-
teren Inhalt. Erstmals kann der Wettbewerb in den Werkstatten
der MTS von Mann zu Mann in1 allgemeinen und von Brigade-
mechaniker zu Brigademechaniker, von Motorenschlosser zu
Motorenschlosser im besonderen gefiihrt werden, wobei das Er-
gebnis in jedem Falle meBbar ist. Der Wettbewerb sclbst {ordert
aber auch die Einfiihrung und die Weiterentwicklung dieser
Methode.

Die Schnellreparaturmethode erfaf3t nicht nur einen Abschnitt
der Reparatur, sondern, und das ist ihr besonderer Vorzug, er-
wirkt eine grundlegende Anderung auf allen Gebieten der Re-
paratur.

Das System der Schnellreparatur

Ausgehend von dem Umfang und der Wirkungsweise der Schnell-
reparaturmethode kann von einem System der Schnellreparatur
gesprochen werden. Obwohl crst cinige Ergebnisse vorliegen -
dabei ist die Rcparatur des ,, IFA-Pionier' als Ausgangspunkt
genommen — konnen einige Grundsitze dieses Systems fir die
Werkstatten der MTS schon festgelegt werden, die allgemein fur
die Reparatur alter Schlepper, Landmaschinen und Gerite Giil-
tigkeit besitzen. Die Untersuchung des Verlaufs der Reparaturen
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in der MTS Farnstadt zeigte - und das betrifft alle Stationen
und Spezialwerkstatten -, daf die gréfiten Schwiachen in der
Arbeitsorganisation liegen. Darum muBte mit ihrer Verdnderung
begonnen werden. Der erste Abschnitt des Systems der Schnell-
reparatur ist die Unterteilung des Komplexes der Gesamt-
reparatur an einem Schlepper oder einer Landmaschine in Teil-
abschnitten. Diescr erste Abschnitt wird auch als Grobplan be-
zeichnet. Bei der Reparatur an einem ,, IFA-Pionier (Pflege-
gruppe 6) hat er nach dem Beispiel der MTS Farnstidt folgendes
Aussehen :

Grobplan

1. Motor abbauen,

(8]

. Motor zerlegen,

. Getriebe, Differential und Lenkung prifen,

- 2

. Schiebewelle einbauen,

Motor zusammenbauen,

o

(=]

. Motor anbauen,
7. Lichtanlage iiberholen und

8. Hand- und FuBbremse iiberholen.

Neben dieser allgemeinen Unterteilung der Reparatur selbst.
hat der Grobplan weiterc Teile. Der zweite Teil befaB3t sich
mit den erforderlichen Ersatzteilen bzw. Materjalien. Wichtig
ist dabei, dafl von der jeweiligen Pflegegruppe ausgegangen wird.
In diesem Teil des Grobplans wird aufgefihrt, welche Ersatz-
teile bendtigt werden. Dabei erfolgt eine Untergliederung:

a) welche Austauschaggregate werden bendtigt und welche
stehen bereit,

b) welche Ersatzteile miissen wahrend der Reparatur wieder
instand gesetzt werden.

Diese Feststellung hat grofen EinfluB auf die Organisierung des
Ablaufs der Schnellreparatur und erleichtert die Arbeit der
Werkstattarbeiter.

Ein weiterer Teil des Grobplans ist der Teilplan des Einsatzes
der Arbeitskrafte. Er befaBt sich allgemein mit den erforder-
lichen Arbeitskréften fiir die Durchfilhrung der Schriellreparatur.
Auch dabei erfolgt eine Untergliederung:

a) benodtigte Anzahl von Facharbeitern,

b) benodtigte Anzahl von angelernten und

c¢) ungelernten Arbeitern.

Dieser Grobplan ist in der Regel vom Technischen Leiter der
MTS, in Zusammenarbeit mit dem Werkstattleiter, den Werk-
stattbrigadieren und Aktivisten auszuarbeiten. Danach ist er
mit den fir diese Reparatur in Frage kommenden Arbeitern in

einer Arbeitsbesprechung zu beraten, und unter Leitung des Bri- |

gadiers erarbeiten sich die Arbeiter, die diese Reparatur durch-
fuhren, einen eigenen Plan iiber den Ablauf ihrer Arbeit. Dieser
Plan wird Feinplan genarnt. Auch hierbei - von dem Beispiel
der MTS Farnstadt ausgegangen - hat der Feinplan fur die
Schnellreparatur eines ,,IFA-Pionier*' (Pflegegruppe 6) folgendes
Aussehen:

Feinplan

Der Feinplan geht vom Grobplan aus und konkretisiert ihn
fiir jeden einzelnen Arbeiter. Das ist etwas vollkommen Neues
in der Arbeit im Reparatursektor, weil die Arbeit fir jeden
einzelnen Arbeiter genau rhythmisch festgelegt wird unter An-
gabe einer Normzeit. (Es wird nur ein Arbeitsabschnitt als Bei-
spiel herausgegriffen.)

Aus der Prazis der MTS

Tabelle 1. Arbeitsabschnitt — Motor abbauen

Arbeiten des Brigademechanikers Arbeiten des Motorenschlossers
Lfd. Nr. Lfd. Nr.
der Art Nerm- der Art Norm-
Hand- des Handgriffes zeit Hand- | des Handgriffes’ zeit
griffe [min] griffe [min}
1 | Motorhaube ab- o Ventilhaube ab-
bauen 2 bauen 2
2 Lichtlcitungen 2 Leckolleitung
16sen 2 | abbauen 2
3 Kiihler abbauen 6 3 | Auspuffabbauen 2
4 Schubstange 4 Vergaser ab-
l6sen 3 | bauen 1
5 V-Strebe losen 3 5 Benzintank ab-
6 Vorderachse | bauen 1
mit Kiihlerbock 6 | Druckleitungen
abbauen 6 | und Diisen ab- |
bauen 3
7 | Kipphebelwelle
7 | Luft-Filter ab- ‘ | abbauen 1
bauen 3 8 | Umschaltbock
8 Brennstoff-Filter | abbauen 1
und Leitungen 9 | Zylinderkopf-
abbauen 6 [ muttern lésen
9 Lichtmaschine I [ und Kopf ab-
abbauen 9 heben 10
10 Motor abschrau- 10 | Ventil ausbauen,
ben 9 einschl. Bocke
39 | ‘ fiir Kipphebel-
Ristzeit | 10 | welle 9
|- 11 ‘ Motor mit fahr-
Insgesamt 59 ‘ barem Wagen- |
heber zum Fla- \
| schenzug fah- |
| ren 15 |
' | 49 |
Riistzeit | 10
Insgesamt | 59

Arbeitszeit der beiden Arbeiter insgesamt 118 min.

Fir jeden einzelnen Arbeitsabschnitt, wie Motor zerlegen usw.,
wird eine derartige Tabelle angefertigt.

Die Tétigkeit des Brigademechanikers und des Motoren-
schlossers, wie sie im Beispiel aufgefiihrt ist, wird innerhalb des
Feinplans in einer Tabelle insgesamt zusammengefaf3t. Sie hat
folgendes Aussehen:

Bei der Durchfiihrung der Reparatur ist es zweckmiaBig, dafl die
Kontrolle {iber die tatsiachlich durchgefihrten Arbeiten bzw.
Arbeitsabschnitte mit Angabe der aufgewandten Arbeitszeit auf
einer Tabelle am Arbeitsplatz vorgenomnen wird (tabellarische
Kontrolle). Diese Praxis bewdhrt sich immer mehr, weil sie eine
gute Ubersicht iiber den Verlauf der einzelnen Arbeiten fir den
Arbeiter selbst gibt, indem er stindig seine eigene Arbeit ver-

Tabelle 2
: Vorgegebene
Nr. des Arbeits- Bezeichnung des Arbeitsabschnittes Reparaturzeit
abschnittes ’
(min]
1 | Motor abbauen [ 118
[ 2 Motor zerlegen 118
3 Schiebewelle ausbauen, Getriebe |
und Differential iberpriifen 77
4 Schiebewelle einbauen 98
5 Motor zusammenbauen | 381
6 Motor anbauen 158
7 Lichtanlage {iberholen 90
8 Hand- und FufBbremse idberholen 315 ’
1355

Die Schnellreparatur dauerte bei einem ,,IFA-Pionier'* (Pflegegruppe 6)
ausgefithrt von zwei Facharbeitern 22 h 35 min.

folgen kann. Durch diese Methode wird leichter jede Unregel-
mafigkeit erkannt, aber auch die Moglichkeit von Verbesse-
rungen einzelner Handgriffe eréffnet.

Die Schnellreparatur an einem ,,IFA-Pionier" (Pflegegruppe 6)
wurde in der MTS Farnstidt im Durchschnitt unter 30 h durch-
gefiihrt, oftmals wurden nur 10 bis 14 h gebraucht. Vor Anwen-
dung dieser Methode bendtigte man durchschnittlich 48 h far
eine gleichartige Reparatur. Die Einsparung betragt also bis zu



‘176

Aus der Prazis der, M TS

Agrartechnik 6. Jg.
Heft 4  April 1956

509% und ist somit von ausschlaggebender, groBer volkswirt-
schaftlicher Bedeutung.

Auf einem Erfahrungsaustausch in dieser Station Ende 1955.
an dem Werkstattarbeiter, Brigadiere, Werkstattleiter und
Technische Leiter teilnahmen, ergab sich, daB in den anderen
Werkstitten solche Zeiten bei einer Reparatur nach der alten
Arbeitsweise nicht erreicht werden konnten.

Dieser direkte volkswirtschaftliche Nutzen, der sich in der Stei-
gerung der Arbeitsproduktivitit und der Senkung der Selbst-
kosten ausdriickt, ergab sich nicht nur fiir die MTS selbst, son-
dern auch fiir die LPG. Der Schlepper verringert seine Still-
standszeiten, was in den Kampagnen sehr wichtig ist.

In der MTS Farnstadt verla3t seit Anwendung der Schnell-
reparaturmethode beispiclsweise jeder ,, IFA-Pionier* der Pflege-
gruppe 6 die Werkstatt 25 h 25 min frither als sonst. In dieser
Zeit konnen beispielsweise 6 ha Winterfurche gezogen werden.
Wenn das nicht erfolgt, dann miiBte mit einer Ertragsininderung
von etwa 159% im folgenden Jahr gerechnet werden. Nehmen
-wir z. B. Zuckerriiben. Im Bereich der MTS wird durchschnitt-
lich ein Ertrag von 340 dz/ha erreicht. 15% Mehrertrag durch
Ziehen der Winterfurche bedeuten 51 dz/ha Zuckerriiben mehr.
Das sind je ha 8,1 dz Zucker, die der Versorgung der Bevolkerung
zur Verfiigung gestellt werden konnen. Bestimmt keine Kleinig-
keit!

Im Zusammenhang mit der Einfihrung der Schnellreparatur-
methode ergeben sich noch einige Spezialfragen. Eine sehr wich-
tige Frage ist dabei die Organisierung der Materialbereitstellung.
Sie ist neben der Planung der Arbeit die bedeutendste Irage.
Zur Zeit ist in den Werkstatten der MTS die Praxis verbreitet,
daB widhrend der Reparatur alle Ersatzteile, die ausgewechselt
werden miissen, aus dem Materiallager gcholt oder schadhafte
Teile bearbeitet werden. Sehr oft wird erst wahrend der Repara-
tur festgestellt, daB3 eine Anzahl von Ersatzteilen nicht vorhan-
den ist. Dann bleibt der zu reparierende Schlepper so lange
stehen, bis diese Ersatzteile iber das Bezirkskontor beschafft
wurden. Der ganze Arbeitsablauf fir solche Teile, die wahrend
der Reparatur bearbeitet werden, ist nicht organisiert, sondern
verlauft sporadisch. Dieser Zustand ist aber unhaltbar. Die
Schnellreparatur verandert nun diesen Zustand und schafft Ord-
nung im Ablauf der Reparatur.

Nach welehen Grundsitzen wird die Materialbereitstellung bei
der Schnellreparatur aufgebant?

Das erste ist, daB3 auch bei der Materialbereitstellung eine Plan-
maBigkeit erreicht wird. Der Grobplan leistet schon eine be-
stimmte Vorarbeit. In ihm wird entsprechend der Pflegegruppe
beispielsweise beim Schlepper festgelegt, welche LErsatzteile be-
notigt werden, In der MTS Farnstadt wird mindestens 8 bis 14
Tage vor Filligkeit beispielsweise der Pflegegruppe 6 vom Werk-
stattleiter dem Lagerverwalter die Ersatzteilanforderung aller
fir diese Pilegegruppe evtl. anfallenden Ersatzteile iibergeben.
Der Lagerverwalter hat an Hand dieser Liste dafiir zu sorgen, daf3
diese Ersatzteile termingemal vorhanden sind. Seine Aufgabe
ist es aber auch zu veranlassen, daf3 alle benétigten Ersatzteile
der jeweiligen Pflegegruppe vor Beginn der Reparatur direkt am
Arbeitsplatz geordnet und griffbereit vorliegen. Dadurch wird
erreicht, da der Schlosser oder Mechaniker, der die Reparatur
durchfiithrt, ziigig arbeiten kann und keine unniitzen Wege aus-
zufithren braucht. Im Zusammenhang damit steht die Losung
des Problems der Austauschaggregate. Hieriiber wird in den Sta-
tionen schon seit einiger Zeit diskutiert. Von seiten der zustdn-
digen Organe, insbesondere dem Ministerium fiir Land- und
Forstwirtschaft, ist dazu noch keine konkrete Stellungnahme
erfolgt. Man mul} sich damit jetzt sehr ernsthaft beschiftigen:
denn es ist bewieser, daBl durch das Vorhandensein von Aus-

tauschaggregaten die Reparaturzeiten sehr entscheidend ver-
ringert werden konnen.

Eine weitere Spezialfrage ist die der Qualitatsarbeit: Im Bereich
der MTS hangt von der Qualititsarbeit an den Schleppern und
Landmaschinen mehr oder weniger die termingemafle Durch-
fuhrung der Arbeiten ab. Dies ergibt sich aus der Besonderheit
der landwirtschaftlichen Produktion. Zu bestimmten Zeiten
missen ganz bestinunte Arbeiten durchgefuhrt werden, sonst
treten groBe Ertragsverluste auf. Eine direkte Qualitatskontrolle
uber die durchgefiihrte Arbeit in der Werkstatt gab es bisher
nicht. Es bestand nur die indirekte Kontrolle, und zwar in Form
der Einsatzfahigkeit und Einsatzdauer der Schlepper bzw. det
Landmaschinen. Diese indirekte Qualititskontrolle ist eine not--
wendige Form der Qualitatskontrolle iiberhaupt, doch sie kann
nicht die direkte Kontrolle der Qualitat der geleisteten Arbeit
jedes einzelnen Arbeiters wahrend der Arbeit selbst ersetzen.
Die indirekte Qualititskontrolle ist auch mit einem sehr nach-
teiligen Faktor verbunden, indem die Kontrolle der Arbeit erst
dann einsetzt, wenn das Aggregat sich bereits wieder im Einsatz
befindet. Das kann oft verhdngnisvolle Auswirkungen haben.
Die Schnellreparaturmethode eréffnet auch den wirtschaftlichen
Weg der direkten Qualitatskontrolle in den Werkstédtten der
MTS. Die Vorziige bestchen darin, dal einmal durch die Ar-
beitsleistung die gegenseitige Kontrolle der Arbeiter selbst schon
wesentlich erleichtert und sogar zu einer Notwendigkeit wird.
Da die einzelnen Handgriffe oder Arbeitsabschnitte in bestimm-
ten Beziellungen stehen, ist der eine Arbeiter gezwungen, dic
Arbeit des anderen zu iiberpriifen. Fehler werden dadurch leich-
ter erkannt und kdnnen abgestellt werden. Man wird nun ein-
wenden, dafB3 dies bisher auch méglich war. Zweifellos bestand
diese Moglichkeit, aber der einzelne Arbeiter war daran gar nicht
direkt interessiert worden. Die Schnellreparaturmethode weckt
das Interesse. Ein weiterer Vorzug besteht darin, dafl durch ver-
starkte Benutzung von Austauschaggregaten die Qualitat der
Reparatur schon von vornhercin beginstigt wird. Ein dritter
Vorzug ist, daB die qualifizierten Arbeiter auch mit qualifizierten
Arbeiten betraut werden, im Gegensatz zur bisherigen Praxis,
wo eine Trennung der qualifizierten von der weniger qualifi-
zierten Arbeit im allgemeinen nicht erfolgte. So kam es vor, daf3
die qualifizierten Arbeiter oft zu Arbeiten fiir Anlernkréafte heran-
gezogen wurden, wihrend angelernte Arbeiter Facharbeiten
durchfiithrten, fir die sie sich noch nicht die entsprechenden Er-
fahrungen angeeignet hatten.

Ein besonders far das Ministerium fiir Land- und Forstwirtschaft
und die entsprechenden Institute aktuelles Problem im Zusam-
menhang mit der schnellsten und breitesten Einfiihrung der
Schnellreparaturmethode in den Werkstiatten der MTS ist die
Schaffung von Typen-Schnellreparaturplinen fir die verschie-
denen Schlepper und landwirtschaftlichen Maschinen. Bei den
Schleppern gibt cs in der Pflegeordnung schon eine verhaltnis-
miBig gute Grundlage. Sie muB jetzt aber an die Schoellrepara-
turmethode angepaft werden. Vordringlich sind Typenplane
fiir Schlepper und Landmaschinen sowie speziell fiir GroBma-
schinen, die meistens lingere Reparaturzeiten brauchen, auszu-
arbeiten. Dazu gehdren Mahdrescher, Kartoffel-Legemaschinen.
Kartoffel- und Riitben-Vollerntemaschinen usw. Solche Typen-
plane schaffen, heit die schnelle Verbreitung dieser wertvollen
Neuerermethode entscheidend férdern.

Obwohl die Anwendung der Schnellreparatur in den MTS sich
noch im Anfangsstadium befindet, ist ihre groe Bedeutung fiir
die grundlegende Umgestaltung der Reparaturweise in den
MTS Dbereits bewiesen. Bahnbrechend waren dabei die Werk-
stattarbeiter der MTS Farnstadt. Es ist jetzt die wichtigste
Aufgabe, diese Methode allseitig zu férdern und beizutragen,
daB3 sie in allen Werkstitten der MTS eingefuhrt wird.
Die Anwendung gerade dieser Methode in den Werkstiten
der MTS ist der richtige Auftakt fur den zweiten Finfjahr-
plan. A 2347
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Stellungnahme zum Aufsatz ,,Erfahrungen mit dem Mihdrescher E 171 in

den Uberschwemmungsgebieten der Bodeniederung (MTS-Bereich Atzendorf)

wihrend der Ernte 1955“%

Es heifit in dem Aufsatz: ,,Ganz besonders soll diese Veroffent-
lichung aber dazu beitragen, eine Diskussjon iiber die diesjahrige
Mihdrusch-Kampagne im breitesten Raum zu entfachen.” Die-
ser Satz soll der Ausgangspunkt des nachstehenden Beitrages
sein.

In der Ernte 1955, dic unter schwierigen Witterungsverhilt-
nissen stattfand, wurden an den Méahdrescher der Produktion
Weimar grofle Anforderungen gestellt. Der Verlauf der Kam-
pagne zeigte positive und negative Erscheinungen beim Ein-
satz der Mahdrescher. Dic negativen Erscheinungen hatten ihre
Ursachen hauptsachlich in der nicht qualitatsmaBig durch-
gefihrten Arbeit des Mahdrescherwerkes sowic seiner Unter-
lieferanten und der unsachgemifien Bedienung und Pflege durch
die MTS. Zu begriillen ist, daB sich in der MTS Atzendorf ein
landtechnisches Entwicklungskollektiv gebildet hat und in ge-
wissenhafter Arbeit konkrete Vorschlige zur Verbesserung der
Konstruktion und des Arbeitseinsatzes des Mahdreschers E 171
unterbreitet. Zur weiteren Verbesserung des Mahdreschers E 171
wurde im September 1955 auf Beschlufi des ZK der SED eine
Kommission gebildet, die sich mit den Ergebnissen aus dem
Einsatz des Mahdreschers befafite. Die Kommission setzte sich
zusammen aus Praktikern der Maschinenbaubetriebe, MTS und
Versuchsinstitute. Das Kollektiv untersuchte die gesamte Kon-
struktion und Produktion des Mahdrescherwerkes bzw. seiner
Zulieferbetriebe. Weiter wurden mehrere MTS in bezug auf Ein-
satz und Pflege der Mahdrescher iberpriift.

Der Beitrag aus Atzendorf beweist die Richtigkeit der Schiuf3-
folgerungen des vomn ‘ZK eingesetzten Kollektivs.

Nun im einzelnen zu den aufgefithrten Punkten des erwahnten
Artikels:

1 3- oder 4-m-Mdahdrescher

Wie bekannt, iibernahm die Deutsche Demokratische Republik
die Original-Dokumentation des S-4 aus der Sowjetunion. Unserc
Verhiltnisse in bezug auf Gelinde, Briickenbauten, Stroh- sowie
Korneranfall erforderten einen 3-m-Mahdrescher. Das 3-in-
Schneidwerk ist (ibersichtlicher. Der Mahdrescher wird dadurch
wendiger, handlicher und straflengéangiger. Das gilt besonders
bei angekoppeltem Spreuwagen. Es wurde richtig erkannt, daf3

') Deutsche Agrartechnik {1955) H. 12, S.5I15.

DK 631.354.2.001.42

beim 4-m-Midhdrescher das Schneidwerk zum Schrigférder-
band genau zur Mitte steht und damit der Einzug des Getreides
durch den exzentrischen Greifer besonders bei Lagergetreide
viel besser ist. Damit die Schwierigkeiten beim 3-m-Mah-
drescher behoben werden, ist eine Lagerfruchthaspel konstruiert
und in Serie gegeben. AuBlerdem wird eine verstellbare Haspel
gebaut, die zunichst mechanisch und in der weiteren Entwick-
lung hydraulisch betitigt werden soll. Die Meinung, daB der
4-m-Mahdrescher groflere Auslastung und somit héhere Drusch-
leistungen hat, entspricht nicht den Tatsachen. Der 3-m-Maih-
drescher bewiltigt schwierige Verhiltnisse und Felder mit hohen
Ertragen besser als die 4-m-Maschine. Er ist somit vielseitiger
einsetzbar. Hierzu einige Vergleichszahlen: Die Leistungen sind
dem S-4 ab 20 dz/ha gleichwertig. Bei Ertrigen iiber 30 dz/ha
liegen sie beim 3-m-Méahdrescher sogar etwas hoher. Die Ver-
luste sind, wenn die Leistungsfahigkeit der Dreschorgane nicht
iberschritten und die Einstellung sorgsam getroffen wird, ge
ringer.

Zur weiteren Verbesserung, d. h. zur leichteren Bedienung, wer-
den Mahdrescher mit Spreuabsackung konstruiert und in der
diesjahrigen Ernte erprobt. Bei den derzeitig bestehenden Be-
standen an 3- und 4-m-Mahdreschern kommt es darauf an, die
Verteilung durch die Réate der Bezirke der Struktur der jewei-
ligen MTS entsprechend vorzunehmen.

2 Schuneidwert:

Zur besseren Arbeit des Mahdreschers werden, wic bercits cr-
wahnt, Lagerfruchthaspeln konstruiert. Die bis jetzt verwen-
deten Seitenabteile sind der Trennung des gelagerten Getreides
nicht gewachsen. Es werden deshalb Torpedos mit verstellbaren
Abweisern entwickelt und in Serie gegeben. Die aufgetretenen
Schidden am Schneidwerk sind die Folgen mangelhafter Ferti-
gung und unzweckmiBigen Materials. Das Schragférderband
wurde qualitativ verbessert und hilt nun den geforderten An-
spriichen stand. Das gleiche gilt fiir die Mitnehmerbolzen vor
dem Schrigférderband. Die Zahnrider zum Schrigférderband
werden kiinftig aus TemperguB3 gefertigt. Die seitliche Schwinge
zum Messer ist ebenfalls konstruktiv geandert, so dafl sie nicht
mehr verdreht. Hierbei muB man sagen, dafl die Annietung
der Zahnwinkel auf die Schrigférderbandkette vom Méh-
drescherwerk Weimar nicht einwandf{rei vorgenommen wurdec.
so daf} dic Winkel abreiflen konnten.

Bild 1, 2 und 3. Gednderte \orderachse bei der Gewalterprobung von tiglich 8 Stunden, davon 15 bis 20 Minuten Wihlarbeit des Getriebes und der
Vorderrader in eingesunkenem Zustand
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Bild 4. Tigliche Geldndefahrt mit 1t im Korn-
bunker mit angehangenem Spreuwagen.
Belastung des Spreuwagens 2 t zwecks
Erprobung des Fahrgestells, der Verstre-
bungen und der Anhangevorrichtung fiir
Spreuwagen

3 Der Molor

Die Vorschlage, die hier vom Kollcktiv gemacht werden, werden
in derselben Form verwirklicht. Aufgetretene Schaden an der
Pumpenwelle sind durch Fehler in der Warmebehandlung durch
das Horch-Werk entstanden. Samtliche nicht einwandfreie Wel-
len werden ausgetauscht.

4 Fahrwerk

Die meist sehr ungiinstigen Verhidltnisse wihrend der Ernte
1955 zwangen die Mitarbeiter in der MTS, Gitterrader bzw.
Zwillingsrader anzubauen. Es muf} jedoch gesagt werden, daf
die Konstruktion fur den Anbau von Gitterrddern bzw. Zwil-
lingsradern nicht geeignct ist. Das Gehduse der Achse ist aus
Graugufl gefertigt. Wie bekannt, traten im Verlauf der Ernte
Schdaden an der Vordcrachse auf. Die Ursache darin lag in der
mangelhaften Ausfihrung dcs Ausgleichgetriebes durch den
VEB Getriebebau Glauchau. Die Einzeltcile dcs Ausgleich-
getriebes waren nicht zeichnungsgemaf gefertigt, beanspruchte
Teile waren geschwiacht, so dafl dieser Faktor und die nicht
geeignete Konstruktion (Gehduse in Graugufl) die Ursachen
fir Schaden am Fuhrwerk waren. Hinzu kain noch, daf die
Raderbefestigung der Steckachse sich dauernd léste. Um sicher-
zustellen, daB3 der Mdhdrescher auch unter den schwierigsten
Verhiltnissen eingesetzt werden kann, wird jetzt ein Ausgleich-
getriebe gefertigt, das in seiner Konstruktion fast original dem
S-4 gleicht, auBerdem wird das Gehduse der Achse in Stahl-
guBausfithrung geliefert. Die Réderbefestigung wird wie bei
einem Auto durch Rundmuttern gesichert. Mit dieser gednderten
Konstruktion ist man nun in der Lage, Gitterrader bzw, Zwil-
lingsrader anzubauen.

5 Die Lenkung

Richtig erkannt wurde, daB3 das Lenken stark crschwert ist.
Auch hier lag die Ursache in dem feuchten Wetter wéahrend
der Ernte 1955 begriindet. Damit dje Lenkung in Zukunft er-
leichtert wird, soll in der Ernte 1956 eine neue Konstruktion
des gesamten Fahrwerks ausprobiert werden, die dic Gewihr
dafiir gibt, daB dic gesamten Ubertragungsmomente spielend
leicht ablaufen. Die neue Konstruktion sieht auch keinen Spreu-
wagen mehr vor, sondern ist auf Spreuabsackung umgestellt.

6 Dyeschwerk

6.1 Schittelwerk

Beim Schiittelwerk waren die Ursachen in einer nicht einwand-
freien Arbeit bei der Herstellung der Teile und der Materialien
zu suchen. Die Kurbelwellen sind gedndert worden, desgleichen
die Lagerverhdltnissc, so da3 die Schwingungen beseitigt sind.

Bild 5. Erprobung des Schneidwerkes in einge-
sunkenem Zustand

Bild 6. Taglich 8 Stunden FFahrt in schwierigem
Gelande mit anschlieBendem Drusch
{4 Stunden je Tag) von Zuckerriibensamen
ohne Spreuwagen {mit 1t im Bunker)

6.2 Siebe und Geblise

Bei den Sieben wurde hier eine cigene Konstruktion eingebaut.
Simtliche Rahmen werden jetzt verzapft und die Beschlage
qualitativ verbessert. Die eingebauten Graepelsiebe warcn von
mangelhafter Qualitit. An den Lochungen zeigten sich bereits
Risse, dic sich bei der geringsten Bewegung weiter ausdchnten
und grofle Schiden hervorricfen. Die gesamten Stanzwerkzeuge
fir die Graepelsiebe sind jetzt geindert.

6.3 Nochim Verlauf der Ernte 1955 wurden Gebldse ausprobicrt.
die Verstopfungen nicht mchr zulassen.

7 Kornbehdlley

Wir sind nicht der Mcinung, dafl das Fallblech gedndert bzw.
verlangert werden mufl. Man muf} dabei die unterschiedlichen
Bordwandhéhen der LKW und Hanger beobachten. Bei der
weiteren Entwiclklung der Konstruktion ist eine Entlade-
schnecke vorgesehen. Im Artikel heillt es: Wir weisen in die-
sem Zusammenhang besonders auf die Mahd der individuellen
Flachen der Genossenschaftsbauern hin. Hierzu missen wir
sagen, dafl der Einsatz der modernsten Technil, in diesem Falle
der Médhdrescher, nuv bei <len LPG bzw. auf GroBflachen statt-
finden kann.

8 Sprenwagen

Da der Spreuwagen im Verlaufe der weiteren Entwicklung in
Fortfall kommen soll, wird keine weitere konstruktive Ver-
inderung vorgenommeu, jedoch werden die Anhingevorrich-
tungen an Mahdreschern und Spreuwagen verbessert und das
Anheben des Spreuwagens erleichtert.

9 Pllege

Bei den Uberpriifungeu einer MTS wurden die gleichen L'est-
stellungen gemacht, wie sie im Artikel ausgefiihrt werden. Die
geringste Nachlassigkeit der Pflege des Mahdreschers zieht oft
schwere Folgen nach sich. Zur Sicherung der einwandfreien
Pflege wird vom Ministeriuwn fiir Land- und Forstwirtschaft einc
Pflegeordnung ausgearbeitet, dic auf Pflegegruppen aufgebaut
ist und in der Ernte 1956 zur Anwendung kommen soll.

Die Abschmierstellen am Maiahdrescher werden so verandert.
dal3 ein Abbrechen oder Wegfallen von Schmicrnippeln nicht
mehr moglich ist.

10 Arbeilsschulz

Mit dem Vorschlag, am Kornbunker Griffe zu montieren, kon-
nen wir uns nicht einverstanden erklaren, da die Kollegen wah-
rend der Arbeit des Mahdreschers am Kornbunker nichts zu
suchen haben. Es ist darauf zu achten, daf3 das Schauglas sauber
ist und stindig beobachtet wird.
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11 Qualifizievung

Die Uberpriifungen zeigten auch, daB3 Angehérige der MTS Méh-
drescher bedienten, ohne vorher einen Lehrgang besucht zu
haben. Es ist aber wichtig, daB nur solche Mitarbeiter der MTS
auf dem Mahdrescher sitzen und ihn bedienen, die eine Schule
absolvierten und die Bestitigung als Miahdrescherfahrer in der
Tasche haben. Die Agronomen haben jetzt schon darauf zu
achten, dafl der richtige Zeitpunkt fiir den Einsatz des Mah-
dreschers festgelegt wird, damit nicht wihrend der Kampagnen
nach Flachen gesucht werden muf.

12 Allgemeines

Es kann gesagt werden, da} simtliche in1 Besitz der MTS be-
findlichen Méhdrescher bis zur Ernte 1956 umgebaut werden,
so daB dann alle Fehler, die sich im Verlaufe der Ernte 1955
zeigten, beseitigt sind.

Die bereits durchgefiihrten Verbesserungen wurden auf einem
Versuchsgelinde des Mahdrescherwerks Weimar und in der MTS
WeiBlensee eingehend vom Uberpriifungskollektiv unter die Lupe
genommen. Es stellte sich heraus, daB die Arbeit des Mah-
dreschers zur vollen Zufriedenheit verlduft. Zahnrider, Ketten
und verschiedene andere Teile sind im Material und in der
Herstellungsqualitit bedeutend verbessert worden. Im Her-
stellerwerk Weimar und in den Kooperationsbetrieben ist eine
solche Organisation geschaffen worden, dafl’ Fehler sich nicht
mehr einschleichen kénnen. Die Kollegen der Herstellerbetriebe
selbst haben sich kritisch mit den Fehlern auseinandergesetzt
und MaBnahmepline zur Beseitigung solcher Fehler aufgestellt.
Auch der Artikel des Kollektivs Atzendorf hat dazu beigetragen,
noch einige Verinderungen am Mihdrescher durchzufiihren, die
vorher nicht erkannt worden waren. Es wére zu winschen,
wenn recht viele MTS solche Kollektivs bildeten und in dieser
Zeitschrift iber ihre Erfahrungen berichten.

A 2359 K. HINNIGER, Abt. Mechanisierung

Transportprobleme in den MTS

Gedanken zum Transportwesen in den MTS unter Beriicksichtigung der Verhiltnisse in der MTS Atzendori

Obwohl unser Kollektiv sich hauptsdchlich mit Verbesserungsmoglich-
keiten an unseren Landmaschinen befaBt, mdchte ich auf Wunsch
der Transportbrigade der MTS Atzendorf auch einmal zu den Proble-
men im Transportwesen Stellung nehmen.

Es ist eine Tatsache, daB die Transporte an der gesamiten Arbeit der
MTS einen groBen Anteil haben. Trotzdem wird diesem Umstand in
vielen MTS nichit geniigend Rechnung getragen. Manche Panne in der
Arbeit der MTS hitte vermieden werden kodnnen, wenn den Anregun-
gen der Kollegen vom Transport das Gewicht beigelegt worden wire,
das sie verdienen.

Die Hauptbelastungsspitze im Transport liegt in der Zeit der Ge-
treide- und Riibenernte. In der

Getreideernte

treten Storungen weniger auf. Auf dem meist trockenen Acker kom-
~men die Fahrzeuge gut vorwiirts. Die einzige Forderung hierzu bezieht
sich auf Geldndestreifen fir den LKW Horch H 3 A. In der MTS
Atzendorf wurde zunichst der Framo mit dem gelandegéngigen Vor-
derreifen des RS 30 ausgeriistet. Die mit diesen Wagen im Feld und
auf der StraBe gemachten guten Erfahrungen veranlaBten die Station,
sich um Reifen mit Gelindeprofil aueh fiir den Horeh zu bemiihen.
Leider erhielt sie nur einen Satz, der sich ebenfalls ausgezeichnet be-
wihrte. Dagegen kamen die Wagen mit normalen Reifen und gesom-
mertem Profil bei der Abfuhr des Korns vom Mahdrescher oftmals
nicht vom Felde, weil die gesommerten Reifenlaufflichen in den tiefen
Spuren des Mihdreschers nicht mehr greifen. Diese Wagen muBten
dann mit dem auch bei der Abfuhr cingesetzten ,,Pionier‘ abgeschleppt
werden. Der mit Gelindereifen ausgeriistete Horch bewaltigte den
Kérnertransport stets aus eigener Kraft und bewihrte sich auch bei
der Riibenabfuhr. Man sieht den Reifen die gefahrenen 13000 km
nicht an, wihrend die gesommerten Reifen sehr viel frither rund-
erneuert werden miissen.

Die gréBten Belastungen und somit auch dic meisten Wiinsche sind
zweifellos in der

Raibenernie

gegeben.

1. Reifenfragen

Fir die ziehenden Fahrzeuge sind nach den vorher wiedergegebenen
Erfahrungen Gelindereifen nétig. Lastwagen und Anhidnger miissen
mit groBeren Reifen als den bisher verwendeten 7,50-20 ausgeriistet
werden; von der Station wird dic ReifengroBe 8,25-20 vorgeschlagen.
Beim Beladen der Fahrzeuge mit Riiben und Kartoffeln in der Hack-
fruchternte ist es nicht immer moglich, die Ladung auf das vor-
geschriebene MaB zu beschrinken. Oftmals wird man, wenn nur nocli
wenige Zentner auf dem Acker iibrigbleiben, die Hanger so voll
als moglich laden. Bei den jetzigen ReifengréBen ist das immer mit
einer gewissen Gefahr verbunden.

Eine andere Forderung von den Stationen an die Industrie geht dahin,
moglichst nicht Hinger mit Zwillingsreifen zu liefern. Die Erfahrung
hat gelehrt, daB zwillingsbereifte Wagen einen stindigen Pannen-
faktor darstellen. Fiir schwere Wagen sollten daher einfache, iiber-
dimensionierte Reifen geliefert werden.

DK 631.153.4: 831.565

2. Bremsen-Arbeitsschutz

Zwei der groBten Unfallursachen sind das Versagen der Bremsen und
das Mitfahren von Personen auf den Hingern,

In bezug auf Bremsen wird gefordert, die offenen Bremsen durch
ein Spritzblech zu schiitzen. Der dauernd an die Bremstrommel ge-
schleuderte Schmutz bringt ein laufendes Reiben der Backen mit
sich, sie nutzen sich schrpell ab und versagen dann ihren Dienst oder
bringen durch ungleichmiBiges Greifen das Fahrzeug ins Schleudern.
Hierbei sind, besonders im Herbst bei den nassen Strafen, auf Schlep-
peranhingern mitfahrende Personen stark gefihrdet. Darum muB die
Forderung erhoben werden, die Hinger der MTS mit Sitzen aus-
zuriisten, die beim Riibentransport aufgesetzt werden. Es ist im
Herbst ein gewohntes Bild, daB auf den mit Riiben beladenen Hiangern
bis zu drei Personen sitzen, die sich als einzigen Halt auf ihre Gabel
stiitzen. Die zu den LPG-Hingern ,,Falkensee* mitgelieferten Sitze
haben sich als zweckmi8ig, jedoch zu schwach erwiesen.

3. Kipphinger
Kipphéinger bringen der MTS eine groBe Erleichterung in der Arbeit,
funktionieren aber noch nicht zur vollen Zufriedenheit.

Wihrend bei der Hydraulik die Pumpe erst nach lingerer Betriebs-
zeit undicht wird, ist das Material, aus dem die Leitung zum Fill-
behalter und die Leitung zum Heber besteht, so schleecht, daB sie
dauernd platzen. Hiufige Reparaturen sind die Folge, und der Ein-
satz des Kippers wird dadurch oft in Frage gestellt.

Die Aufhingung des Kippers in den Federn ist insofern nicht zu-
friedenstellend, als die Federn in der Mitte belastet werden. Dadurch,
und vermutlich auch wegen ungeeigneten Materials, reien die Feder-
biigel aus und der ganze Kipper setzt sich auf das Fahrgestell auf.
Solche Schaden konnen z. B. beim Abtransport von Korn beim M&h-
drescher zu folgenschweren Verzdgerungen des Mahdrusches fiihren.
Man wird daher die Benutzung normaler Hénger in diesem Fall vos-
ziehen,

Eine immer wieder behandelte Frage ist dic Entlohnung der im
Transport beschdftigten Kollegen. Der LKW-Fahrer erhilt cinen
Stundenlohn von 1,37 DM. Dabei wird keine Riicksicht auf seine
Qualifizierung genommen. Neu eintretende Fahrer beanspruchen oft
ein Vielfaches an Reparaturgeldern, weil sie nicht in der Lage sind,
Reparaturen selbstandig durchzufithren. Ein Teil der Fahrer hat den
Zusatzschein zur Personenbeférderung und nimmt dadurch bei Per-
sonenbeférderung eine erhthte Verantwortung auf sich.

Die von den Stationen hierzu erhobene Forderung lautet: Schaffung
von zwei L.ohngruppen mit cinem Stundenlohnunterschied von 0,10 DM.
Die Lohnkommission des Betriebes kann dann von Fall zu Fall ent-
scheiden und cine gerechte Entlohnung sicherstellen. Im Transport-
wesen der MTS nimmt die selbstindige Reparatur eine wichtige
Stellung ein.

Ein reger Erfahrungsaustausch gerade auf dem Gebiet des Transport-
wesens der MTS konnte fiir alle Beteiligten nur Vorteile bringen.

AK 2331 P. FEIFFER, Léderburg
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Panzerung der Pflugschare durch elekirische Auftragschweillung

Ein Pflugschar erfiillt nur so lange seinen Zweck, als es wirklich scharf
ist und schneidet. Stumpfe Schare erfordern mehr Zugkraft und ver-
ursachen eine Pflugsohle, die nur mit vieler Miihe wieder zu beseitigen
ist. Die Ertragsminderung ist meist gar nicht zu erfassen.

An den Schlepperpfliigen werden die Schare wesentlich stiarker be-
ansprucht als an den Gespannpfliigen. Das Schérfen wird aber immer
noch in der alten Art durchgefiihrt. Im normalen kleinen Schiniede-
feuer 148t sich ein groBes Schar schlecht in seiner ganzen Breite
gleichmiBig erwirmen. Oft wird aus Zeitmangel nur die Spitze ge-
hirtet; dadurch steigt natiirlich der Scharverbrauch betrichtlich an.
Dabej fallt fiir das Auswechseln und Schirfen mehr Arbeitszeit an
und auch der Transport der Schare vom Acker zur Schmiede und
wieder hinaus ist viel aufwendiger.

Die Standzeit der Schare muB vergréBert werden, damit die Giite
der Pflugarbeit in jedem Fall garantiert wird. Dann werden auch vielc
Tonnen wertvollen Stahles eingespart. Dic Auftragschweilung wird
in der Industrie schon lange mit groBem Erfolg angewendet. Nicht
nur bei der Reparatur verschlissener Teile, sondern auch bei der Neu-
anfertigung von Schneidwerkzeugen wird an der Schneide Edelstahl
elektrisch aufgetragen.

Nach dem Verbesserungsvorschlag des Koll. THIEME werden in der
MTS Dahlewitz durch das Auftragen von Edelstahl iiberraschend gute
Ergebnisse erzielt. Mit der Elektrode SS 1 gepanzerte Schare er-
reichten eine Standzeit von 275 bis 300 Stunden, wihrend ungepan-
zerte Schare nur 15 Stunden vorhielten.

Auch in der MTS Taucha wurden im Herbst 1955 Versuche mit ge-
panzerten Scharen durchgefiihrt. Auf die Vorderseite des dunkelrot
angewdrmten Schars wurde eine normale Raupe mit der Elektrode
SS 1 vom EWB aufgetragen und unter dem IFederhammer geschlichtet.
Mit dem Pflug DZ 25/2 ergaben sich folgende Leistungen: Bis 6 ha blie-
ben die Schare scharf. Zwischen 6 und 9 ha war das Pfliigen noch gut
moglich, weil die weichere Riickseite des Schars schneller abgeschliffen
wurde und ein Verschmieren des Untergrunds bis dahin kaum ein-
trat. Mit den gleichen Scharen wurden anschlieBend noch 1,5 ha stei-
niger Boden gepfliigt. Schare, die der normalen Behandlung unter-
lagen, wurden in der Versuchszeit zwischen 1 und 3,5 ha ausgewech-
selt. Der Vorteil selbstschirfender Schare ist durch diese beiden un-
abhangig voneinander durchgefiihrten Versuche so klar erwiesen, dal
diese Methode bald in jeder MTS eingefiihrt werden sollte, die tiber
einen SchweiBumformer oder Gleichrichter verfiigt. In trockenen
Jahren bei sehr hartem Boden wird das Auftragen von Edelstahl zur
Notwendigkeit werden, um den Scharverbrauch in den Plangrenzen
zu halten.

Zum Auftragen ist zu sagen: GeschweiBt wird mit der Elektrode SS1
3,25 oder 4 mm Dmr. mit Gleichstrom am Pluspol. Das Schar ist
vorzuwdrmen, um ein Verziehen auf das MindestmaB zu beschrianken
und RiBbildungen in der Raupe zu verhindern. Die Elektrode wird
pendelnd gefiihrt, dadurch liegt die Raupc flach und das nachtrig-
liche Gldtten ist nicht nétig. Bei einiger Ubung wird auch das Durch-
brennen an der Scharschneide vermieden. Das Schweiigut ist selbst-
hiartend. Dadurch wird ein besonderer Arbeitsgang (Héirten) iiber-
fliissig. Je nach Bodenart wird das Auftragen natiirlich unterschied-
lich sein. Im Durchschnitt wird fiir ein Schar 10 Z eine Elektrode SS1
4 mm Dmr. gebraucht. In vielen Fillen kann das aufgetragene Schar
das im Anschaffungspreis hoherliegende Winkelschar ersetzen und ist
dann immer noch billiger. '

Weil die Bodenbearbeitungswerkzeuge im Originalzustand die beste
Leistung ergeben, muB es das Ziel sein, den VerschleiB weitestgehend
zu verhindern. Alle Teile, die einer starken Abniitzung unterliegen
(Schare, Streichbleche, BodenmeiBel und Anlagen), kénnen durch
Panzerung an den VerschleiBstellen eine bedeutend langere Lebens-
dauer erhalten, die die aufgewendeten Kosten immer rechtfertigt.

In der Industrie miiBte fiir das Panzern neu angefertigter Teile die
Moglichkeit des Einsatzes von SchweiBautomaten untersucht werden.

Ein weiterer Feldversuch mit gezahnten Scharen im Bereich der MTS
Taucha konnte im Herbst 1955 leider nicht mehr durchgefiihrt wer-
den. In der Sowjetunion wurden solche Schare bereits mit Erfolg

’) Siehe auch ,,Zur Konstruktion und Technologie des Pflugschars'‘ SVT
Band 183 des VEB Verlag Technik, Berlin.
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verwendet?). Dicse ergeben einen rauhen Untergrund und verhindern
die Pflugsohlenbildung. Wenn diese gezahnten Schare gepanzert wer-
den, haben sie eine sehr lange Standzeit und Lebensdauer. Zur Her-
stellung lassen sich alte Schare, die zu kurz geworden sind, und Feder-
stahlreste verwenden. Nach meiner Meinung ist es méglich, die Zahne
auf das Schar in der Arbeitsrichtung aufzusetzen. Dadurch braucht
das Schar nicht vorbereitet zu werden, und es ist nur eine einfache
Heftlehre nétig, die die aufzuschweiBenden Zahne in der Linge und
in der Richtung halt. ’

Zum VerschweiBlen der Zihne ist die Elektrode Kb 52 zu verwenden.
Wie sich diese Schare beim Einpfliigen von Stalldung verhalten, ist
noch festzustellen. Wenn das Vorgewcnde nicht bestreut ist, miiBten
sie sich auch hier verwenden lassen.

Zusammenfassend liBt sich feststellen, daB die Entwicklung unserer
Pflugschare noch nicht abgeschlossen ist. Die vorstehenden Anregun-
gen weisen mit der Auftragschweiung der Scharschneiden und der
Verwendung gezahnter Schare neue Moglichkeiten, die Arbeit des
Pfliigens zu verbessern und dabei héhere Leistungen zu erzielen.
AK 2337 H. SCHAARSCHUCH

%) Deutsche Agrartechnik [1955) H. 6, S.224. °

Baumuster-Nachrichten
des VEB Schlepperwerk Nordhausen

Nachstehende Baumuster-Nachrichten sind bisher vom Schlepperwerk
Nordhausen herausgegeben worden, auf die nochmals hingewiesen
wird:

Baumuster-Nachrichiten RS 01/40

Nr. Datum Betreff

1 11.10.54 Abdichtung der Zylinderkopfhaube, gilt nur fir eine be-
stimmtc Serie in der Reihe M 53351 bis 57019. Druckluft-
anlassung, Teile bereits vom Werk geliefert.

2 L. 1.55 Kihlerversteifung.

3 10. 6.55 Nachriistung von Fahrzeug Nr. 24705 bis 28530 (Zyklon-

Luftreiniger, Auspuffzyklon).

Baumuster-Nachrichten RS 04/30

Nr. Datum Betreff

1 11. 6.54 Anbau des Mahbalkens.

2 11. 6.54 ELontwisserung der Wasserpumpe.

3 11. 6.54 Schmierung der vorderen Zapfwellenkupplung.

4 15. 8.54 Anderung der Aufhingung fir Rieckzugsfeder der Fufi-
bremse.

5 15. 8.54 Anderung der Spur- und Lenkhebel.

6 1. 10. 54 Entliftung der Tauchglocke zur Olpumpe.

7 15.12. 54 Verbesserung der Kiihlerabdeckung (Nachriistung, Teile und
Baumuster-Nachrichten sind nachgeliefert).

8 1. 1.55 Anderung des Gestinges fiir Kraftheber.

9 1. 1.55 Arretierung des Kupplungskérpers der vorderen Zapf-
wellenkupplung.

10 1. 1.55 Schiden an den Ausgleichsgetrieben.

11 25. 4.55 Pflege der Fulbremse.

12 15. 6.55 1. Dekompression. 2. Reifenfiillpumpe. 3. Lichtmaschinen.

13 10. 6.55 Fortfall des Druckstiickes 360403003.

14 10. 6.55 Betitigung des Bediengestinges fiir vordere Zapfwelle.

15 10. 6.55 Anderung des Nachlaufes von 14° auf 6°, ab Fahrzeuy
Nr. T 4965.

16 10. 6.55 Nachriistung der Schiepper RS 04; F 2365, Luftfilter und
Auspuffzyklon.

17 20. 9.55 Bohrung fiir WasserabfluB aus dem Kupplungsgehiuse.

18 20. 9.55 Bessere Feststellung des Olstands im Endvorgelegegehiusc.

19 20. 9.55 Vermeidung von Wasseransammlung im funkensichercn
Auspufftopf 0456-17101.

20 20. 9.55 Olriicklauf aus dem Kriechgangsgehiuse.

21 20. 9.55 Kontrolle des Olstandes im Getricbe.

22 20. 9.55 Anderung der Befestigung der Gegengewichte.

Podestverbreiterung.

2.55 Anderung des Kugelzapfens in Bolzen an der Deckom-

pression.

Rickdrehen der Vorderachsfiuste von 14° auf 6° Nachlauf.
!
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26 3.12.55

Alle Schicpperhalter werden gebeten, ihre Fahrzeuge dahingehend zu
uberpriifen, ob dic betreffenden Anderungen durchgefiihrt worden
sind. Gegebenenfalls sind sie schnellstens nachzuholen. Sofern diese
oder jene Baumuster-Nachricht fehlen sollte, dann sind sie bis zum
1. Mai 1956 beim VEB Schlepperwerk Nordhausen, Abt. Kunden-
dienst, anzufordern. AK 2368 W. FERNSCHILD
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Fiaz unsere Genossenschaftsbaucrn

Bedeutung und Durchfiihrung der Bedarfsermittlung far 1957

Yon Ing. G. BERGNER, HA LPG

Im April und Mai d. ]J. wird in allen LPG eine Bedarfsermitt-
lung fir Maschinen, Gerate und Fahrzeuge der Innenwirtschaft
durchgefiihrt, dic 1957 in unseren LPG zum Einsatz kommen
sollen. !

Zweifellos werden sich in diesem Zusammenhang zahlreiche Ge-
nossenschaftsbaucrn die Frage vorlegen: ,,Weshalb schon ein
Jahr vorher sagen, was wir brauchen werden! Ist denn das
iiberhaupt notig 2"

Diese oft zu horende Meinung darf von den mit der Ermittlung
des Bedarfs beauftragten Kollegen nicht gleichgiltig iiber-
gangen werden. Gerade diese Meinung fithrt zu einer schad-
lichen Oberflachlichkeit bei der Bedarfsangabe selbst. Solchc
und dhnliche Ansichten sind auch Grund dafiir, daf3 viele LPG
nicht schon jetzt ihre berechtigten Wiinsche duflern, sondern
crst wihrend der Produktion ihre speziellen Forderungen er-
heben, die dann nur schwer oder gar nicht erfillbar sind.

Die Ergebnisse der bisherigen Bedarfsermittlungen in unseren
LPG zeigen, dafl zu Beginn und noch wihrend dcs jeweiligen
Planjahres zusitzliche Forderungen an die volkseigenc Industric
gestellt wurden, die in manchen Positionen die Zahlen der Be-
darfermittlungen verdoppelten. Unsere Genossenschaftsbauern
hielten in diesen Fillen ihre Bestellung zu diesem Zeitpunkt
eben noch fir ausreichend.

Die bisher fast vollig vernachlassigte ideologische Aufklarungs-
arbeit, die Diskussion mit unseren Genossenschaftsbauern iber
diese Fragen vom politischen und 6konomischen Standpunkt
ist daher die wichtigste Voraussetzung fir eine erfolgreiche Be-
darfsermittlung. Diesem Problem ist grote Aufmerksamkeit
zu schenken.

Weshalb fiihren wir eine Bedarfsermittlung dureh?

Unser sozialistisches Wirtschaftssystem unterscheidet sich u. a.
grundsatzlich dadurch vom kapitalistischcn System, daB3 unsere
Produktion auf der Grundlage ciner Planung der gesamten
Volkswirtschaft erfolgt. Die Werktatigen der DDR stehen des-
halb auch nicht mchr vor solchen Problemen, wie sie im Kapi-
talismus typisch sind: nicht zu wissen, was morgen produziert
wird und wo sie nach ihrer Entlassung eine neue Arbeitsstelle
finden. Unser Volkswirtschaftsplan garantiert eine krisenfreie
Wirtschaft, eine proportionale Entwicklung der gesamten Volks-
wirtschaft entsprechend den &konomischen Notwendigkeiten
und den Bedurfnissen der Bevélkerung.

Diese Uberlegenheit der sozialistischen Wirtschaft kommt aber
nur dann voll zur Geltung, wenn dic Aufstellung der einzelnen
Plane real und rechtzeitig durchgefiihrt wird. Die diesjahrige
Bedarfsermittlung ist nur ein kleiner, aber doch bedeutsamer
Teil des Volkswirtschaftsplans fur 1957. Die ermittclten Ergeb-
nisse miissen den zustindigen leitenden Verwaltungsorganen
und unserer volkseigenen Industrie rechtzeitig bekannt sein,
damit die Produktion im folgenden Planjahr darauf vorbereitet
werden kann.

Ein zu niedrig angegebener Bedarf unserer Genossenschafts-
bauern und eine oberflichliche Beschaftigung mit dieser Frage

wiirdc zunachst zu einer ungeniigenden Auslastung der Kapa-
zitat unserer Landmaschinenindustrie {ihren. Ist die Produk-
tionskapazitdt durch andere Wirtschaftszweige unter Umstan-
den ausgeglichen worden, dann kénnen erhebliche ,,Nachmel-
dungen® dazu zwingen, die gesamte Planung dieser Betriebe zu
andern. Dies ist aber nicht immer moglich, da, abgesehen von
den bisherigen Zeit- und Arbeitsaufwendungen, bereits ein festes
Vertragssystem zwischen einer Viclzahl von volkseigenen Be-
trieben besteht, die Arbeitskrifteplanung ebenfalls schon er-
folgte, 'technische Voraussetzungen geschaffen wurden usw. Bei
zahlreichen technischen Anlagen sind Projektierungen bzw. dic
Kenntnis der ortlichen Verhiltnisse entscheidende Voraus-
setzungen fir die spatere Fertigung Uberhaupt. So muf3 z. B.
der VEB EKM Robhrleitungsbau Bitterfeld bereits in diesem
Jahr wissen, welche GréBe fir die geforderten Beregnungs-
anlagen gewiinscht wird, da hiervon die Anzahl der dazugehoéri-
gen Rohre, die Starke des Antriebsaggregates und die Pumpen-
leistung abhdngt.

Kurzum, die Werktatigen unserer volkseigenen Betriebe haben
einen Anspruch darauf, rechtzeitig und griindlich zu erfahren,
was sie produzieren missen, damit ihre Verpflichtung - besser
und rationeller zu arbeiten - erfiillt werden kann. Diese For-
derung muf} von der werktdtigen Bauernschaft als dem stark-
sten Biindnispartner der Arbeiterklasse konsequent unterstitzt
werden, denn unsere Arbeiter sind an der weiteren Ertrags-
steigerung in der Landwirtschaft ebenfalls bedeutend inter-
essiert.

AuBerdem liegt es im ureigensten Interesse unserer Genossen-
schaftsbauern selbst, daB3 die fur 1957 geplanten technischen
Hilfsmittel termingemal geliefert werden, damit der angestrebte
wirtschaftliche Nutzen voll wirksam wird.

Die besondere Bedeutung der diesjiihrigen Bedarfsermittlung

Die Beschliisse des 25. Plenums des ZK der SED und der
IV. LPG-Konferenz in Leipzig haben unseren Genossenschafts-
bauern den Weg gewiesen, wie eine weitcre Steigerung der land -
wirtschaftlichen Produktion méglich ist. Eine entschcidende
Rolle spielt dabei die Anwendung der modernsten Technik in
der Landwirtschaft. Die besondere Bedeutung der diesjahrigen
Bedarfsermittlung liegt darin, dafl wir jetzt auch genau wie in
der volkseigenen Industrie um die Einfiihrung der neuen, mo-
dernsten Technik in den LPG kampfen miissen. Es sollen nicht
mehr wie bisher nur bestimmte einzelne Arbeiten mechanisiert
werden, sondern jetzt kommt es darauf an, Maschinensysteme
zu schaffen, mit denen alle Arbeiten fir eine bestimmte Feld-
frucht oder zu einem bestimmten Zweck (Futtern, Melken usw.)
maschinell durchgefiihrt werden. In Neubauten von Stallen ist
die Vollmechanisierung einzurichten. Dann erreichen wir mit
der Technik den hochsten Nutzen und verbessern die Wirt-
schaftlichkeit jeder LPG bedeutend.

Wir haben in der Mehrzahl unserer LPG bereits relativ gute
Anfinge in der Mechanisierung erreicht. Die schwierigsten Ar-
beiten in der Innenwirtschaft sind groBtenteils mechanisiert.
Is sei hierbei nur an die Vielzahl der vorhandenen Melkanlagen
und Fordergeréte erinnert. Nunmehr sollen und missen die nocl
vorhandenen Liucken in den’ jeweiligen Maschinensystemen ge-
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schlossen werden, die bisher noch erhebliche Handarbeiten er-
forderlich machten. ?

Wie ist die Bedarfsermittlung durchzufiihren?

Der groBte Fehler in den vergangenen Jahren wurde dadurch
begangen, daB dic Bedarfsermittlung nicht ideologisch im
Kreisgebiet vorbereitet wurde und mcist nur eine rein organi-
satorische Angelegenheit der Staatlichen Kreiskontore blieb.
Nur in wenigen Fallen arbeiteten die Kollegen der MTS aktiv
mit bzw. wurden unsere Genossenschaftsbauern griindlich auf-
geklart und beraten. Meistens fand in den LPG lediglich eine
Befragung des Vorsitzenden oder des Vorstandes statt.

Mit diesen voéllig unzulanglichen Methoden miissen wir in die-
sem Jahre endgiiltig Schluf machen.

Wie kann das erveicht werden ?

1. Der Rat des Kreises muB sich {iir die Vorbereitung und Durch-
fihrung der Bedarfsermittlung fir 1957 hauptverantwortlich
fithlen und die politisch-organisatorische Kraft dabei sein. Des-
halb sollen schon vor Beginn der Ermittlungen gemeinsame
Beratungen zwischen Vertretern der Abt. Landwirtschaft und
der Abt. Aufbau, des Staatl. Kreiskontors, der Deutschen
Bauernbank und den Innenmechanisatoren bzw. Technikern der
MTS sowie dem Energiebeauftragten in jedem Kreis stattfinden.
Ziel dieser Aussprachcn muf} sein, samtliche Einzelfragen, die
mit der Bedarfsermittlung im Zusammenhang stehen, cin-
gehend zu erdrtern und zu kliren. Dazu gehért vor allem die
Festlegung bestimmter Kampfziele zur Einfihrung der moder-
nen Technik im Kreisgebiet auf der Grundlage des dkonomi-
schen Entwicklungsstandes der jeweiligen LPG. Das hei3t, man
muB im Ergebnis dieser Beratungen konkret festlegen, in
wicviel Um- oder Neubauten 1957 z. B. Melkanlagen, Miich-
tanks, Reinigungsgerite, Transportwagen, Flachenkihler usw.
eingesetzt werden muBten. Selbstverstindlich wird man sich
dabei auf die wichtigsten technischen Mittel im Rahmen des
jeweiligen Maschinensystems orientieren.

a) Nach diesen Zielsctzungen muB dariiber diskutiert werden,
mit welchen Mcthoden und zu welchen Zeitpunkte dic einzelnen
Kollegen des Kollektivs die idcologische Aufklirung und Be-
ratung der LPG im Kreisgebiet durchfihren kénnen. Dicse Fest-
legung ist von cntscheidender Bedeutung, weil sic die wich-
tigste — die ideologische Uberzcugungsarbeit ~ beinhaltet. In
diesem Zusammenhang muf} auch mit daran gedacht werden,
daB bei groferen Zusammenkinften von Genossenschafts-
bauern, wie z. B. der Vorsitzenden der LPG zum monatlichen
Erfahrungsaustausch, cin Vertreter des Kollektivs zur Bedeu-
tung der Bedarfsermittlung und zu den Vorstellungen des
Staatsapparates lber die weitere Mechanisierung im Kreis aus-
fithrlich spricht. In einigen Kreisen, die eine tiberdurchschnitt-
liche Anzahl LPG besitzen, wird man solche Aussprachen viel-

leicht im MTS-Bereich organisieren miissen usw.; Methoden,
die nur ortlich bestimmbar sind und die ideologische Auf-
klarung in den LPG ergdnzen sollen.

Ohne Zweifel wird es in diesen Fragen auch sehr viele LPG
geben, auf die man sich weniger zu konzentrieren braucht,
weil sie bereits eine fortgeschrittene Technik anwenden und
ihre Ziele fur 1957 sich mit den Forderungen der IV.LPG-
Konferenz decken. Diese Genossenschaftsbauern sollten un-
bedingt mit fir die Uberzeugungsarbeit in zuriickgebliebenen
LPG gewonnen werden sowie auch an der Festlegung der er-
wihnten Kampiziele des Kreises mitarbeiten.

2. In den LPG selbst sind neben der erwihnten ideologischen
Uberzeugungsarbeit durch die Innenmechanisatoren bzw. Tech-
niker der MTS gemeinsam mit den Vorstinden der LPG auf
der Grundlage der Mechanisierungspldne samtliche Maschinen,
Geridte und Fahrzeuge festzulegen, die 1957 angeschafft werden
sollen. In allen LPG, die noch keinen Mechanisierungsplan
haben, missen diese benétigten technischen Mittel griindlich
eingeschdtzt und begrindet werden. In jedem Fall sind die ge-
planten Neuanschaffungen von der Mitgliederversammlung zu
bestatigen.

Eine besondere Anleitung fir diese Tatigkeit wurde den Mit-
arbeitern der MTS durch die HV MTS bereits vermittelt, Auch
die I{ollegen der Staatlichen Kreiskontore sind inzwischen in
der Spezialschule der MTS in Friesack entsprechend qualifiziert
worden. Ferner dienen die Broschiirenreihe ,,Wie mechanisieren
wir die Innenwirtschaft unserer LPG", Heft 1 und 3, sowie die
.. Landmaschinenlistc der DDR'!) und die Materialien der
1V. Konfercnz als Grundlage fiir diese Ausarbeitungen. Zusatz-
lich ist in der Zeitschrift ,,Der Genossenschaftsbauer'' ein
Artikel zur TFrage der Maschinensysteme erschienen.

3. Eine besondere Unterstiitzung bei der Losung aller dieser
Aufgaben kann der Beirat fir dic LPG geben. Er soll deshalb
auch die Vorschlage des Kollektivs mitberaten und nach ent-
sprechender Einschitzung bestitigen. Das gilt sowohl fir die
Kampfzicle des Kreises als auch fiir die nach der Ermittlung
vorliegenden Lrgebnisse.

Das sind die wichtigsten Gesichtspunkte, dic zur bevorstehen-
den Bedarfsermittlung far 1957 besonders beachtet werden
missen. Von ihrer Verwirklichung wird die weitere systemati-
sche Mechanisierung der Innenwirtschaft in unseren LPG ent-
scheidend beeinfluBt. Wir haben in diesem Jahr bedeutend
giinstigerc Voraussetzungen geschaffen als in den Vorjahren.
Das trifft vor allem auf die inzwischen verstirkte Qualifizierung
unserer Kader zu. Es kommt deshalb jetzt darauf an, sich
politisch und organisatorisch auf die Hauptaufgaben zu kon-
zentrieren. A 2377

') Erschienen im VEB Verlag Technik, Berlin.

Was wir als Praktiker nach der technisch-wissenschaftlichen und der
IV. LPG-Konferenz von unserer Landmaschinenindustrie erwarten

[

Von H. THUMLER, LPG ,,Thomas Miintzer Burgwerben

Rinderhaltung

Unsere LPG wurde im Jahre 1952 gegrindct. 30 einzelne Wirt-
schaften schlossen sich zusammen. 1954 sind wir zum Typ III
ibergegangen. An Stéllen und Gebéduden, dic sich fiir genossen-
schaftliche Viehhaltung cignen, war nicht vicl vorhafden. In
dem ehemaligen Gutshof ist die MTS Burgwerben unter-
gebracht. Wir fingen deshalb sofort mit Beginu des Jahres
1953 an, einen neuen Rinderstall zu bauen. Diescr Stall hat
einc Kapazitit von 88 Milchkiihen. Einen: BeschluB des ZK

zufolge sollten im Jahre 1953 in allen Bezirken einige LPG zu
Beispiel-LPG der Mechanisicrung entwickelt werden, auch un-
sere LPG wurde dazu benannt. Als Grund fiir dicse Auswahl
ist zu erwihnen, daf3 bei uns schon verschiedene Voraussetzun-
gen, z. B. Werkstatt, Handwerker, gute Zusamnmienarbeit mit
der MTS im Dorf und ein gutes politischics BewuBtsein ver-
schicdencr Mitglieder vorhanden waren. Wir bestellten demzufolge
1953 beim IKreiskontor verschiedene Maschinen und Gerdte und
unternabmen den Versuch, dic Arbeiten im neuerbauten Stall
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zu erleichtern. Eine Melkanlage (ELFA) wurde eingebaut,
Warmwasseranlage, Milchkiihler, Selbsttrinke sowie Futter-
wagen waren bei der Inbetriebnahme des Stalles vorhanden.

Der Bau des Typenstalles 88/53/4, der nicht nach den Erkennt-
nissen der modernsten Technik gebaut wurde (dieser Typ ist
vom Ministerium abgelehnt, trotzdem aber in mehreren LPG
gebaut worden), hat uns aber bis heute kaum Vorteile gebracht.
Die I'chler und Méangel zejgen sich technisch gesehen folgender-
malBen: Der Stall ist vollkommen verbaut, das ergibt sich schon
daraus, dafl der Dung in vier Géangen, an jeder Seite zwei, aus-
gebracht werden muf. Dadurch entstehen lange Dungwege oder
zwei Stapel. Wir haben uns mit dem Gedanken getragen, eine
Schleppschaufel-Entmistung einzubauen, das kommt aber
kaum in Frage, weil dazu vier Schaufeln und vier Winden ge-
braucht wiirden. Beim Schubstangensystem ware es dahnlich.
Eine Stallbahn 1i8t sich ebenfalls nicht einbauen, denn der
Stall ist zu niedrig und die Dachkonstruktion zu schwach. Unser
Vorschlag geht dahin, auch Schwemmentmistungsanlagen fir
alte Stille oder verbaute Neustille zu entwickeln. Die Wasser-
frage mufl geklart sein. Die verantwortlichen Bauleute beim
Kreis und Bezirk muf3ten in der Lage sein, die LPG in diesen
Fragen zu beraten.

Um dic Melkanlage eines 88- oder 90-Rinderstalles voll in Be-
trieb nehmen zu kénnen, ist es notwendig, im Jahre 1956 einen
gréBeren Kompressor zu bauen. Der jetzige reicht nur fiir sechs
Melkzeuge aus. Die Frefigitter aus Holz sind oftmals nicht ver-
stellbar (bei vielen LPG Holzknappheit); wir schlagen vor, die
Frefgitter typenmafBig aus Rohr herzustellen, wobei die unterstc
Rohrstrebe gleich als Wasserleitung fiir Trankebecken dient.

Dic Produktion der Maschinen, die im Stall verwendet werden!),
sollte mit den Stalltypeu abgestimmt sein, z. B. die neue Ruben-
bréckelmaschine mit Vorreinigung. Dieses Gerdt arbeitet bei
uns zur vollsten Zufriedenheit, es ist aber in seiner Konstruktion
héher als die Ribenbergeraume.

Dic Mechanisierung der I'utteraufbereitung in Rinderstdllen ist
noch schr lickenhaft. Bei Blatt- und Griinfiitterung z. B. mufl
noch cin grofer Teil Ilandarbeit init Gabel oder Schaufel aus-
gefithrt werden. Dicse Arbeiten sind korperlich anstrengend.
weil die Blatt- und Grinmassen schr schwer und zusammen-
hangend sind und erdlastig liegen. Hier ware anzustreben, er-
hohte Futterlageplitze einzurichten, diesc kénnen mit Hoéhen-
forderer beschickt werden. Die Einfuhrung der Milehtanks in
die Landwirtschaft scheitert vor allem daran, daf3 sich die
Molkereicn erst umstellen missen. Das ist mit baulichen Ver-
anderungen verbunden und verlohut erst, wenn sich alle LPG
in einem Milcheinzugsgebiet zu diescr Maflnahme entschlielen.
Die Frage der Erwdrmung der Magermilch zum Trdnken der
Kilber ist bis heute noch nicht gelost. Wenn iber elektrische
Anlagen dazu noch keine Klarheit vorhanden ist, so sollten
Warmwasserumlauferwarmer gebaut werden, denn bei unseren
heutigen Viehbestinden ist es unbedingt notwendig, einige 100 1
Milch schnell auf Trinketemperatur zu erwirmen. Die Her-
stellung der Vakuum-Milchheber begriflen wir, denn damit wird
das schwere Kannenheben uberbriickt; hier fehlen nun wieder
die stiarkeren Kompressoren, die ich schon erwihnte.

Unsere LPG verfiigt uber Griinland, das als Weide genutzt
wird. Der dazu von unserer Industrie bisher entwickelte Weide-
zaundraht entspricht aber nicht den Anforderungen (schwacher
Zinkdraht, Perlongewebe). Verzinkter und blanker Eisendraht
darf auf Anweisung des Ministeriums nicht mehr verwendet
werden, deshalb besteht die Forderung nach ciner guten Ein-
zaunungsmoglichkeit.

Die Weideflachen licgen in der Nahe der Saalc; durch eine
1955 angeschaffte Beregnungsanlage sollen diese Flichen lau-
fend bercgnet werden. Die gelieferten Rohre der Anlage sind

!} Siehe auch ,,Landmaschincnliste der DDR“. VEB Verlag Technik, Berlin.

nicht verzinkt und rosten daher sehr leicht. Sie miissen jedes
Jahr mit frischem Rostschutz versehen werden; da dieser Zu-
stand auch bei anderen Gerdten (alle Gebldserohre, Kartoffel-
dimpfkolonne, Futterwagen) unserer LPG zutrifft, ist es eine
zusitzliche Belastung.

Schweinehaltung

Fur Zucht und Mast verfiigen wir lber zwci Schweinestille
(Neubauten). Der Maststall, danische Aufstallung fiir 200
Schweine, wurde 1954 gebaut. Die Entmistung dieses Stalles
ist am besten mdglich durch Schleppschaufelentmistung. Des-
halb wire es notwendig, fur diese Typen auch Schleppschaufel-
anlagen zu entwickeln und den Bau danach einzurichten (Kot-
gang). Geldst werden miBte dafiir noch die Frage des Diinger-
stapelns. Mit einen: fahrbaren Kran wire hier viel getan. Bei
neuen Stillen sollte auch die Schwemmentmistung angestrebt
werden. Allerdings mussen erst die hygienischen Voraussetzun-
gen dieser Anlagen bei Schweinen geschaffen werden (Reinigung
bei Seuchen und Seuchengefahr). Die Futteraufbereitung erfolgt
bei uns in jedem Stall getrennt, denn ein zentrales Futterhaus
haben wir noch nicht. Das gesamtc Futter wurde bisher mit
dem Futterreiler vermust und mit der Schaufel in den Futter-
wagen geladen, vom Elektrokarren gezogen und wiederum mit
der Schaufel in die Troge gegeben. Auf diesem Gebiet sind von
unseren Wissenschaftlern gute Modelle fiir zentrale Futterhduser
entwickelt worden. Wihrend der IV. Konferenz der LPG wur-
den diese Modelle von den Delegierten sehr aufmerksam be-
achtct. Unsere Frage hierzu: Welche SicherungsmaBnahmen
kénnen bei der Berihrung von Zuclit- und Mastvich in einem
zentralen Futterhaus geschaffen werden ? Der Futterreiler
miiflte noch so weit entwickelt werden, da man trockene Lu-
zerne und Stroh mit ihm mahlen kann.

Der Schweineaufzuchtstall fiir 32 Sauen wurde erst im Jahre
1955 gebaut. Hier steht es mit der Entmistung genau wie im
Maststall. Bei Schleppschaufelentmistung tritt bei diesem Typ
noch eine andere Schwierigkeit auf, weil dicser Stall noch einen
Mittelbau mit zwei I{otgdngen hat. Es wiirden also wieder meh-
rere Arbeitsginge und Schaufeln notwendig werden. Deshalb
schlagen wir vor, diesen Typ schnellstens zu dndern und den
Mittelbau wegzunehmen. Der Einsatz von Infrarotstrahlern in
der Schweinczucht macht es notwendig, Zuchtstalle glcich dem-
entsprechend zu installicren. Uber jedem Ferkelnest haben wir
eine Schuko-Steckdose zum Anschlufl cines Strahlers ange-
bracht. Nur die Forderung nach Dunkelstrahlern fiir die
Schweinehaltung mufte bald verwirklicht werden.

Beim Bau von neuen Stillen sollte die Trockenfiitterung (Futter-
automat) und die damit verbundene Forderung nach Selbst-
trinken fur Schweine Bericksichtigung finden.

Die Dreiradkarren diencn in Rinder- und in den Schweine-
stillen als Transportmittel und werden gern benutzt. Allerdings
ist ein richtiger Einsatz dieser Wagen erst dann gewahrleistet,
wenn die Wege unsercr LPG befestigt sind. Dasselbe trifft auch
beim Einsatz des Elektrokarrens zu, der in unseren Schweine-
stillen als Zugmaschine dient. Im Zuchtstall brauchen wir
kontinuierlich frischgedimpfte Kartoffeln sowie warmes Was-
ser. Die Losung wire hier, einen Dampferzeuger mit Kohle-
feuerung aufzustellen, dieser versorgt mit warmem Wasser und
ermoglicht das laufende Dampfen von Frischkartoffeln. Scllten
diese beiden Forderungen nicht iiber die Elektroenergie erfiilit
werden kdnnen ? Elektrische Dampfer arbeiten wohl gut, die
elektrischen Warmwasserzubereiter dagegen mufBten in ihrer
Qualitit sehr verbessert werden, che sie sich in der Landwirt-
schaft durchsetzen.

Hiihnerhaltung

Unsere LPG verwirklichte die genossenschaftliche Hihner-
haltung schon im Typ I. 1953 errichteten wir eine Legchalle
fir 500 Huhner und 1954 sieben Kiikenaufzuchthduser zur
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Genossenschaftsbriiterei. Alle Gebaude sind Holzbaracken und
eignen sich. fir diesen Zweck. Sie sollten allerdings umgestaltet
werden; denn weder der gesamte Aufbau noch die schmalen
Turen erleichtern die Arbeit. Die Hiithnerhaltung ist der Be-
triebsteil unserer LPG, in dem die meiste Kleinarbeit mit
primitiven Mitteln ausgefihrt werden mufl. Zum Beispiel werden
Mohren und Riiben durch klcine handbetriebene Schnitzel-
maschinen zerkleinert. Das gleiche gilt auch {ir das Grinfutter-
hiackseln. Grofle Maschinen sind hier unrentabel, aber unserc
Industrie miite motorisierte Mehrzwcckgerate entwickeln, viel-
leicht mit Drehsttommotor ausgeristet. Die schmalen Ein-
gangstiren lassen es nicht zu, selbst mit einem kleinen Hand-
wagen in den Stall zu fahren, un ihn mit Futter zu beschicken
oder um zu entmisten.

Schathaltung

Die Schafe der LPG sind in Altbauten, fast durchweg Tiet-
stallen, untergebracht. Sie werden jahrlich nur ein bis zwei-
mal entmistet. Als Einstreu werden in ¢iner Schafhaltung auller
Stroh alle anfallenden Strunke, z. B. Rapsstroh, Riibensamern-
striinke verwendet.

Dadurch wird das Entmisten der Stalle zu ciner anstrengenden
korperlichen Arbeit, die noch dazu meistens von I'rauen aus-
geftihrt wird. Wir haben uns diese Arbeit schon durch den Ein-
satz des Allesférderers erleichtert, das Losen und Abhacken des
Diingers jst aber nach wie vor schwer. Wie wire es, wenu unserc
Industrie eine Dungfrase oder elektrische Sédge fiir das Lnt-
misten der Tiefstallanlagen cntwickelte ?

Speicherwirtschaft

Der Bau von neuen Typenstillen schafft uns Voraussetzungen
zur Mechanisierung der Viehwirtschaft. Die Spcicher unserer
LPG aber sind fast zu 1009 in alten Gebduden untergebracht
und daher in ilirem Aufbau grundverschieden. Es ware volks-
wirtschaftlich nicht vertretbar, wenn alle LPG auch neue
Speicheranlagen bauen wollten. Auf dem augenblicklichen Stand
konnen wir jedoch nicht stehenbleiben, d. h. es muf3 versucht
werden, die vorhandenen alten Gebaude zu mechanisieren. Ein-
heitliche Losungen lassen sich dafiir nicht schaffen.

Unsere Speicher sind folgendermalen untergebracht: Als Ent-
lastungslager haben wir eine Lagerhalle errichtet, in der die
Fonds der LPG gelagert werden. In einem ehemaligen Schaf-
stall auf dem Wirtschaftshof der LPG haben wir die Maschinen
und Geréte eingebaut, die zur tdglichen Speicherwirtschaft be-
noétigt werden. Dieses Gebidude hat ein Stockwerk und eignet
sich daher besser zur Mechanisierung als die erdlastige Lager-
halle. Ein Elevator und ein Sackaufzug beschicken die sclbst-
eingebauten Gerate (Getreidetrocknung, Schrotmihle, Reini-
gungsmaschine und Beizautomat). Auflerdem verfiigen wir noch
iber einen Speicherraum auf der MTS, der zur Entlastung
wahrend der Ernte dicnt; dieser Speicher wird it dem Ge-
treidegeblise ,,Zyklop' beschickt. Zur Schrotmiihle ,,Xlus M 53
vom VEB Fanpal Frankcnhausen mochte ich sagen, daB ich diese
Maschine allen LPG empfehlen kann. Sie ist mit Entstdubungs-
magnet und Elevator-Sackabfuillung fiir vier Sicke ausgestattet.

Der Neusaat-Kornertrockner 1500 hat sich in der relativ feuch-
ten Ernte 1955 sehr gut bewahrt. Der in unserer LPG arbei-
tende Mahdrescher (Weimar) hatte die hoéchste Leistung im
Kreis und war einer der besten im Bezirk, weil er durch die
vorhandenc Trocknung auch bei hoher Luftfeuchtigkeit arbeiten
konnte. Der Elevator des Speichers wurde vom VEB Petkus
zur Neusaat-Trocknung geliefert, reicht aber mit seiner Leistung
nicht aus, um die Trocknung kontinuierlich zu beschicken. Die-
ser Zustand hitte vom Werk vor dem Verkauf errechnet und
abgestellt werden miissen. Im Jahr 1956 sollen folgende Er-
ganzungen bzw. Verbesserungen an unserem Speicher von uns
selbst durchgefithrt werden: Der Elevator wird um 2 m erhoht,
weil nasses Getreide schlechtes Rutschvermégen hat. Zur Schrot-
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miihle kommt noch eine Haferquetsche hinzu. Die Reinigungs-
maschine soll mit einem angebauten Beizautomaten versehen
werden. Das Entladen der Hinger wahrend der Getreideernte
mufl mit der Schaufel erfolgen; unsere Industrie sollte ein Ge-
rat schaffen, das die Korner ansaugt, oder die Entlade-
schnecke miiBte fertigentwickelt werden. Ein Umschaufeln un-
screr Getreidevorriate war nicht notwendig, weil alles auf Lager-
fahigkeit heruntergetrocknet wurde.

Holwirtschaft

Die in einecr LPG anfallenden Hofarbeiten sind nicht gering
und beeinflussen oft den gesamten organisatorischen Ablauf.
Ich mochte mich deshalb zuerst den schwersten und zeitrau-
bendsten zuwenden. Das Stalldungladen in unserer LPG ist ein
Schwerpunkt. Ein zentraler Dungstapel ist bei uns nicht mog-
lich, weijl die Stallanlagen sehr auseinandergezogen sind (etwa
600 m). Der Dung der individuellen Viehhaltung mufl in
30 Hofen aufgeladen werden. Die gleichen Schwierigkeiten er-
geben sich bei der Entleerung der {iinf Mittelsilos (2,50 m tiel
und 2,50 m hoch). Ein selbstfahrender Kran mit cinem Hub-
volumen von ungefahr 5 ni wire fiur diese Arbeiten das Ideal-
gerat. Auflerdem kénnte cr bei folgenden Arbeiten Verwendung
finden: Futter- und Zuckerriibenladen, Ausheben von Baugruben.
Fordern von Betoufertigbauteilen, Balken und Bindern. Ein
selbstfahrender IKran wiare auch als Zugmaschine fir dic
schwerbeweglichen Hofmaschinen (Eleu- und Strohgeblase, Bercg-
nungsanlage, Kornergeblase, Kartoffelsortiercr M 52) und zum
Riicken von beladenen Hangern schr nitzlich. Zu diesen Ar-
beiten muflten wir oftmals einen Schlepper vom TI‘eld holen
oder die ohnedies schon iiberlastete Dieselameise strapaziereu.
Der Einsatz als Dungkran setzt aber das Hackseln der Einstren
voraus, damit die Ladegreifer nichit zu Bruch gehen. Auch der
Stalldungstreuer wird dringend gebraucht.

Bei verstarkter Einfuhrung von Schwemmentmistungsanlagen
wirden diese Forderungen abklingen. Allerdings sollte man
beide Entmistungsarten verstirkt mechanisieren und entwickeln,
denn auf diesem Gebiet ist viel nachzuholen. Es stellt sich auch
erst nach einer Reihe von Jalhren heraus, was besser und nutz-
bringender ist. Die Vcrsorgung des gesamten Viehs einer LPG
mit taglichein Grunfutter erfordert, dal im Jahr 1956 un-
bedingt mit der verstirkten Produktion von Maihladern und
Maéahhackslern begonnen wird. Diese Geréte sollten vor allem
in die Bezirke geschleust werden, wo eine ganzjahrige Stall-
haltung durchgefiihrt wird, weil Weideland nicht zur Verfiigung
steht.

Riibenverladen

Nun mochte ich noch das Riibenverladen in unserem Kreis cr-
wahnen. Unscre Felder liegen bis zu 6 km Entfernung vom Ver-
ladebahnhof Weiflenfels. Alle Riiben werden von der MTS ab-
gefahren. Das Ladepersonal (vier Manner) ladet die Riiben auf
und f{ahrt auf den beladenen Hangern mit zur Baln. Unser
Kreispolizeiamt verbietet aber das Mitfahren auf diesen belade-
nen Hangern, weil die MTS-1langer keine Sitze haben und mit
Auflaufbremse ausgeristet sind. Dersclbe Zustand tritt beim
Dungfahren auf. Wir konnen aber nicht am Beladepunkt eine
Lademannschaft stationieren und am Entladepunkt nochmals.
soviel Arbeitskrifte haben wir nicht. Wir fordern deshalb, da
die Hanger der MTS auch mit Sitzen ausgeriistet werden. Das
Ministerium fiir Land- und Forstwirtschaft und die Haupt
verwaltung der Deutschen Volkspolizei sollten in bezug auf Auf-
laufbremsen und Sitze einc Anderung herbcifithren. Das Ver-
laden der Riiben auf dem Bahnhof Weillenfels ist schon oftmals
in Versammlungen von den Bauern kritisiert worden, aber nic-
mand fihlt sich dafir zustindig. Obwohl der Bahnhof iiber einc
Hochwaage verfiigt, darf diese nicht benutzt werden. Der Bahn-
hof liegt aullerdem noch sehr ginstig tief. Die Anfahrtstrafle
brauchte nur nach oben gelegt zu werden, so kénnten die Riitben
durch natiirliches Gefille in die Waggons rutschen. Unsere Bitte
an die malgebenden Stellen geht dahin, Investitionsmittel fiir
diese Anderung einzuplanen.

It



Agrartechnik 6. Jg.
Heft 4  April 1956

Fiir unsere Genossenschajisbauern

185

Das Dreschen von Raps, Erbsen, Rubensamen und Gemiise-
samenvermehrung wurde in den letzten beiden Jahren mit dem
S-4 zu unserer vollsten Zufriedenheit durchgefiihrt, Das Auf-
laden und Anfahren zum Dreschplatz hatte bei diesen Kulturen
oftmals ein starkes Ausfallen des Samens zur Folge, auflerdem
werden viel Transportraum und Leute gebraucht. Auf der neuen
Fortschritt-Dreschmaschine mit Selbsteinleger ist auflerdem der
Drusch von Erbsen und verschiedenen Kulturen nicht moglich.
Die MTS lehnt aber jetzt den Hockendrusch mit dem Mah-
drescher unter folgender Begrindung ab: Beim Mahdrusch
héhere Auslastung; Uberlastung des Gerdtes beim Hocken-
drusch. Unsere Forderung wire deshalb, einen speziellen Hocken-
drescher nach dem Aufbau des S-4 zu entwickeln (vielleicht ohne
Mihwerk und mit anderem Korb). Eihe heftige Diskussion hat
der Maisanbau in den LPG unseres Kreises ausgeldst. Folgende
Fragen standen zur Debatte: Drillmaschinen und Ptlegegerite
fiir Maisbau und vor allem das Problem Trocknung.

SchluBbetrachtung

Tm allgemeinen wire zum Landmaschinenbau und zur Projek-
tierung von Stallanlagen sowie zur Entwicklung von neuen
Mechanisierungssystemen zu sagen: Uns Praktiker, die taglich
in der Landwirtschaft unter Beweis stellen, da} sie mit den
schon vorhandenen Einrichtungen umzugehen verstehen, kommt
es vor, als wenn auf den genannten Gebieten alle Arbeiten zu
trage und zu langsam vorangehen. Wenn von unseren Wissen-
schaftlern und Konstrukteuren die Mitarbeit der Praxis ge-
fordert wird, so kann ich dieses nur unterstreichen. Der Praxis
mufl aber auch mehr als bisher Gelegenheit gegeben werden,
mit den mafBgebenden Stellen iiber Schwierigkeiten gcmeinsam
zu sprechen. Ich glaube auf der Technisch-Wissenschaftlichen
Konferenz kam dieses so richtig zum Ausdruck. Wir fordern
aber auch von den Konstrukteuren und Entwicklungsbiiros, auf-
tretende Schwierigkeiten (z. B. Material) nicht als gegeben hin-

Die Schleppschaufelentmistung im Anbindekuhstall

zunehmen, sondern notfalls bis zur Regierung hinauf dagegen
anzukimpfen. Der Einsatz der modernen Maschinen erfordert,
dafl die Menschen fir ihre Anwendung geschult werden. Jede
LPG, die sich schon auf dem Gebiet der Technik entwickelt
hat, sollte sich nach einem guten Schlosser umsehen und eine
Werkstatt einrichten, die durchaus nicht gro8 sein muf. Unsere
Forderung ist deshalb, sofort eine LPG-Schule fiir Maschinen-
warte einzurichten. Dadurch wird der richtige Einsatz und die
Pflege der Gerite gewihrleistet.

Die Erfahrungen der Mechanisierungsbeispiele sollten in den
Kreisen viel mehr ausgewertet werden. Durch die gute Arbeit
des Mechanisators der MTS Burgwerben war es mdglich, die
Erfahrungen unserer LPG im Kreis zu popularisieren und andere
LPG auf Fehler in der Anschaffung von Maschinen aufmerk-
sam zu machen. Zu einem Erfahrungsaustausch auf dem Gebiet
der Mechanisierung im Kreismaflstab sind wir bis jetzt noch
nicht gekommen. Die Verwaltung sowie die Parteien und
Organisationen miissen immer erst ,,eine Anweisung von oben*'
erhalten, ehe sie sich von der Notwendigkeit einer solchen
Arbeitstagung im KreismafBstab iiberzeugen lassen.

Wir haben verschiedene Maschinen und Gerdte erhalten, zu
denen keine Ersatzteilkataloge und Bedienungsanleitungen mit-
geliefert wurden. Entweder die Werke legen keinen Wert darauf
oder diese Unterlagen sind beim Kreis- oder Bezirkskontor ge-
blieben.

Die Ersatzteilversorgung fiir die Maschinen der Innenwirtschaft
mufl unbedingt verbessert werden. Fiir einen Teil Maschinen
ist das Bezirkskontor zustandig, den anderen Teil erledigen die
Werke selbst. Wenn die Lager der Bezirkskontore durch diese
Erweiterung zu grof3 werden, so sollten die Kreiskontore stirker
eingeschaltet werden. Unser Kreiskontor fiihrt iiberhaupt keine
Ersatzteile. A 2351

e

Von Dipl.-Landw. M. DOLLING, Institut fiir Landmaschinenlehre der Karl-Marx-Universitiit,

komm. Direktor: Dipl-Ing. RUHNKE

DK 636.083.15

Der Zusammenschluf3 dev werkidtigen Bauern zu LPG ermiglicht die Bildung grofever Viehbestinde und deven
Unterbringung in zweckenisprechenden und modernen Stillew. Damit ist auch gleichzeitig die Mdglichkeil gegeben,
durch technische Hil{smittel das Stallpersonal von einer unangenehmen und korperlich schweren Arbeit, demEntmisten,
weitgehend zu befreien und zudem noch zu einer einwandfreien hygienischen Milchgewinnung beizutragen.

Der Verfasser hat bereits in unsevem Dezemberheft 1955 diber die Schleppschaufel als mechanische Hille zur Ent-
mistung von Schweinestdllen bevichtet und beschreibt nun nachsiehend die Anwendung des Schrapperprinzips im
Kuhstall, das eine Arbeitszeitersparnis von etwa 709 gegeniiber dem bisher tiblichen Ausmisten mit Karve mit sich

bringt und die Siallhygiene bedewtend verbessert.

1 Warum Schleppschaufel?

Auf der ersten wissenschaftlich-techuischen Konferenz des Mi-
nisteriums fir Land- und Forstwirtschaft, die im November ver-
gangenen Jahres in Leipzig stattfand, sowie auf der IV. Kon-
ferenz der Vorsitzenden und Aktivisten der LPG, wurde u. a.
mit besonderem Nachdruck auf die Notwendigkeit einer schnellen
Mechanisierung der Stallarbeiten hingewiesen. Dieser Hinweis
erstreckte sich auch auf die Mechanisierung der mit der Stall-
entmistung zusammenhdngenden Arbeiten. Auf diese Arbeit
entfallen z. B. nach Untersuchungen von MOTHES [1] und
RIEBE [2] im Rinderstall im Durclischnitt 5 PA-minfGVE/Tag,
das sind ungefahr 20 bis 229, der im Kuhstall aufzuwendenden
Arbeitszeit. Die Stalimistarbeiten sind nicht nur schwer, sondern
auch schmutzig und unangenehm. Dariiber hinaus ist noch zu
bedenken, da3 dic Melker im Kuhstall einerseits beim Entmisten
in sehr enge Beriihrung mit dem Kot der Tiere kommen, zum

Die Redahktion

u

Bild 1. Kotplatte nach dem Entmisten
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Der Fachverband Land- und Forsttechnik der KT berichtct

Gewichshausbau und technische Einrichtungen im Gewichshaus

Der Zentrale FachausschuB ,,Technik im Gartenbau*' im Fachverband
»Land- und Forsttechnik der KdT veranstaltete am 11. und 12. Fe-
bruar 1956 eine Tagung zu dem Thema ,,Gewichshausbau und tech-
nische Einrichtungen im Gewichshaus'‘. Vertreter von Wissenschaft
und Praxis aus Ost- und Westdeutschland sowie Mitarbeiter der Ge-
wichshausindustrie, der Projektionsbiiros, des Ministeriums fiir Leicht-
und Schwerindustrie, des Maschinenbaus, des Ministeriums fiir Auf-
bau, des Ministeriums fiir Land- und Forstwirtschaft waren den Ein-
ladungen gefolgt. Ziel der Tagung war, gemeinsam die MaBnahmen
zu beraten, die zu einer besseren Technisierung der girtnerischen
Produktion fiihren, d. h. Anwendung der modernen Technik zur
besseren Ausnutzung der vorhandenen Kapazitit sowie Normung und
Standardisierung im Gewichshausbau und fiir die technischen Zusatz-
einrichtungen, die zu einer serienmaBigen Produktion und zu einer
Verbilligung fiihren.

Wie der Stellvertreter des Ministers fiir Land- und Forstwirtschafty
BOSTELMANN, in seiner BegriiBung ausfiihrte, gilt es, die stindig
steigenden Bediirfnisse der Werktatigep an Gemiise maximal zu be-
friedigen, d. h. den Markt kontinuierlich mit Frischgemiise zu ver-
sorgen; es gilt, den AnschluB an das Weltniveau bei den Hektar-
ertragen und der Technik zu erreichen. Der 2. Fiinfjahrplan sieht eine
Steigerung der Gemiiseproduktion um 709 vor. Hierzu ist die Praxis
aber nur dann in der Lage, wenn ihr die modernste Technik zur Ver-
fligung steht und diese auch je nach den ortlichen Bedingungen an-
gewendet: wird.

Die Faehrelerate

1. ,,Technische Hilfsmittel zur besseren Ausnutzung der Gewdichs-
hauser von Dipl.-Gartner SEIDEL;

2. ,,Neuzeitliche Fragen iiber das Gewichshaus'
REINHOLD;

3. ,,Zur Statik
THOBER.

von Prof. Dr.

und Normung im Gewichshausbau'* von Ing.

Dipl.-Gartner SEIDEL wies darauf hin, daB durch die Streuung der
vorhandenen Glasflichen in der DDR auf kleine und mittlere Be-
triebe und durch die Vielzahl der Typen mit einer mehr oder weniger
primitiven Technik die girtnerische Produktion hinter den Anforde-
rungen zuriickblieb. Zur Senkung der Transportkosten und zur
schnellen Belieferung des Marktes mit Frischgemiise ist es daher not-
wendig, den Gemiisebau in GroBstadtnihe und in den Industrie-
gebieten in den LPG und VEG zu zentralisieren. Die Gemiisebau-
zentren sollen aber fiir die Zukunft aufgebaut werden, d. h. sie miissen
nach den modernsten technischen Gesichtspunkten errichtet werden.
Es stehen dem Gartenbau schon eine Anzahl technischer Hilfsmittel
zur Verfigung, die aber bisher nur z6gernd von der Praxis angewendet
werden, trotzdem sie sich bereits in einigen Betrieben bewihren:
Kombinierte Bodenheizung, Wassererwirmung, Erdedimpfung und
Untergrundbewdsserung; Zusatzbeclichtung, Staubewisserung, zen-
trale Gewdichshausberegnung, Pcrlonspalier, Elektrofrise u.a. Ein
groBer Teil der Hilfsmittel kann auch in den vorhandenen alten Ge-
wichshaustypen rentabel eingesetzt werden. Die Ertrige konnen in
den LPG und VEG nur gesteigert werden, wenn

1. die Praxis iiber die Anwendung und Funktion der modernsten
Technik gut unterrichtet ist,

2. die Gewichshausindustric durch Normung und Standardisierung
zur Senkung der Baukosten beitragt und

3. die technischen Hilfsmittel in gemeinsamer Arbeit von Wissen-
schaft, Praxis und Industrie weiterentwickelt und verbessert
werden.

Diesen Ziclen galten die Beratungen und die Exkursion der Tagung.

Die bisher iiblichen Gewichshauskonstruktionen sind zu teuer. Das
liegt zum Teil an der mangelhaften Typisierung und Standardisierung.
Jede Firma verwendet verschiedenes Material mit unterschiedlichen
MaBen. Zum anderen lassen die hohen Lastannahmen (Windlast,
Grenzen gegen FlieBen u. a.) keine leichtere Bauweise zu. Eine Ver-
billigung kann durch eine schnelle Standardisierung des Gewichs-
hausbaues erreicht werden. Die Baubrigaden der LPG und VEG
kénnten dann einen erheblichen Teil der Montagearbeiten selbst

iibernehmen und dadurch eine Kostensenkung erreichen. Die Herab-
setzung der hohen Lastannahmen wiirde eine leichtere und billigere
Bauweise zulassen. Auf die Notwendigkeit der Standardisierung wies
Ing. THOBER bereits in dem Artikel ,,Probleme des Gewéachshaus-
baues'*!) hin.

Prof. REINHOLD zeigte, daB es notwendig war, einen Gewichshaus-
typ unter Beriicksichtigung aller Fragen der modernsten Technik zu
schaffen. Das wurde erreicht durch das

Mehrzweckgewichshaus Typ O

Der Typ O wird in Blockform gebaut. Er ist einem Einzelhaus in
wiarmetechnischer Hinsicht iiberlegen. Die natiirlichen Lichtverhilt-
nisse sind optimal gestaltet, da der Weg unter der Regenrinne liegt,
unter der bekanntlich die Lichtintensitdt stark abnimmt. Pflanzen-
schiden durch Tropfenfall werden ebenfalls vermieden. Die Kon-
struktion besitzt Firstunterstiitzung und Querriegel als tragendes
Element, so daB die Rahmen (Binder) wegfallen. Dadurch wird eine
Materialeinsparung von 30% erreicht. Hinge und Heizrohre fallen
als Belastungs- und Beschattungsmomente ebenfalls fort. Eine zen-
trale Schachtliiftung sorgt fiir einen giinstigen Temperaturausgleich.
Die Verglasung ist kittlos, wodurch ein leichtes Auswechseln der
Scheiben {200x 59 cm) erméglicht wird. Bei diesem ScheibenmaB
werden die Sté8e und damit wesentliche Verschmutzungsherde ver-
mieden.

Prof. REINHOLD erreichte 1955 im Institut in GroBbeeren im MZG
Typ O bei Tomaten einen Jahresertrag von 12 kg/m2. Der Typ O
wurde bisher von der Praxis wegen seiner hohen Gestchungskosten
abgelehnt. Sie kénnen bis zu 60% gesenkt werden, wenn die Industrie
von der Einzel- zur Serienproduktion iibergeht, die einen groBen Teil
der Montage durch Baubrigaden der LPG und VEG ermoglicht. Der
Typ O hat sich bereits im VE Gemiisekombinat Wollup und in GroB-
beeren bewdhrt. Mit dem MZG Typ O ist die Anwendung der Luft-
heizung verbunden. Die zentrale Umluftheizung oder Umluftheizung
mit Einzellufterhitzern ist der Direktluftheizung vorzuziehen. Letztere
weist eine Temperaturdifferenz von 6°C im Hause auf. Umluft-
heizung mit Einzellufterhitzern bietet eine groBere Sicherheit, da bei
Ausfall nur einzelne Hauser gefihrdet sind. Die Luftheizung ist gut
regulierbar und sehr elastisch. Werden Dampflufterhitzer eingesetzt,
so ergibt sich die Moglichkeit der Bodenheizung, indem der Dampf
durch einfache Drainagerohre, die mit 0,3% Gefille in 25 cm Tiefe
in den Boden verlegt werden, geschickt wird. Bei Abdeckung des
Bodens und einer achtstiindigen Dampfbeschickung 148t sich eine
Bodenddampfung durchfiihren. Eine Untergrundbewisserung ist eben-
falls moglich. Fiir die Zusatzbelichtung wurde das PA 53 entwickelt,
ein Aggregat mit 10 Leuchtstofflampen vom Typ HNI 202 (40 W).
Bei der Anwendung in den Frithgemisekulturen wurde auch in den
schlechten Lichtverhaltnissen des Winters die Anzuchtperiode der
Jungpflanzen z. B. bei Gurken von acht auf vier bis fiinf Wochen
reduziert. Leider wird das PA 53 noch zu wenig in der Praxis an-
gewendet. Ein Grund diirften die relativ hohen Installationskosten
und das groBe Gewicht des Aggregats sein. Weiterhin wurde es fiir
Gewdichshiuser von 4 m Breite und fiir eine Tischbreite von 1,5 m
entwickelt. Es werden noch Allzweckaggregate fiir 3-m-, 4-m- und
6-m-Hauser hergestellt. Infolge der oben genannten Mingel ergibt
sich die Notwendigkeit, die Aggregate noch besser durchzukonstruie-
ren. Die Frage des Verbleibens der Aggregate tagsiiber muB ebenfalls
noch geklart werden. Ein gutes technisches Hilfsmittel zur Erleich-
terung und Verbesscrung der tdglichen Pflegearbeiten ist die Stau-
bewasserung. Sie sorgt fiir eine regelmaBige Wasserzufuhr und sollte
besonders da angewendet werden, wo die Pflanzc mittels Zusatz-
belichtung auch nachts zur Assimilation und Transpiration angeregt
wird. Die Benutzung einer zentralen Beregnungsanlage mit Gela-
Regenpilzen fiihrt gegeniiber dem GieBen zu einer Arbeitseinsparung
von etwa 80%. Warum verwenden noch so wenige Bctriebe das
Perlonspalier - ein Maschennetz aus Perlon, das sich gut fiir die
Gurken-, Bohnen- und Wickenkulturen bewihrt hat? Es ist haitbar,
man spart wertvollen Eisendraht und macht das zeitranbende An-
heften der Gurken unnétig.

') Der Deutsche Gartenbau (1956) H. 2, S. 44 bis 46.
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Zusammenfassung

Als Ergebnis der Tagung ist festzuhalten:

1. Der MZG Typ O wird als Allzweckgewichshaus standardisiert und
in Serienproduktion gegeben. Eine TGL wird angefertigt.

2. Schaffung eines geschlossenen Systems aller technischen Hilfs-
mittel, wobei es notwendig ist, die Kapazitat aufeinander und auf
die Gewichshiuser abzustimmen.

3. Es muB endlich die irrige Meinung beseitigt werden, daB zu einem
Gewichshausbau nur der Bau der Fundamente, die Konstruktion,
die Verglasung, die Heizung und der WasseranschluB gehoren. Erst
die technischen Hilfsmittel machen das Gewdichshaus zu demn was
es sein sollte: zu einer Stitte, die ein optimales Pflanzenwachstum
gewahrleistet.

Den AbschiuB der Tagung bildete am 12. Februar eine Exkursion, die
die wihrend der Tagung besprochenen technischen Hilfsmittel und
den MZG Typ O in der Praxis zeigte: Es wurden das VE Gemiise-
kombinat Wollup, VEB Gartenbau Gorgast und die Gartnerei
MASCHE in Manschnow besichtigt. - Die Referate und Diskussions-
beitrige der Tagung sollen in einer Broschiire zusammcngefaBt
werden.

Unser Arbeiter-und-Bauern-Staat gibt dem Gartenbau groBe Per-
spektiven. Es gilt nunmehr, keine Zeit zu verlieren, um durch Typi-
sierung und Standardisierung der Gewichshauser und durch den Ein-
satz aller technischen Hilfsmittel zu einer schnellen Produktions-
steigerung zu gelangen. Diesem Ziel diirfte der Gartenbau durch diese
Tagung einen Schritt niher gekommen sein.

Studentenkollektiv des II. Studienjahres

AK 2376 der Landw.-girtn. Fakultiat Berlin

Erste Vorstandssitzung des Fachverbandes ,,LLand- und Forsttechnik® der KdT
im Jahre 1956

Der Jahresplan des Fachverbandes fiir das Jahr 1956 war Haupt-
gegenstand der Beratung am 26. Januar 1956. Dieser Plan entspricht
den Zielsetzungen, die auf dem 1. Kongre3 der KdT beschlossen wor-
den sind: Die- freiwillige technische Gemeinschaftsarbeit in allen Be-
zirken zu entwickeln bzw. zu verstirken. Mit Beginn des 2. Fiinf-
jahrplans kommt solchen MaBnahmen besondere Bedeutung zu. Der
Jahresplan des Fachverbandes basiert auf diesen Voraussetzungen und
beriicksichtigt die vom Vorsitzenden des Fachverbandes Dr.-Ing.
E. FOLTIN hervorgehobenen Schwerpunkte der diesjahrigen Arbeit:

1. Wichtigste Aufgabe fiir den Fachverband ist die Bildung und
Festigung eines arbeitsfihigen FA ,,Landtechnik*.

2. Zur Verbesserung des Fachwissens der Werktatigen in Landtech-
nik und Landwirtschaft ist die freiwillige technische Gemeinschafts-
arbeit in allen Fachausschiissen auf der Bezirks- und Betriebsebene
vordringlich zu entwickeln und zu unterstiitzen. Hierzu werden sich
die Fachausschiisse auf die Schwerpunktbetriebe in ihrer Arbeit kon-
zentrieren.

3. Zur Verbesserung der Konstruktionen der Maschinen und Gerate
sowie zur Verbesserung des Einsatzes und der Instandhaltung ist in
stirkerem MaBe als bisher der Erfahrungsaustausch zwischen der

Land- und Forstwirtschaft und dem Maschinenbau einerseits und den
ausldndischen Ifachkollegen andererseits zu pflegen.

Der in dieser Sitzung beschlossene Jahresplan wurde bereits!) in
dieser Zeitschrift erldutert.

Im weiteren Verlauf der Beratung wurden die Vorbereitungen fiir die
anlaBlich der Landwirtschaftsausstellung in Markkleeberg geplante
»Woche der Kammer der Technik' vom 2. bis 7. Juli 1956 diskutiert.
Daraus ergab sich der BeschluB, auf dem Gelinde der Ausstellung
wihrend dieser Woche die Jahrestagung des Fachverbandes, einc
forsttechnische Tagung mit internationaler Beteiligung zu den Fragen
der Produktionsbrigade und der Mechanisierung in der Holzwerbung
sowie Vortragsreihen der IFA , Landtechnik*, ,, Technik im Garten-
bau‘ und ,,Technik in der Schidlingsbekdampfung'* zu veranstalten.
Die Besucher der Ausstellung sollen durch diese Vortrige Naheres
uber die wichtigsten neuen Maschinen und Gerdte sowie Mecha-
nisierungsarbeiten erfahren, die wihrend der Ausstellung gezeigt bzw.
vorgefiihrt werden.

AK 2362 Ing. H. BOLDICKE, Sekretir des Fachverbandes

') Siehe H.3 (1956) S. 97 und 98.

Verbesserungsvorschlége, Gebrauchsmuster und Patente

45b 6/01 ,,Stalldiingerstreuer
DBP 832513 25. Februar 1952 DK 631.366.6
Inhaber: TORSTEN ULRIKSON, Norrkoping (Schweden)

Eine groBe Anzahl der bekannten Ausfithrungen von Stall-
diingerstreuern sind mit einem Laufband und einer oder zwei
zu dem Laufband rechtwinklig verlaufenden zylindrischen
Walzen zur Zerteilung des Diingers ausgeriustet. Dabei wird der
Diinger von diesen Walzen gegen eine propellerdhnliche Schnecke

Bild 1. Stalldiingerstreuer

oder Schraube geworfen, die das Breitstreuen besorgen soll. Es
hat sich dabei oftmals gezeigt, dafl der zerteilte Diinger an der
Breitstreuvorrichtung kleben bleibt, bis sich so grofle Stiicke
gebildet haben, daB sie durch die Zentrifugalkraft weggeschleu-
dert werden. Der gréte Teil des Diingers wird dabei radial aus-
geworfen, d. h. gerade nach hinten, so daB kein gleichmaBiges
Verteilen oder wirksames Breitstreuen erfolgt. Auerdem ko6nnen
die sogenannten Vorschubflecke nicht vermieden werden.

Man hat daher versucht, eine Streuvorrichtung zu verwenden,
die aus zwei waagerechten oder annahernd waagerechten Wal-
zen, die in V-Form mit der Spitze des V nach hinten zcigend.
angebracht sind bzw. aus einer iiber oder unter und vorzugs-
weise etwas vor diesen Walzen angebrachten Walze besteht. I's
hat sich aber gezeigt, da3 auch dicse Bauart noch nicht den Er-
fordernissen geniigt. ErfindungsgemaB wird eine wesentlichce
Verbesserung dadurch erreicht, daf3 diese letztgenannte Walze
in der Form eines Doppetkegels konstruicrt ist, der seinen groB-
ten Durchmesser etwa in der Mitte hat und simtliche oder einige
der Walzen mit Zahnen oder Spitzen versehen sind (Bild 1).

Diese besondere Ausfithrung der Streuvorrichtung gewahrleistet,
dall der Diinger wirksam auseinandergerissen und iiber eine sehr
breite Flache gleichmafig verteilt wird. Die Umdrehung und
die Konizitit der kegeligen Walze a bewirken einmal, daf} sie
den Dinger wirksam zerteilt und gerade nach hinten iber die
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Bild 2. Stalldiingerstreuer mit abnechmbaren Streuwalzen

beiden schriggestellten Walzen b, ¢ streut, dafl sie auBerdem
in der Mitte mehr streut als an den Seiten und somit eine groficre
Menge von Diinger an die Auflenenden der Walzen b, ¢ licfert
als an ihr Mittelstiick. Die Walzen b, ¢ streuen den Diinger
schrig nach hinten, was die wirksamste Breitverteilung zur Folge
hat.

45h 6/01 ,,Ackerwagen mit einzeln abnehmbaren Streuwalzen®
GM Nr. 1684129 30. September 1954 IDK 631366.6
Inhaber: PETERMANN Werke, Warendorf (Westfalen)

Es sind bereits Ackerwagen mit von der Zapfwelle einer Zug-
maschine aus angetriebenen Rollbéden bekannt, die als Mist-
streuer verwendet werden kénnen, wenn am Ende des Roll-
bodens rotierende Streuwalzen angebracht sind. Die wahlweise
Verwendbarkeit einmal als Transportwagen und zum anderen
als Miststreuer setzt voraus, dafl sich die Streuwalzen schnell
und ohne Hilfseinrichtungen anbauen und wieder entfernen
lassen.

Die bisher bekannten Einrichtungen dieser Art werden der ge-
stellten Forderung nicht gerecht, da zum Auswechseln der Streu-
vorrichtung der Streuwalzentragrahmen und die Streuwalzen
abgenommen werden miissen. Diese Teile sind aber so schwer.
daB sie nur unter Zuhilfenahme von Hebewerkzeugen und unter
crheblichem Zeitaufwand gewechselt werden konnen.

Nach der Neuerung koénnen die Streuwalzen einzeln abgenom-
men werden, wie dies in Bild 2 dargestellt ist. Dabei sind die
Streuwalzen @ mit Fihrungslagern b ausgeriistet, die in ent-
sprechende Flihrungen ¢ der Strenwalzentrdger d gleitend ein-
gesetzt werden. Die Streuwalzentriger sind fest mit dem Fahr-
gestellrahmen ¢ verbunden.

45b 6/01 ,,Stallmiststrenwagen*

GM Nr. 1682125 26. August 1954 DK 631.333.6
Inhaber: JAKOB BROUWER & Co. Isselburg/Ndrh.

Die Beschaffenheit des Stalldungs ist nicht in allen Féllen gleich.
Manchmal stellt der Dung eine feste Masse dar, ein anderes Mal

Bild 3. Stallmiststreuwagen

Bild 4. Stallmiststreuwagen

ist er langfaserig und oft ist er locker und kurzfaserig. In allen
Fallen soll aber eine gleichméBige Streuung in gut vorzerkleiner-
ter Form stattfinden. Auch ist die Menge des auf die Flachen-
einheit zu verteilenden Dungs je nach Bedarf unterschiedlich.

Um allen diesen Bedingungen gerecht zu werden, wird durch die
Ncuerung vorgeschlagen, dal der Siebrost aus cinem festen und
einem lotrecht schwenkbaren Teil besteht, deren Roststibe ab-
wechselnd nebeneinander angeordnet sind. Die schwenkbaren
Stdbe des Rostes werden zweckmalig auf einer Querachse des
Wagengestells befestigt, die mittels eines feststellbaren Hebels
schwenkbar ist. In der Zeichnung (Bild 3 und 4) bedeutet a den
Wagenboden und & den Wagenkasten, dessen vordere Querwand
¢ mittels einer Zugvorrichtung d in Richtung des Pfeilse gegen die
am Wagenkasten gelagerte Messerwalze f verschiebbar ist, so daf3
der beim Verschieben der Wand ¢ gegen die umlaufende Messer-
walze f gedrickte Stalldung auf eine Lange geschnitten wird, die
dem seitlichen Abstand der Messer g der Messerwalze / entspricht.
Gleichzeitig wird der so vorzerkleinerte Stallmist durch die Fér-
derzinken k der Messerwalze auf den unter dem Wagenboden
vorgesehenen, geneigt angeordneten, Rost ¢, £ geférdert. Von
dort aus wird er durch die in Pfeilrichtung { umlaufende Streu-
walze m, die mit jhren im Verlauf einer Schraubenlinie angeord-
neten Zinken 722 durch den Rost 2, % streicht, zerkleinert auf den
Ackerboden verteilt.

Nach der Neuerung besteht der Siebrost zum Teil aus fest mit
dem Wagenboden verbundenen Roststiben ¢ und zum anderen
Teil aus um die Achse o schwenkbaren Roststaben k. Die Rost-
stabe 2 sind ebenfalls auf der Achse, und zwar lose gelagert und
durch geeignete Verbindungselemente mit dem Wagenboden a
verbunden. Die schwenkbaren Roststibe & sind durch Stell-
schrauben oder dhnliche Befestigungsmittel mit der Achse o fest
verbunden. Beim Verschwenken der Achse, was durch den auf8er-
halb des Wagenkastens auf der Achse o sitzenden Stellhebel p
geschehen kann, konnen die verstellbaren Roststibe % ver-
schwenkt werden. Der Stellhebel p wird dabei in der jeweiligen
Stellung mit dem Stellbogen ¢ verbunden.

Wihrend also in der im oberen Teil des Bildes 4 dargestellten
Stellung der beweglichen Roststibe 4 die abwechselnd vorge-
sehenen Roststidbe 7, % in einer Ebene liegen und so eng gestellt

Bild 5. Verladecinrichtung fir Stalldiinger {fahrbar)
Bild 8. Verladeeinrichtung fir Stalldiinger (ortsfest)
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~sind, daB durch jeden
Zwischenraum ein Zinken h
der Streuwalze m hindurch-
streicht, sind im unteren,
durch die strichpunktierte
Linie begrenzten' Teil des
Bildes 4 durch Verschwen-
ken der Achse o die Roststi-
be k aus dem Bereich der Roststibe ¢ herausgeschwenkt, so dai3
die Zwischenraume der verbleibenden festen Roststdbe ¢ so grof3
geworden sind, dal} jeweils zwei Zinken A der Streuwalze m
durch die Zwischenrdume streichen. Hierdurch kann bei Be-
darf eine weitgehende Nachzerkleinerung des Stalldungs bei eng
gestelltem Rost bzw. die Str®umenge je Flicheneinheit geregelt
werden. Es ist selbstverstindlich auch jede Zwischenstellung
der verschwenkbaren Roststabe k£ moglich, um eine weitgehende
Regelung der Streumenge zu erhalten.

Bild 7. Schilschnittwalze

45b 6/10 ,,Verladeeinrichtung fiir Stalldiinger, Girfutter, Kom-
post und sonstiges Schiittgut®

DBP 930296 16. Juni 1955 DK 631.333.9
Inhaber: JOSEF EISELE, Laiz bei Sigmaringen

In Bild 5 und 6 sind zwei Ausfihrungsbeispiele der Erfindung
und in Bild 7 die Schilschnittwalze veranschaulicht. Der Héhen-
forderer, der beispielsweise den der Dungstitte entnommenem
Dung auf einen untergestellten Wagen iberzufiihren bestimmt
ist, besteht aus einem Rahmengestell & und dem hiervon ge-
tragenen, auf Trommeln umlaufenden endlosen Férderband g;
die untere Trommel / wird durch bekannte Mittel angetrieben.
Parallel zur Welle der Trommelist am Aufnahmeende des Hohen-
forderers eine Schalschnittwalze a angebracht, die iber eine ge-
kapselte IKette ¢ von der Trommel / her, zweckmaBig in der Dreh-
zahl regelbar, ihren Antrieb erhilt.

Diese Walze a trigt, wie Bild 7 zeigt, iber ihre Breite vier oder
mehrere Paare Schilschnittwalzensticke b, ¢; jedes Walzenpaar
besteht aus zwei in zueinander entgegengesetztem Richtungssinn
schraubenlinienférmig umlaufenden Messern. Die Messer sind
mit ihrem Anfang und Ende um 90° versetzt und liberragen sich
gegenseitig. Durch diese Schilschnittwalze wird der Dung an der
Entnahmestelle durch fortlaufenden Eingriff abgeschalt und zer-
kleinert auf das Férderband g geschleudert. Die Schalschnitt-
walze senkt sich durch ihr Eigengewicht und durch die Last des
Férderbandes in den Dungstapel und kann durch Nachstellen
uber einem Seilzug mittels der Winde 7 beliebig beschwert wer-
den. Die Walze ist durch eine seitlich abgeschirmte Haube 4
uberdeckt, die als Leitorgan fiir das Schneidgut zum Férderband
dient und die gegeniiber der Walze a durch Verschwenken ver-
stellbar ist.

81e¢ 107 ,,Hubstapler mit Verladeschaufel*

GM Nr. 1708399 18. Februar 1954 DK 631.333.9
Inhaber: MIAG Miihlenbau und Industrie GmbH, Hannover
Nach der Erfindung wird ein Hubstapler zum Betrieb von me-
chanischen Verladeschaufeln verwendet. Dabei ist es vorteilhaft,
die Hubvorrichtung des stillstehenden Hubstaplers zum Antrieb

von einer oder mehreren Verladeschaufeln zu verwenden (Bild 8).
Danach wird der Hubstapler @ an den zu entladenden Waggon b

4

Bild 8. Hubstapler mit Verladeschaufel

herangefahren und durch Klétze ¢ in seiner Lage gesichert. Die
Hubvorrichtung d enthalt eine nicht niher dargestellte Druck-
mittelpresse, deren Kolbenstange Umlenkmittel ¢ fiir ein Zug
mittel / tragt, das aus einem oder mehreren Strangen besteht.
An der Hubvorrichtung d sind hohenverstellbare, weitere Um-
lenkmittel g fiir das Zugmittel / angeordnet. Ein Ende £ des Zug-
mittels ist am Hubstapler a, das andere Ende 7 ist an der Ver-
ladeschaufel £ befestigt, die von einer Person bedient wird.

Um einen gréBeren Schiirweg der Verladeschaufel £ zu erreichen,
kann statt der Umlenkmittel ¢ das Zugmittelende & am freien
Ende der Kolbenstange der Hubvorrichtung d befestigt werden.
Auch kénnen zur Erhohung der Geschwindigkeit des Zugmittel-
endes i an der Hubvorrichtung @ geeignete Ubersetzungsgerite
angebant werden. A 2335 A. LANGENDORYF

Richerschaun

Handbuch der demokratischen Presse. Herausgegeben vom Verband
der Deutschen Presse Verlag Die Wirtschaft, Berlin (1955) DIN A5,
240 Seiten. Ganzkaliko 4,80 DM,

Ein jeder, der sich fiir Zeitungen und Zeitschriften interessiert, mit
ihnen zu tun hat oder an ihnen arbeitet, wird das Erscheinen dieses
Buches begriiBen. Es bringt ihm nicht nur einen thematisch geord-
neten Uberblick auf alle in der Deutschen Demokratischen Republik
erscheinenden Publikationsorgane (Tages- und Wochenzeitungen, Zeit-
schriften) und ein Verzeichnis aller Buchverlage, sondern auch die
wichtigsten Anschriften staatlicher Dienststellen, wissenschaftlicher
Einrichtungen und gesellschaftlicher Organisationen.

Von ganz besonderem Wert sind die Fachaufsatze iiber die theoretische
und praktische Ausbildung der Journalisten und die Arbeit in den
Redaktionen. Die vielen freien Mitarbeiter und Autoren unserer demo-
kratischen Presse werden im Beitrag von BERNHARD KALLICH
,,Vom Manuskript bis zum Imprimatur*‘ eine Fiille wissenswerter Hin-
weise fiir die eigene Arbeit finden. Thre Zusammenarbeit mit den Re-
daktiongn laBt sich dadurch auBerordentlich verbessern. Den SchluB
des redaktionellen Teils bildet ein Aufsatz von Prof. Dr. ERNST
KAEMMEL iiber das Urheberrecht und das Verlagsrecht in unserer
Republik.

Fiir die Anzeigen und Werbeleiter unserer Betriebe sind die tech-
nischen Angaben im Zeitungs- und Zeitschriftenverzeichnis (Anzeigen-
tarife, Beilagen, Bezugspreise usw.) wichtig. Der Anhang enthilt
neben einer umfangreichen Fachbibliographie die Richtlinien des Ver-
bandes der Deutschen Presse fiir die Einstellung, Ausbildung und
Priifung der Mitarbeiter der demokratischen Presse.

Das Buch gehért zum tédglichen Riistzeug unserer Journalisten und
verdient auch in Wissenschaft und Wirtschaft volle Beachtung.
AB 2379 KNEUSE

Neuerscheinungen
(Besprechung vorbehalten)

Mechanisierung der Viehwirtschaft. Von N. G. SOMMITSCH. (Uber-

" setzung aus dem Russischen.) VEB Verlag Technik, Berlin 1956.
DIN A 5, 284 Seiten, 174 Bilder, 26 Tafeln. Halbl. 16 DM.

Theorie, Berechnung und Konstruktion der Landmaschinen Band {.
Von KRUTIKOW u. a. {Ubersetzung aus dem Russischen.) VEB
Verlag Technik, Berlin 1956. DIN B 5, 689 Seiten, 535 Bilder
Ganzlederin 29,80 DM.

Oberflichenhédrten. Von M. W.NABOKA. (Ubersetzung aus dem
Russischen.) Fachbuchverlag Leipzig 1955. DIN C 5, 126 Seiten,
80 Bilder. Halbl. 7,50 DM.

Traktorschrapper (Schiirfkiibelwagen). Von D. 1. PLESCHKOW.
(Ubersetzung aus dem Russischen.) Fachbuchverlag Leipzig 1955.
DIN C 5, 104 Seiten, 74 Bilder. Halbl. 7,80 DM.

Technische Mechanik Band I: Ubersicht iiber die Mcchanik-MaB-
einheiten-Grundlagen der Statlk. Von K. KUMMER/K. ZIOPHE.
Fachbuchverlag Leipzig 1955. DIN C 5, 149 Seiten, 268 Bilder.
Halbl. 7,80 DM.

Lehrbuch der analytischen Geometrie fiir Maschinenbau-Fachschulen.
Von J.CARL/H. GEORGIE. Fachbuchverlag Leipzig 1955. DIN
C 5, 137 Seiten, 74 Bilder. Halbl. 6,80 DM.

Differential- und Integralrechnung fiir Maschinenbau-Fachschulen.
Von E. GOLLNITZ/H. NA JUCH/S. HOSEL. Fachbuchverlag Leip-
zig 1955. DIN C 5, 226 Seiten, 143 Bilder. Halbl. 10,80 DM.
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