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Das Dreschen von Raps, Erbsen, Rubensamen und Gemiise-
samenvermehrung wurde in den letzten beiden Jahren mit dem
S-4 zu unserer vollsten Zufriedenheit durchgefiihrt, Das Auf-
laden und Anfahren zum Dreschplatz hatte bei diesen Kulturen
oftmals ein starkes Ausfallen des Samens zur Folge, auflerdem
werden viel Transportraum und Leute gebraucht. Auf der neuen
Fortschritt-Dreschmaschine mit Selbsteinleger ist auflerdem der
Drusch von Erbsen und verschiedenen Kulturen nicht moglich.
Die MTS lehnt aber jetzt den Hockendrusch mit dem Mah-
drescher unter folgender Begrindung ab: Beim Mahdrusch
héhere Auslastung; Uberlastung des Gerdtes beim Hocken-
drusch. Unsere Forderung wire deshalb, einen speziellen Hocken-
drescher nach dem Aufbau des S-4 zu entwickeln (vielleicht ohne
Mihwerk und mit anderem Korb). Eihe heftige Diskussion hat
der Maisanbau in den LPG unseres Kreises ausgeldst. Folgende
Fragen standen zur Debatte: Drillmaschinen und Ptlegegerite
fiir Maisbau und vor allem das Problem Trocknung.

SchluBbetrachtung

Tm allgemeinen wire zum Landmaschinenbau und zur Projek-
tierung von Stallanlagen sowie zur Entwicklung von neuen
Mechanisierungssystemen zu sagen: Uns Praktiker, die taglich
in der Landwirtschaft unter Beweis stellen, da} sie mit den
schon vorhandenen Einrichtungen umzugehen verstehen, kommt
es vor, als wenn auf den genannten Gebieten alle Arbeiten zu
trage und zu langsam vorangehen. Wenn von unseren Wissen-
schaftlern und Konstrukteuren die Mitarbeit der Praxis ge-
fordert wird, so kann ich dieses nur unterstreichen. Der Praxis
mufl aber auch mehr als bisher Gelegenheit gegeben werden,
mit den mafBgebenden Stellen iiber Schwierigkeiten gcmeinsam
zu sprechen. Ich glaube auf der Technisch-Wissenschaftlichen
Konferenz kam dieses so richtig zum Ausdruck. Wir fordern
aber auch von den Konstrukteuren und Entwicklungsbiiros, auf-
tretende Schwierigkeiten (z. B. Material) nicht als gegeben hin-

Die Schleppschaufelentmistung im Anbindekuhstall

zunehmen, sondern notfalls bis zur Regierung hinauf dagegen
anzukimpfen. Der Einsatz der modernen Maschinen erfordert,
dafl die Menschen fir ihre Anwendung geschult werden. Jede
LPG, die sich schon auf dem Gebiet der Technik entwickelt
hat, sollte sich nach einem guten Schlosser umsehen und eine
Werkstatt einrichten, die durchaus nicht gro8 sein muf. Unsere
Forderung ist deshalb, sofort eine LPG-Schule fiir Maschinen-
warte einzurichten. Dadurch wird der richtige Einsatz und die
Pflege der Gerite gewihrleistet.

Die Erfahrungen der Mechanisierungsbeispiele sollten in den
Kreisen viel mehr ausgewertet werden. Durch die gute Arbeit
des Mechanisators der MTS Burgwerben war es mdglich, die
Erfahrungen unserer LPG im Kreis zu popularisieren und andere
LPG auf Fehler in der Anschaffung von Maschinen aufmerk-
sam zu machen. Zu einem Erfahrungsaustausch auf dem Gebiet
der Mechanisierung im Kreismaflstab sind wir bis jetzt noch
nicht gekommen. Die Verwaltung sowie die Parteien und
Organisationen miissen immer erst ,,eine Anweisung von oben*'
erhalten, ehe sie sich von der Notwendigkeit einer solchen
Arbeitstagung im KreismafBstab iiberzeugen lassen.

Wir haben verschiedene Maschinen und Gerdte erhalten, zu
denen keine Ersatzteilkataloge und Bedienungsanleitungen mit-
geliefert wurden. Entweder die Werke legen keinen Wert darauf
oder diese Unterlagen sind beim Kreis- oder Bezirkskontor ge-
blieben.

Die Ersatzteilversorgung fiir die Maschinen der Innenwirtschaft
mufl unbedingt verbessert werden. Fiir einen Teil Maschinen
ist das Bezirkskontor zustandig, den anderen Teil erledigen die
Werke selbst. Wenn die Lager der Bezirkskontore durch diese
Erweiterung zu grof3 werden, so sollten die Kreiskontore stirker
eingeschaltet werden. Unser Kreiskontor fiihrt iiberhaupt keine
Ersatzteile. A 2351
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Der Zusammenschluf3 dev werkidtigen Bauern zu LPG ermiglicht die Bildung grofever Viehbestinde und deven
Unterbringung in zweckenisprechenden und modernen Stillew. Damit ist auch gleichzeitig die Mdglichkeil gegeben,
durch technische Hil{smittel das Stallpersonal von einer unangenehmen und korperlich schweren Arbeit, demEntmisten,
weitgehend zu befreien und zudem noch zu einer einwandfreien hygienischen Milchgewinnung beizutragen.

Der Verfasser hat bereits in unsevem Dezemberheft 1955 diber die Schleppschaufel als mechanische Hille zur Ent-
mistung von Schweinestdllen bevichtet und beschreibt nun nachsiehend die Anwendung des Schrapperprinzips im
Kuhstall, das eine Arbeitszeitersparnis von etwa 709 gegeniiber dem bisher tiblichen Ausmisten mit Karve mit sich

bringt und die Siallhygiene bedewtend verbessert.

1 Warum Schleppschaufel?

Auf der ersten wissenschaftlich-techuischen Konferenz des Mi-
nisteriums fir Land- und Forstwirtschaft, die im November ver-
gangenen Jahres in Leipzig stattfand, sowie auf der IV. Kon-
ferenz der Vorsitzenden und Aktivisten der LPG, wurde u. a.
mit besonderem Nachdruck auf die Notwendigkeit einer schnellen
Mechanisierung der Stallarbeiten hingewiesen. Dieser Hinweis
erstreckte sich auch auf die Mechanisierung der mit der Stall-
entmistung zusammenhdngenden Arbeiten. Auf diese Arbeit
entfallen z. B. nach Untersuchungen von MOTHES [1] und
RIEBE [2] im Rinderstall im Durclischnitt 5 PA-minfGVE/Tag,
das sind ungefahr 20 bis 229, der im Kuhstall aufzuwendenden
Arbeitszeit. Die Stalimistarbeiten sind nicht nur schwer, sondern
auch schmutzig und unangenehm. Dariiber hinaus ist noch zu
bedenken, da3 dic Melker im Kuhstall einerseits beim Entmisten
in sehr enge Beriihrung mit dem Kot der Tiere kommen, zum
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Bild 1. Kotplatte nach dem Entmisten
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anderen aber unser wertvollstes Nahrungsmittel, die Milch, ge-
winnen sollen. Diese Tatsachen gebieten eine weitgehende LEnt-
lastung des Stallpersonals von den Entmistungsarbciten.

Zur Erfullung dieser Forderungen wurde in unsercm Institut das
Schleppschaufelsystem fiir die Entmistung cntwickelt. Es ar-
beitet nach dem Schrapperprinzip, das sich wegen sciner Ein-
fachheit, der geringen Anschaffungs- und Betriebskosten und
seiner relativ groBen Icistungsfahigkeit in verschiedencn Ge-
bieten der Industrie (z. B. Bergbau) durchgesetzt hat. Diese Vor-
teile lassen das Schrapperprinzip auch fir die Landwirtschaft
besonders geeignet erscheinen. Nachdem bereits iiber die An-
wendung dieses Prinzips fiir die Schweinemaststall-Entmistung
berichtet wurdel}, soll hier auf die Anwendung des Schlepp-
schaufelsystems im Rinderstall eingegangen werden. Das Ver-
fahren ist das gleiche wie im Sclhiweinestall: eine Seilwinde zieht
den auf der Kotplatte liegenden Mist mit Hilfe der Schlepp-
schaufel (Schrapper) aus dem Stall heraus, wobei die als Schlepp-
bahn dienende Kotplatte vollkoinmen saubergewischt wird
(Bild 1) ).

2 Technische Grundlagen

Tn Versuchen wurden die technischen Bedingungen fiir die opti-
male Funktion dieses Systems ermittelt. Die Versuche ergaben
an Hand der gewonnenen Zugkraftdiagramme, daf die aufzu-
wendende Zugkraft an der Schleppschaufel eine lineare Funktion
der zu bewegenden Mistmenge ist.

Die normale Kotplatte bewdhrte sich als Schleppbahn fiir den
Stallmist am besten. Bei Verwendung einer Kotrinne (20 cm
tief und 50 cm breit) Giberstiegen die Zugkrifte oft das Gewicht
des zu fordernden Stallmistes. Die Ursache waren starke seit-
liche Pressungen zwischen Mist und Rinnenwanden.

Der ungefihre Reibungskoeffizient von Rindermist mit mittlerer
Einstreu (3,5 kg/GVE/Tag) auf der Kotplatte ist x — 0.6 bis
0,8. Er ist abhangig von der Oberflaichenbeschaffenheit der Kot-
platte und der Gréfle des Streuanteils am Mist. Bei sehr rauher
und korniger Oberfliche der Kotplatte kann p fast gleich |(

.‘lAgAzjm.z]
Bild 2. Die Schieppschaufel fir den Kulstall

werden. Fir glattgestrichcnen Beton legt man bei Berechnung
der zu erwartenden Zugkrifte g = 0,75 zugrunde.

Im Kuhstall wird morgens und nachmittags ausgemistet. Dabei
verhalten sich die jeweils anfallenden Mistmengen wie 5 :3. Bei
einem Tagesanfall an Mist von 40 kg/GVE betrigt also die groRte
Menge, die mit einem Mal je GVE herausgeschafft werden muf,
25 kg. Unter Beriicksichtigung des oben angefiihirten Reibungs-
koeffizienten (u = 0,75) ist dann eine Zugkraft von 18,75 kg/GVE
notwendig. Um im 90er Typenstall cinc Standreihe in einem
Zuge entmisten zu kénnen, bendtigt man somit cine Zugkraft
von 18,75 kg X 45 ~ 844 kg.
Wenn {iir einen evtl. Vertikaltransport des Mistes (Beladen cines
Wagens 0. d.) eine Rampe mit 259, Steigung (14°) verwendet
wird, so erhdht sich dic Zugkraft um 309%. d. h. aul &~ 1100 kg.
(Die Rampensteigung soll aus Griinden der Férdersicherheit
20 % nicht ubersteigen.) Die zu verwendende Winde miiBte also
unter Beriicksichtigung einer gewissen Reserve eine Zugkraft
von etwa 1200 kg aufweisen. Die optimale Schleppgeschwindig-
. keit liegt bei 0,5 m/s. Daraus ergibt sich eine Tromelleistung
von max 5,9 kW. Damit ein flottes Zuriickziehen des Seiles in

') Deutsche Agrartechnik (1955) H. 10, S.519.
*) Gerdte fir die Stallentmistung siehe auch: ,.I8ndmaschinenlistc der
DDR*, Gruppe 7. VEB Verlag Technik, Berlin (1955).

den Stall nicht duxch die nur mit Schleppgeschwindigkeit lau-
fende Winde beeintrachtigt wird, mul die Riicklaufgeschwindig-
keit der Winde fiir das Zuriickziehen des Seiles von Iland in den
Stall entweder der Schrittgeschwindigkeit entsprechen (pol-

- umschaltbarer Motor), oder die Trommel muf} sich bei stehendem

Motor automatisch vom Antrieb lésen, so da3 das Seil von der
freilaufenden Trommel leicht ab- und in den Stall zuriickgezogen
werden kann.

Steht eine Winde mit diesen Eigenschaften noch nicht zur Ver-
fligung, so geniigt vorerst auch eine cinfache Bauwinde. Dic
ndtige Seildicke betragt 8 mm (Bruchlast 2900 kg). Wenn mit
ciner stationaren E-Winde gearbeitet wird, erfolgt die Steue-
rung der Winde init an verschiedenen Stellen im Stall und auBer-
halb des Stalles angebrachten Druckknépfen iiber ein Relais.
Zur Vereinfachung der elektrischen Anlage muB fir die Winde
ein Kurzschluffmotor verwendet werden, der tiber einen Ol-
Stern-Dreieck-Schutz eingeschaltet wird. Der Schleppvorgang
witd von der Bedienungsperson eingelecitet, wahrend das Aus-

. schalten der Winde zweckmaiBigerweise ein Endausschalter

iibernimint,

Als Schleppgerat (Schleppschaufel) bewidhrte sich bisher am
besten ein gabelférmiges Gerat mit vier Zinken aus Gasrohr
(3/)/"). an dem ein hochklappbarer Zugbiigel angebracht ist
(Bild 2). Am Ende der Schaufel befindet sich ein Standbrett,
auf dein die Bedienungsperson mitfahren kann. Dem Ricktrans-
port der Schaufel dienen zwei kleine Laufrollen. An der weiteren
Verbesserung der Schaufel wird noch gearbeitet.

3 Form der Gesamtanlage

Nach Ermittlung der technischen Grundlagen wurden verschie-
dene Arten der Anlagegestaltung entwickelt. Das Ergebnis
sind drei Varianten des Schleppschaufelprinzips, die je nach den
ortlichen Verhiltnissen in Anwendung kommen konnen.
Allen drei LLOosungen ist gemeinsam, dall der hinter den Kiihen
anfallende Mist mit Iilfe von Seilwinde und Schleppschaufel
aus dem Stall herausgczogen wird. Die Losungen unterscheiden
sich lediglich durch die Aufi¢cnanlage, deren Formen von der
Gelandegestaltung, den Platzverhiltnissen, den Entwicklungs-
perspektiven und der Betriebsorganisation des Betriebes bzw.
der LPG abhangig sind.

3.1 Innenanlage

Die Schleppbahn im Stall liegt unmittelbar hinter dem Stand
der Kithe und hat im wesentlichen die Form der normalen Kot-

Sehoirr C-0 (sicke Bild 5 8) — 2%
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Bild 3. Schnitt durch die Kotplatte im Stall

platte, wic sie beim Mittellangstand verwendet wird. Lediglich
zur Stallgassenscite hin ist neben der Jaucherinne noch eine 5 cin
breite Auflage und eine 5cm hohe Fithrungskante fir dic
Schleppschaufel vorzusehen. Die Fithrung der Schaufel auf der
Standseite tbernimmt die Hinterkante des Mittellangstandes
(Bild 3). Die Kotplatte hat dann eine Breite von 60 cm (eigent-
liche Kotplatte) 4+ 20 cm  (Jaucherinne) 4 5cm  (Schaufel-
auflage) = 85 ¢m. Dieses Maf soll nicht unterschritten werden,
kann jedocli um einige Zentimeter grofler sein. Das gewidhlte
MaB muB dann aber aus Griinden der Funktionssicherheit iiber
dic ganze Linge der Kotplatte genau eingehalten werden.

\oraussetzung fiir die Anwendung der Schleppschaufel ist, daf;
die Kotplatte frei von anderen Bauelementen (Sdulen, Wande
usw.) ohne Unterbrechung durch den ganzen Stall fiihrt.

Wo die Standreihen durch Verbindungsginge oder durch den
Gang zum Milchhaus unterbrochen sind, werden die Kotplatten
in gleicher Hohe Gber diese Ginge weitergefiihrt, jedoch ent-
fallen an diesen Stellen die Jaucherinnen. Lediglich die Fiih-
rungskanten, die hier nur 3 cm hoch zu sein brauchen, sind not-
wendig.
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Um den Stallmist bis zu seiner Lager- bzw. Umschlagstelle zu
schaffen, werden die Kotplatten nach aulen verlangert. Da das
Stalltor bei den in Betracht kommenden Typenstillen nur die
Breite der Stallgasse hat und bei bestimmten noch zu besprechen-
den Formen der AuBenanlage die Vereinigung der beiden Kot-
platten zu einer gemeinsamen Fortsetzung auerhalb des Stalles
notwendig ist, werden die beiden I{otplatten bereits innerhalb
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+ Bild 4. Schnitt durch die Schleppbahn auBerhalb des Stalles

des Stalles zusammengefiihrt. Die Zusammenfiihrungen bilden
mit den Lingsaclisen der Kotplatten einen Winkel von 12°
(Bild 5b). Der Stallmist wird ohne weiteres von der Schlepp-
schaufel durch die infolge Zusammenfithrung der Schieppbahnen
entstehenden Winkel geférdert. Um einen’ einwandfreien Gang
der Schleppschaufel durch die Schrigfiihrung zu erreichen, muf3
deren Profil um 8 bis 10 cm breiter sein als das Kotplattenprofil.
Die nach auBen verlingerte Kotplatte hat rechteckigen Quer-
schnitt (Bild 4). Die Kanten werden aus Granitschwellen her-
gestellt, damit sie beim Uberfahren mit Fahrzeugen niclit be-
schadigt werden.

4 AuBenanlage
4.1 Stapel[lichenbedar/|

Bei der Projektierung der Auflenanlagen wurde grundsitzlich
davon ausgegangen, daf der Mist aus Griinden der Dungqualitat
und der Flicheneinsparung in Stapeln gelagert wird. Die not-
wendige Stapelflache ergibt sich aus folgender Rechnung:

Zugrunde gelegt ist einc halbjahrige Totalausfuhr des Stall-
mistes.

Mistanfall je GVE und Tag = 40 kg, je Halbjahr = 7200 kg.
Bei eineni Gewicht von 825 kg/m? Stapelmist (nach eigenen

Untersuchungen) entspricht diese Menge unter Beriicksichtigung
ciner gewissen Sicherheit einem Rauminhalt von

7200 kg :800 kg/m? = 9 m?*/GVE/Halbjahr.

Bei einer Stapelhéhe von 3.5 m ergibt sich daher cine Stapel-

fliche von

9m?:3,5m = 2,6 m®/GVE/Halbjahr.

Die Stapelflache fiir einen 90er Typenstall muB3 daher 234 m?
grof3 sein.

Der Flachenbedarf verringert sich entsprechend, wenn durch
das Anbauverhaltnis ein zeitlich engerer Turnas fiir die Stallmist-
ausfuhr méglich ist. Es ist selbstverstindlich, da die Be-
schickung solch hoher Stapel nur noch mechanisch erfolgen kann.

4.2 Aufenanlage [ir einen einzelnen Kuhstall

Existiert in einer LPG nur ein Kuhstall und ist der Bau weiterer
Stalle nicht geplant, so wird die im Folgenden beschriebene Form
der AuBlenanlage vorgeschlagen (Bild 5a und b).

Die Stapelflache besteht aus zwei Stapelplatten von der Giebel-
seite des Stalles. Die Lingsachsen der Platten liegen parallel zur
Stallachse. Jede der beiden Stapelplatten hat eine Gréfie von
120 m?. In der Mitte zwischen beiden Platten verlauft die ge-
gemeinsame Fortsetzung der im Stall zusammengefiihrten Kot-
platten, die als Schleppbahn fir den Stallmist dient.

Am Ende der Schleppbahn steht das Fundament fiir die Winde.
Die Stapel werden mit Hilfe eines Allesférderers (VEB Land-
maschinenbau Falkensee) beschickt, wobei der Allesforderer
quer zur Schleppbahn, und zwar zwischen dieser und dem Mist-

Bild 6.

Kuhstiille mit cinreihigem Dungstapel

stapel stelit. Am unteren Ende des Allesférderers wird ecine Be-
schickungsmulde angebracht. Der Umschlag des Mistes auf den
Allesforderer erfolgt tiber eine auf der Schleppbahn stehiende
und auf dieser in Langsrichtung verschiebbaren Holzrampe mit
189, Steigung, uber die der Mist mit der Schleppschaufel ge-
fordert wird. Die Funktion der Anlage ist folgende:

Rampe und Allesférderer stehen bei noch leeren Stapelplatten
an dem dem Stall zugekehrten Ende der Dungstapelplatten. Der
im Stall auf der Kotplatte liegende Mist wird von der Schlepp-
schaufel zusammen-, aus dem Stall heraus- und iiber die Rampe
auf den Allesforderer hinaufgeschoben, der den Transport auf
den Stapel ibernimmt. Auf dem Stapel muf3 der Mist von Hand
verteilt werden. Der Mist wird in Blécken mit 5X 6 m? Grund-
flaiche gestapelt. Ist die Stapelung eines Blockes beendet, so
wird nach Weiterricken des Allesférderers die Rampe mit Hilfe
der Winde um 6 m versetzt und blockiert.
Das Weiterriicken ist alle drei bis vier Wo-
chen notwendig. Soll nach Fillung der
ersten Platte die zweite bestapelt werden,

so wird die Rampe von der Winde uber
eine Umlenkrolle am Stall wieder in die

300 A= 300

g
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Ausgangsstellung  zuriickgezogen. AuBer-
dem wird der Allesférderer auf die andere -
Seite umgesetzt. Bei der Mistabfuhr wird
der Mist zunichst noch von Hand ge-
laden. Fiir den spiteren Einsatz eines .
selbstfahrenden Krans (Bild 5b) steht
zwischen den Stapeln eine ausreichende
Fliche zur Verfugung. Dieser Kran ibcr-
nimmt dann nicht nur das Stapeln und
Verladen des Mistes, sondern erledigt mit
einer cingebauten Schrapperwinde zugleich
das Entmisten mit der Schleppschaufel.
Rampe, Allesférderer und stationdre Winde

——a—
sind dann {iberflissig.
(7w
Eine ubesschldgliche Kalkulation des Ar-
Bild 5. Gesamtanlage fiir einen einzelnen Stall : . £ :
a Seitenansicht — b Grundrifl @ Auslegerdrehkran, & Allesférderer, ¢ Rampe, ¢ Winde, ¢ Seil- beitsaufwands elglbt bel der Verwendung

fithrungsrollen, f Drahtseil

von Schleppschaufel und Allesférderer ge-
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Bild 7. Die Schlcppschaufelentmistung fiir mehrere Kuhstalle

geniiber dem Ausmisten mt Karre imn Kubstall eine Arbeits-
zeitersparnis von etwa 709%.

4.3 Aufenanlage fiiv mehveve Kuhstdllc

Sind in einer LPG mehrere Kuhstille gleicher Art geplant, so
ordnet man sie zweckmaBigerweise parallel zueinander an, mit
den Giebeln an einer gemeinsamen Strafle. der sogenannten
Miststrafle. Wollte man jedem dieser Stille eine Auflenanlage
zuordnen, wie sie zuvor beschrieben wurde, so wiirde hier eine
zu groBe Fliche einer anderweitigen Nutzung verlorengehen.
Deshalb wird der Vorschlag gemacht, die Miststapelflichen um
90° zu schwenken und sie quer zu den Stillen anzuordnen, von
den Giebeln nur durch die MiststraBe getrennt.

Hierbei ist fiir das Stapcln, Verladen und das Ziehen der Schaufel
von vornherein der bereits erwihnte Kran vorgesehen, der bei
diesen Arbeiten auf der Miststrale verkehrt. Die Verwendung
des Krans bedingt eine Stapelbreite von 4 m. Bei Zugrunde-
legung einer Stapelfliche von 2,6 m?/GVE ergibt sich fiir den
einreihigen Stapel eines 90er Typenstalles eine Stapellinge von

90%x2,6 m?:4 m = 58,5 m.

Der Abstand der Stille voneinander betrdgt dann bei einer Stall-
breite von 12,5 m (Bild 6)

58,5 m — 12,5 = 46 m.

Der Stallmist wird hierbei auf eine ohne Unterbrechung vor den
Stillen verlaufende Dungstapelplatte gestapelt. Ein Abstand
von 46 m zwischen den Stéllen ist jedoch aus Grinden des Be-
triebes, der Bau- und Wegeflichepeinsparung zu grof3. Stiinden
keine anderen Gesichtspunkte entgegen, so wire wegen der Ein-
sparung an Fliache fir den gesamten Bebauungskomplex und
der Einsparung an PflasterstraBenfliche ein geringerer Stall-
- abstand giinstiger. Dies wiirde eine zweireihige Anordnung der
Miststapel bedingen. Bei zweireihiger Anordnung der Dung-
stapelplatten entfallt auf jede Dungplatte eine ILinge von
58,5 m:2 = 29,25 m.

Wahlt man fiir den Abstand der Dungstapelplatten zweier be-
nachbarter Stille 3,25 m, so betrigt der Abstand zwischen den
Stillen 20 m (Bild 7).

Die in Bild § gezeigte Form hat den Nachteil, dal der zuletzt
gestapelte Mist zuerst abgefahren werden muB. Dieser Nachteil
kann durch eine zweite StraBe hinter den Stapeln behoben wer-
den. Da aber zu den Mistausfuhrzeiten innerhalb von 8 bis
14 Tagen ohnedies der gesamte Mist ausgefahren wird, verliert
der oben erwahnte Nachteil an Bedeutung und man kann auf
eine zweite teure Strafle verzichten.

Beim Bestapcln der Reihe IT wiirde der Kran dann auf der noch
leeren Platte der Reihe I stehen (Bild 7). AnschlieBend wird die

Platte der Reihe I vollgestapelt. Beim Abfahren des Mistes wer-
den die Platten in umgekehrter Reihenfolge entleert.

Bei dieser Art der Auflenanlage vollzieht sich das Entmisten in
der Weise, dafl nach dem Raumen der hinteren Standenden vom
Mist und dem Ansetzen der Schleppschaufel der selbstfahrende
Kran den Mist mit Hilfe der Schrapperwinde herauszieht, greift,
stapelt und das gleiche bei den anderen Stillen wiederholt. Hier-
durch koénnen die gesamten Stallmistarbeiten der Innenwirt-
schaft (Entmisten, Stapeln und Verladen) durch den stindigen
Bedienungsmann des Krans in kurzer Zeit erledigt werden. Das
Melkpersonal wird in diesem Falle vollkommen von den Ent-
mistungsarbeiten befreit.

Ein besonderer Vorteil dieser Anlage liegt darin, da8 nur mit
Hilfe des Krans und der billigen Schleppschaufel ohne zusitz-
lichen baulichen und mechanischen Aufwand eine beliebige An-
zahl von Kuhstillen entmistet werden kann. Wenn der Kran
hiufig bei anderen Arbeiten eingesetzt wird, so wird es vorteil-
hafter sein, die Schleppschaufel mit einer E-Winde zu ziehen.
Diese Winde wird auf einem zwischen Miststrafle und den Sta-
peln liegenden Gleis vor den zu entmistenden Stall geschoben
und blockiert. Der herausgeschleppte Mist wird in vor den Stall-
giebeln liegende Gruben gezogen. Diese Gruben (je Stall eine)
nelimen den in einem.Zeitraum von zwei bis drei Tagen anfallen-
den Mist auf und werden dann etwa alle drei Tage geleert, jc
nachidem der Kran von anderen Arbeiten freigestellt werden
kann. Der Grubenboden braucht dabei nicht befestigt zu werden.
Auf diese Art werden beim Greifen des Mistes weder Pflaster
noch Greiferzinken beschidigt.

4.4 Aufenanlage bei sofortiger Verladung

Haufig wird es sich aus den Ortlichen Verhiltnissen heraus nicht
umgehen lassen, die Miststapel in etwas weiterer Entfernung
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Bild 8. Beschickung des Fahrzeuges fir Zwischentransport

abseits vom Stall (zentraler Stapelplatz) anzulegen. Einige we-
nige andere Betriebe haben in ihrem Bebauungskomplex keinen
Miststapel, sondern fahren den téglich anfallenden Mist gleich
auf einen Stapel an den Rand des Feldes, das mit dem Mist ab-
gediingt werden soll. Uber die Vor- und Nachteile dieser Me-
thode soll hier nicht gesprochen werden. In beiden Fillen ist
jedoch ein Zwischentransport notwendig. Der zum Zwischen-
transport nétige Wagen wird bei Verwendung der Schlepp-
schaufelentmistung iiber eine Rampe mit dem Stallmist be-
laden, wie aus Bild 8 zu ersehen ist. Ein dhnliches Prinzip wird

bereits in der CSR angewendet [3].

5 Zusammenfassung

Die Schleppschaufelentmistung arbeitet nach dem Schrapper-
prinzip. Sie ist wie im Rinderstall so auch im Schweinestall eine
wesentliche Hilfe bei der Entmistung. Sie stellt kein vollauto-
matisches Entmistungssystem dar, beseitigt aber alle sonst von
Hand bei der Stallentmistung zu erledigenden Vertikal- und
Horizontaltransporte und ist anpassungsfahig an die &rtlichen
Verhiltnisse. Der Aufwand zur Errichtung der Anlage ist relativ
gering. Spezialkenntnisse sind weder beim Bau noch bei Be-
dienung und Unterhaltung der Anlage notwendig.
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