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Schlepperpriiffung

Von Dipl.-Ing. H. KAHLISCH und Dipl.-Ing. H. LUGNER

Eine der Voraussetzungen fir die Steigerung der landwirt-
schaftlichen Produktion ist die Ablésung der tierischen Zug-
kraft sowie weitestgehend der menschlichen Arbeitskraft durch
die Maschine, also durch den Schlepper und durch die Land-
maschine. Dieser Vorgang kennzeichnet das Wesen der viel-

besprochenen Mechanisierung in der Landwirtschaft. Die Mecha-
" nisierung tritt hier sehr viel spiter ein als in der Industrie, da
die Probleme von der Natur und dem ,,Rohstoff'* Boden sehr
vielfaltig gestellt werden. Eine Grundlage ist beiden Entwick-
lungen jedoch gemeinsam, namlich die Abhidngigkeit von der
jeweils geeigneten Kraftmaschine. Insofern kommt dem Schlep-
per als beweglicher Kraftzentrale eine Schliisselstellung in der
Mechanisierung der Landwirtschaft zu, wobei zwischen der
Landmaschine als Arbeitsmaschine und dem Schlepper als
Kraftmaschine Wechselbeziehungen bestehen, die nicht ver-
nachldssigt werden diirfen. Vor allem im letzten Jahrzehnt sind
eine Vielzahl von Maschinen und Kombinationen (z. B. Gerite-
triger) entstanden. Je grafier dabei das Angebot ist, desto
weniger kann z. B. der Landwirt entscheiden, ob diese oder jene
Maschine fiir ihn und seine landwirtschaftlichen Einsatzbedin-
gungen geeignet ist. Prospektangaben der Hersteller sind bei
dieser Entscheidung nur mangelhafte Behelfe. Der Wunsch
nach einwandfreien und objektiven, u. U. anerkannten Priif-
ergebnissen auf einheitlichen Beurteilungsgrundlagen hinsicht-
lich der Brauchbarkeit und der Leistungsfidhigkeit einer Ma-
schine besteht schon seit Jahren in der Landwirtschaft aller
Lander.

Die Notwendigkeit exakter Prifungen wird aus diesen Griinden
immer dringender. Dabei macht die Vielfalt der Anforderungen
in der Landwirtschait ihre Durchfiihrung besonders schwierig.
Ziel aller Prufmethoden von Maschinen fir die Landwirtschaft
sollte sein, festzustellen, ob die Konstruktionen der Einzel-
maschine oder der Maschinenkombinationen den landwirt-
schaftlichen Einsatzbedingungen entsprechen. Dabei miissen
die Ergebnisse fiir den interessierten Verbraucherkreis, z. B.
den Landwirt, den Maschinenhindler und den Techniker ver-
standlich sein und praktisch anwendbare Aufschliisse geben.

Diesem Bestreben folgend sind in Europa seit etwa 30 Jahren
in verschiedenen Lindern neutrale und staatlich anerkannte
Priifstellen fiir Landmaschinen und Ackerschlepper entstanden,
die teilweise schon nach einheitlichen Priifregeln arbeiten. In
diesem Zusammenhang erscheint es angebracht, einen kurzen
Uberblick auf die Entwicklung der Priifung von Ackerschleppern
innerhalb des Landmaschinenpriifwesens in Deutschland zu
geben [1].

Bereits im Jahre 1925 fand unter der Obhut der Deutschen
Landwirtschafts-Gesellschaft (DLG) die erste groe Motor-
pflug-Prifung statt, die sich auf Angaben des Herstellers
stiitzend innerhalb der Grenzen hielt, die der Konstrukteur
seinem Motorpflug zugrunde gelegt hatte. Dieser Pflug wurde
also nur auf den entsprechenden Béden gepriift, wobei die so-
genannte ,,Dauer‘'-Priiffung etwa 100 Einsatzstunden in An-
spruch nahm. Heute werden als Vorbedingung der technischen
Priifung allgemein wenigstens 1000 Stunden verlangt und die
Lebensdauer von Schleppern bis zur ersten Grundreparatur
ist auf 8000 Stunden angestiegen. Dieser Fortschritt in so
kurzer Entwicklungszeit ist picht zuletzt auf das Priifwesen
zuriickzufiihren. Dadurch konnten die Konstruktions-Elemente,
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die fiir die Landwirtschaft br'auchbar sind, richtig erkannt
werden.

Angeregt durch die Prifung des STOCK-Motorpfluges wurde
zu derselben Zeit das Kraftfahrtechnische Institut der Tech-
nischen Hochschule Berlin-Charlottenburg mit einer Prinzip-
Untersuchung iiber Schlepper-Bauarten beauftragt. Es ver-
suchte, die Aufgaben in Form der Ausichreibung eines Wett-
bewerbs fiir Kleinschlepper zu lésen, wobei man sich auf die
Untersuchungen der Zusammenhinge zwischen Konstruk-
tionsmerkmalen und Schlepperleistung beschrinkte. Bei diesen
fiir die Schlepperentwicklung so grundlegenden Veranstaltungen
ergab sich u.a., daB Schlepperpriffungen nur dann mitein-
ander vergleichbar sind, wenn sie bei cinheitlichen und konstan-
ten Fahrbedingungen — insbesondere gleichen Bdden - durch-
gefuhrt werden. Verglich man nidmlich einen von der in Lin-
coln (USA) errichteten Experimentstation der University of
Nebraska, College of Agriculture, angefertigten sogenannten
Test - in aller Welt bekannt unter dem Namen ,,Nebraska-
Test'' - mit einem in Deutschland gewonnenen, so konnte auch
bei gleichen Schleppertypen keine Ubereinstimmung der Priif-
ergebnisse festgestellt werden. Das ist erklarlich, da die Ergeb-
nisse einmal auf einem relativ festen, schweren und humus-
reichen Boden (Nebraska), d. h. also fir die Kraftubertragung
zwischen Rad und Fahrbahn gunstigen Verhiltnissen, und das
andere Mal auf einem fiir die Umgebung von Berlin typischen
leichten und sandigen Boden gewonnen wugden. Aus dieser Er-
kenntnis ergab sich die Notwendigkeit, ein eigenes Schlepper-
priiffeld in Deutschland, &4hnlich der Experiment-Station
Nebraska, zu schaffen [2, 3]. Dieses Priiffeld wurde in den
Jahren 1928 und 1929 in Bornim bei Potsdam errichtet. Durch
die Anlage einer sogenannten , Nebraskabahn' [4] war eine
Vergleichsmoglichkeit mit den Ergebnissen von Nebraska ge-
geben. Mit dem Zusammenbruch 1945 wurde auch die Tatigkeit
dieses Schlepperpriiffeldes beendigt. Es verlor samtliche MeB-
und Werkstatteinrichtungen.

Die Notwendigkeit, wieder schnellstens weitere verldBliche
Schlepperbeurteilungen zu gewinnen, fithrte zur beschleunigten
Errichtung einer neuen Priifungsstation in Marburg. Insbeson- -
dere in der letzten Zeit konnte beziiglich der Vergleichsmoglich-
keit mit Nebraska eine grundsitzliche Kliarung herbeigefiihrt
werden. Es liegen Untersuchungsergebnisse iiber KraftschluB-
beiwerte verschiedener Ackerluitreifen vor [5], wonach die Er-
gebnisse des Marburg-Testes und die des amerikanischen Ne-
braska-Testes als gleichwertig und miteinander vergleichbar
angesehen werden konnen. Der Marburg-Test schreibt einen
Boden auf Lehmbasis unter giinstigen Fahrbedingungen (trok-
ken) mit 80 kg/dm? Pflugwiderstand vor; die Zusammensetzung
der beiden Boden ist dabei nicht mehr identisch. Die Extra-
polierbarkeit der Messungen auf verschiedenen Fahrbahnen er-
scheint jedoch dann einwandfrei gegeben, wenn der Kraft-
schluBbeiwert zwischen Reifen und Fahrbahn durch ,reine
Reibungsverhaltnisse'* beschrieben ist. Mit ,,Reibungsverhalt-
nisse’’ soll gekennzeichnet sein, da3 das Eindringen von Stollen
der Reifenprofile in den Boden fiir den KraftschluBbeiwert:
keine ausschlaggebende Rolle mehr spielt und daf letzterer
von der Scherfestigkeit des Bodens nicht mehr abhdngt. Am.
sichersten wiirden diese Bedingungen durch eine StraBen-
Beton-Bahn erfiillt, die den Vorteil hat, daB im Jahresdurch-
schnitt auf ihr am meisten reproduzierbare Untersuchungen
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durchgefiihrt werden koénnen. Diese Priiffungen stellen daher
eine geradlinige Fortsetzung des urspriinglichen Testverfahrens
dar, in dessen Reproduzierbarkeit ein technischer Fortschritt
bei einer wesentlichen Vereinfachung des Priiffwesens zu er-
blicken ist. Nicht zuletzt aus diesem Grunde haben seit der
Weltschlepperpriiffung 1930 in Oxford keine gréBeren Schlep-
pervergleichspriifungen mehr stattgefunden.

Alle Prifungen hatten und haben in Deutschland wie im Aus-
land vor allem den Zweck, die praktische Verwendbarkeit einer
Maschine in der Landwirtschaft festzustellen. Dementsprechend
erwirbt ein Schleppertyp erst nach rund 1000stiindigem Ein-
satz unter normalen landwirtschaftlichen Arbeitsbedingungen
das Recht, technisch gepriift zu werden. An Hand solcher nach
allgemein giiltigen und objektiven Regeln hergestellten Priif-
berichte — auch wenn sie zunachst nur die technischen Eigen-
schaften genau erfassen - ist es dem Landwirt immerhin mog-
lich, eine fiir ibn giinstige Maschine eines bestimmten Typs zu
‘wihlen. Zum anderen soll die Priiffung aber auch dem Hersteller
‘dienen, dem durch die vergleichbaren Untersuchungen wert-
volle Hinweise zur Verbesserung bestebender und neuer Kon-
struktionen gegeben werden kénnen.

In diesem Sinne war zunichst die Zielsetzung der Bornimer
Priifungen vorwiegend technischer Art. Fiir den Schlepper
wurde eine Leistungsbilanz aufgestellt, die sich vom Motor bis
zum Zughaken einschlieBlich Zapfwelle und Riemenscheibe er-
streckte [6, T].

Zum Verstandnis der heutigen Auffassung und der Veroffent-
lichung der technischen Priifberichte vom ,,Institut fir Land-
technik* Bornim iiber Priifung von Schleppern erscheint es
" notwendig, die Entwicklung der Vergangenheit kurz zu um-
reien. Dem ehemaligen Schlepperpriiffeld Bornim waren bis
1945 unter der Leitung von Dipl.-Ing. H. MEYER (jetzt Prof.
H. MEYER, Leiter des Instituts fiir Schlepperforschung der
Forschungsanstalt fiir Landwirtschaft in Braunschweig-Volken-
rode) zwei Hauptaufgaben gestellt:
1. Prifung der auf den Markt kommenden Schlepper und
2. Durchfiihrung von Forschungsarbeiten auf dem Gebiet des
Schlepperwesens.

Von den durchgefiihrten Arbeiten sind die Forschungen iiber
Greifernormen, Radbreiten und Raddurchmesser eisenbereifter
Schlepper, die bei der Entwicklung der Schlepper entscheidend
gewordene Ackerluftbereifung und die Entwicklung von Holz-
gas-Generator-Schleppern sowie die umfangreichen Vergleichs-
priifungen besonders hervorzuheben. Die groflen Erfolge ver-
schafften dem Schlepperpriiffeld einen geachteten Namen in
weiten Fachkreisen.

Der Wiederaufbau unserer Volkswirtschaft nach dem Kriege
verlangte eine bevorzugte Bearbeitung landtechnischer Pro-
. bleme. Aber erst die Griindung der Deutschen Akademie der
Landwirtschaftswissenschaften zu Berlin im Jahre 1951 er-
moglichte die Fortfihrung der Arbeiten im Institut fir Land-
technik (IfL) Potsdam-Bornim, das 1953 unter die Leitung von
Prof. Dr. S. ROSEGGER gestellt wurde und seitdem einen
groBartigen Aufschwung nahm. Die Abteilung Schleppertechnik
dieses Instituts wurde zunichst auf dem ehemaligen Schlepper-
priiffeld untergebracht und trat bereits im Jahre 1953 mit ab-
geschlossenen Arbeiten u. a. uber Luftfilter und Funkenfinger
erstmalig an die Offentlichkeit [8]. Sie setzt die Arbeit des ehe-
maligen Schlepperpriiffeldes in erweitertem Rahmen fort. Dem-
entsprechend wurden der Abteilung Schleppertechnik im IfL
folgende Aufgaben gestellt:

1. Durchfiihrung von Forschungsarbeiten auf dem Gebiet des
Schlepperbaues je nach Bedarfsfall als Zweck- oder Grund-
lagenforschung.

2. Bearbeitung der Grundlagen fiir Projektierung der Schlepper-

entwicklung in Form von Studienentwiirfen.

. Priufung der Schleppertypen.

4. Begutachtung von Konstruktionen der Entwicklung (als Be-
ratung der Industrie und des Deutschen Amtes fiir Material-
und Warenpriifung).

w

Die Punkte 2 und 4 sind aus Verdffentlichungen des ehemaligen
Schlepperpriiffeldes zu entnehmen. Diese Verdffentlichungen
miissen als Forderungen und zum Teil als beginnende Arbeiten
gewertet werden. Beide Punkte wurden notwendigerweise auf-
genommen und sind als Erweiterung des Aufgabenkreises an-
zusehen. Eine solche Erweiterung liegt jedoch auch in der
Priifung von Ackerschleppern vor.

Die in der Zwischenzeit auf diesem Gebiet erzielten Fortschritte
und Begriffserklarungen lassen sich in einer Priifordnung zu-
sammenfassen, die ohne Einbufle an Genauigkeit auf dem Vor-
handenen aufbaut und versucht, weitere Bedarfstrager zu-
friedenzustellen. Als solcher ist vor allem der Konstrukteur an-
zusehen, der aus den Priifergebnissen Schlisse fiir seine weitere
Entwicklungsarbeit ziehen will. Weiterhin ist zur Unter-
stiitzung der Entwicklung notwendig, wie auch aus den Ver-
offentlichungen von R. FRANKE [9] hervorgeht, den Prii-
fungsablauf in verschiedenen Teilabschnitten durchzufiihren.
Diese sind gekennzeichnet durch

1. Funktionspriifung zum Zeitpunkt der Musterfertigung des
jeweiligen Schleppertyps;

2. Einsatzprifungen z. B. als Voraussetzung fiir die jeweilige
technische Priiffung und diese selbst in Form einer Leistungs-
priifung;

3. Lebensdauer- oder Verschleipriifung als Ende der Priifung
von Schleppern auf dem technischen Sektor.

Zahlreiche Einspriiche des In- und Auslands in bezug auf das
Priifwesen baben ergeben, daf3 den Anspriichen des Landwirts
in gleicher Weise wie den erhohten Anspriichen des Technikers
Rechnung getragen werden sollte. Der in der Zwischenzeit ein-
getretene Fortschritt der Schlepperentwicklung ermdglichte
den landwirtschaftlichen Einsatz des Schleppers in steigendem
MaBle im Zusammenhang mit seinen Geraten, insbesondere in
Form von Anbaugeriten. Trotz Kombination bleiben beide
Maschinen - Kraftmaschine einerseits und Arbeitsmaschine
(Gerat) andererseits - voneinander begrifflich getrennt, was
auch in verschiedenen Bauprinzipien und Fertigungsmethoden
iberzeugend zum Ausdruck kommt. Es ist daher von seiten
der technischen Priifung nicht mehr als recht, die beiden Fak-
toren grundsatzlich auseinanderzuhalten und sie einzeln tech-
nisch zu beschreiben (technische Priifberichte), wogegen den
Landwirt dée kombinierte Funktion beider Teile interessiert.
Aus diesem Grunde ist als Ergdnzung der drei aufgefiihrten
Priifarten die Einfihrung einer neuen Priifungs-Disziplin un-
erlaBlich:

4. Landwirtschaftliche Eignungspriifung.

Es hiele der Entwicklung vorgreifen, wollte man sie in jedem
Falle oder allein als verbindlich erklaren. Der Vielfaltigkeit
des derzeitigen Entwicklungsstandes entsprechend, wird man
ibre Durchfiihrung von Fall zu Fall ansetzen miissen. Demnach
ergeben sich fir die Priifung von Serien-Erzeugnissen im wesent-
lichen drei Prifgruppen bzw. -Disziplinen:

1. Technische Priifung, als Leistungspriifung z. B. in Form
des Schleppertestes durchgefiihrt;

2. Verschleif3- oder Lebensdauer-Priifung;

3. Landwirtschaftliche Eignungsprifung!

Die Funktionsprifung der Erzeugungsmuster geht der Serien-
fertigung und damit den drei entscheidenden Prafdisziplinen
voraus. Eine solche Trennung erscheint aus folgenden Griinden
angeraten:

Fir die Durchfiihrung der einzelnen Prifungen werden ganz
verschiedene Zeiten unter verschiedenen Prifbedingungen be-
notigt. So wiirde z. B. die technische Leistungsprifung eines
Schleppers in verhaltnismaBig kurzer Zeit — z. B. vier Wochen ~
durchfihrbar sein. Zur Sicherung dessen, dal der Schlepper
dem Einsatz in der Landwirtschaft gewachsen ist, hat sich ein-
gebirgert, vorweg einen 1000-Stundenlauf im landwirtschaft-
lichen Einsatz vorzuschreiben. Allein diese Bedingung benétigt
bei schiarfster Intensivierung des Einsatzes einen Zeitaufwand
von zweieinhalb Monaten, bei den MTS etwa ein halbes Jahr,
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in bduerlichen Betrieben durchschnittlich ein ganzes Jahr.
Sofern diesem Einsatz schwierige Bedingungen zugrunde
liegen, ist es denkbar, ihn mit der zweiten Priif-Disziplin, nam-
lich der VerschleiBpriifung, zeitlich zu verbinden. Eine Verbin-
dung mit der Priiffung der Lebensdauer ist jedoch nicht méglich,
da sie dem heutigen technischen Stand nach ein Vielfaches des
1000-Stundeneinsatzes ausmacht. Schon aus diesem Grunde
sollte der VerschleiBpriifung der Vorzug gegeben werden. Da
jedoch eine Priifung auf Verschlei gewisse Vorschriften iiber
die Auslastung der Maschine notwendig macht, um in abseh-
baren Zeiten (z. B. 1000 Stunden) iiberhaupt zu meBbaren Ver-
schleiBen zu kommen, ist eine Verbindung mit der landwirt-
schaftlichen Eignungspriifung nicht ratsam, obwohl dieselbe
innerhalb derselben Zeit durchgefilhrt werden konnte. Zu dem
Zeitpunkt, in dem einé€ VerschleiBprifung eines neuen Schlepper-
typs jedoch notwendig ist, sind im allgemeinen seine Verwen-
dungsmoglichkeiten in keiner Weise genau genug bekannt, so
daf} eine Verbindung der beiden Priifungs-Disziplinen - land-
wirtschaftliche .Eignungspriifung und VerschleiBpriifung - un-
vollkommene Ergebnisse liefern miiBte. Eine Kopplung der
Priifungsdisziplinen ergibt somit stets die Gefahr, die Entwick-
lung der einzelnen Maschine zu hemmen. Die Trennung der
Disziplinen dagegen gewahrleistet eine standige Weiterentwick-
lung bez. der Kombination von Gerdt und Schlepper. Es mufl
von den einzelnen Prifungsdisziplinen gefordert werden, daf
sie bei exakter Beschreibung der Leistungen des Schleppers
einerseits und des Gerites andererseits die Moglichkeit fir viel-
faltige Kombinationen neuer Gerdte mit alten Schleppern und
umgekehrt zulassen. Hierdurch entstehen klare Vorschriften
sowohl fiir die Priifung des Anbaugerates (Arbeitsmaschine) als
auch des Schleppers und es kann bei letzterem auf den vor-
handenen Priferfahrungen aufgebaut werden. Es ist nicht an-
zunehmen, daB in der Priifung von Schleppern 50 Jahre lang
eine Fehlentwicklung betrieben wurde. Der vom Institut fiir
Landtechnik, Bornim, auifgestellte technische Priifbericht halt
sich daher innerhalb der international giiltigen Priifregeln
grundsatzlich an die vom ehemaligen Schlepperpriiffeld Bornim
geschaffene Form des Testes. Er steht dariiber hinaus in Uber-
einstimmung mit dem Marburg-Test, der auf der gleichen
Tradition aufbaut. Durch den technischen Priifbericht (Test)
konnen zwar die Bedirfnisse des Landwirts noch nicht voll be-
friedigt werden, auf der anderen Seite kann man aber auf die
technische Leistungspriiffung als erste Priif-Disziplin nicht ver-
zichten, da sowohl der Konstrukteur als auch der Landmaschi-
nenkaufmann gleichfalls als Bedarfstriger gewertet werden
mussen. Der Test stellt also zundchst einen mehr oder weniger
gelungenen Kompromif3 verschiedener Anforderungen dar, des-
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sen Erganzung zwar notwendig ist, dessen Vernachlassigung je-
doch in der technischen .Entwicklung eine fiihlbarere Liicke
reiBen wiirde, als die, die derzeit fir den Landwirt besteht. Wir
stehen auf dem Standpunkt, daB durch den bezeichneten sinn-
gemalBen Ausbau der vorhandenen' Prifregeln rasche Fort-
schritte zu erzielen sind.

Die drei genannten Prifungs-Disziplinen wenden sich somit an
verschiedene Bedarfstrager. Wie bereits erwahnt, wird die tech-
nische Priifung vor allem den Konstrukteur und den Land-
maschinenhindler ansprechen, wihrend sic dem Landwirt nach
peueren Diskussionen zu wenig bietet. Die Verschleif- bzw.
Lebensdauer- Priifung interessiert vor allen Dingen die Repara-
turwerkstatten sowie den Konstrukteur, wahrend sie fir den
Landwirt einen Wirtschaftlichkeitsfaktor darstellt, der von der
jeweiligen Marktanalyse stark abhéngig ist.

Alle Priifungs-Disziplinen konnen die Grundlage fiir die Aus-
stellung von Warenzeichen sein, da sie die Qualitit der Erzeug-
nisse zu beschreiben imstande sind. Hier tritt als weiterer
Interessent z. B. das Deutsche Amt fiir Material- und Waren-
prifung auf.

Die landwirtschaftliche Eignungspriifung interessiert vor allem
den Landwirt, der nach ihr die Wahl seiner Gerate und Schlep-
per auf Grund seiner Betriebsanalyse bzw. der Mechanisierung
des Betriebes treffen kann. In ihr sind die technischen Lei-
stungen in landwirtschaftliche Begriffe zu iibersetzen. Diese
Priifungs-Disziplin besitzt einen erzieherischen Wert sowohl fir
den Landwirt als auch fiir den Techniker insofern, als beiden
die Schaffung von Zusammenhingen zwischen Konstruktions-
daten und praktischem Nutzwert ermoglicht wird (Teil IT folgt
in Heft 6).

Literatur

[1] GALLWITZ, K.: Lehren aus den Schlepperprafungen seit 1925, Land-
technik (1942), S.45 bis 48.

(2] LAMBERT, W.: The Experiment Station, University of Nebraska,
College of Agriculture, Bulletin 392 Januar 1949.

[3]) FRANKE, R.: Einrichtungen fiir die Prifung von Ackerschleppern.
Landtechn. Forschung, Miinchen (1953), H. 2, S. 33 bis 41.

[4] FISCHER, G., POLLITZ, B., MEYER, H.: Die Untersuchungen von
Motorschleppern am Institut fiir Maschinenkunde der Landwirtschaft-
lichen Hochschule Berlin, Technik in der Landwirtschaft, Berlin (1929),
Nr. 10, S. 233 bis 241 und Nr. 12, S. 295 bis 302.

[5] KLIEFOTH, F.: Ein Vergleich der Zugleistungsmessungen in Marburg
und Nebraska, Landtechnische Forschung (1942), H. 2, S. 133 bis 136.

[6) RKTL-Tatigkeitsberichte 1936 und 1938. )

[7] Festschrift anliflich der Einweihung der neuen Institutsgebiude des
Iostituts far Landtechnik in Potsdam-Bornim im Jahre 1955.

(8] LUGNER, H.: Filteranlage ftir Gase an Schleppern. Deutsche Agrar-
technik, Verlag Technik, Berlin (1954) H. 4, S. 124 bis 125, H. 5, S. 152
bis 153 und Heft 6, S. 179 bis 180. )

{9] FRANKE, R.: Schlepper im Einsatz und in der Prifung. Landtechnik
(1954), H. 23/24, S. 700. A 2400

'/Cebrauchspriifung von Pflugscharen’

1 Einleitung

Der Hersteller aller im Gesenk geschmiedeten Pflugschare in
unserer Republik ist der VEB BBG Leipzig. Die Kapazitat die-
ses Betriebes reichte aber nicht aus, um unseren gesamten Be-
darf an solchen Scharen zu decken. Deshalb muten Wege ge-
funden werden, um die Anforderung der Landwirtschait zu be-
friedigen, oder es mufBten zumindest Ubergangslésungen zur
Uberwindung dieses Engpasses geschaffen werden.

Ausgehend von dieser Notwendigkeit wurden daher vom Stahl-
werk Silbitz Versuche unternommen, Pflugschare aus Stahl-
guB herzustellen. Gleichzeitig mit diesen StahlguBscharen, die
bei Bewahrung eine Uberwindung des Engpasses bedeuteten,
1) Siehe auch Abschnitt 8 ,,Oberflichenhidrtung von Pflugscharen: Ab-
schnitt 9 ,,GuBstahlschare mit legierter Schneidkante'‘ und Abschnitt 10
,,Verbesserte Verfahren zum Zementieren und Hirten der Streichbleche bei

Schlepperpflugkdrpern*. Samtlich aus der Broschiire ,,Zur Konstruktion
und Technologie des Pflugschars‘‘, erschienen im Verlag Technik (SVT 183).

Von Dipl.-Ing. H. OETZMANN
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wurden uns vom VEB BBG Leipzig im Gesenk geschmiedete
Stahlschare zugestellt, die einer Nachbehandlung - der soge-
nannten Brennhartung - unterzogen waren.

Aufgabe des Instituts war es nun, diese drei verschiedenen
Pflugschare auf ihre Brauchbarkeit hin zu untersuchen und ein
Urteil iiber die mehr oder weniger gute Eignung des einen bzw.
des anderen Pflugschars abzugeben.

2 Versuchsdurchliilhrung

Fiir die Zwecke des Vergleichs eignet sich in besonderem MaBe,
die in einem bestimmten Arbeitszeitraum eingetretene Ab-
nutzung, wenn alle ibrigen Versuchsbedingungen gleichge-
halten werden. Die fiir die drei angefiilhrten Pflugschare durch-
gefiihrte Vergleichspriifung ist daher hauptsdchlich eine Ver-
schleiBpriifung. Als Vergleichsbasis dient das normale, unbe-
handelte Stahlschar.





