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EinfluB der Kopplung von Schlepper und Gerit auf die Zugkraft
luftbereifter Ackerschlepper

Von Ing. K. H. SCHULTE

Im ersten Viertel des 20. Jahrhunderts begann der Schlepper
seinen Einzug in die Landwirtschaft zu halten. Neben dem Pferd
ubernahm er es, Arbeitsgerite wie den Pflug, die Egge und
die Samaschine iiber den Acker zu ziehen. Die Uberlegenheit
des Schleppers gegeniiber dem Pferd in der Arbeitsschnellig-
keit, Ausdauer und Zuverlassigkeit sicherte ihm ein weiteres
Vordringen in der Landwirtschaft. Die Einsatzmoglichkeiten
vergroferten sich fiir den Schlepper immer mehr, zumal durch
die Riemenscheibe und die Zapfwelle die verschiedensten Ge-
rate und Maschinen angetrieben werden konnten. Im letzten
Jahrzehnt wurden dann die Anwendungsmoglichkeiten des
Schleppers durch den hydraulischen Kraftheber und den Anbau
der Gerite z. B. mittels Dreipunktaufhingung noch universeller
gestaltet. Hierdurch ist jedoch seine Arbeitsgrundlage nicht ge-
andert worden. Das Konstruktionsprinzip fir Schlepper hat
lediglich Erleichterungen und Verbesserungen bez. der Um-
wandlung des Drehmoments in Umfangskrafte an den Treib-
radern gebracht. Ob ein Arbeitsgerit angebaut oder als An-

hingegerdt verwendet wird, ist unerheblich, es mul stets ge-

zogen oder geschoben werden.

Aus diesem einzigen Beispiel ist bereits zu ersehen, daB der Ein-
satz eines modernen Schleppers gewisse Kenntnisse erfordert,
die die Anwendung der in der Konstruktion liegenden Moglich-
keiten zur Erhohung der Zugkraft oder zur Vermeidung iiber-
maBig groBer Schlupfverluste gestatten. Dariiber hinaus sind
den modernen Schleppern zuséitzliche Gerate und Ausriistungen
beigegeben oder wahlweise nachlieferbar, die ihren wirtschaft-
lichen Charakter und ihren vielseitigen Einsatz bedeutend er-
weitern konnen. Die Kenntnis der Konstruktionsmoglichkeiten
und der zusatzlichen Hilfsmittel soll den Agronomen, den tech-
nischen Leitern wie auch den Traktoristen die theoretisch-
praktischen Voraussetzungen zum wirtschaftlichen Einsatz ihrer
Schlepper geben.

1 Zugkralt und Rollwiderstand

Zur Erklarung des Grundprinzips, nach dem der Schlepper arbei-
tet, namlich das Motor-Drehmoment in Umfangskraft bzw.
Zugkraft umzuwandeln, soll das bekannte Bild eines vom
Schlepper gezogenen Anhiangerwagens benutzt werden. Wird ein
Anhangerwagen iber den Acker oder die StraBle gezogen, dann
haben beide einen bestimmten Roll- oder Fahrwiderstand zu
iberwinden. Der Rollwiderstand R des Anhingerwagens wird
allgemein iblich angesetzt als das Produkt aus Gesamtgewicht &
des Anhdngers und dem Rollwiderstandsbeiwert f,

R=/G [ke] (M

Mit dieser Grundgleichung wird auch beim Schlepper gerechnet,
obwohl dort die Voraussetzung durch den Unterschied zwischen
Treibrad und Laufrad grundsatzlicher Natur ist. In der Praxis
reicht jedochdie Rechnungsart nach Gleichung (1) aus. Fiir den
Rollwiderstandsbeiwert, der sowohl vom Laufwerk als auch von
der Fahrbahnart und ihrem Zustand abhingig ist, koénnen
nach [1] fir Luftbereifung folgende Werte angegeben werden:

zu verwenden.

DK 631.372:631. 3

auf Beton f=2%
auf befestigtem I‘eldweg f=49%
auf trockenem Ackerboden /=16 bis 8%

auf schmierigen Boden oder losem Sand f = 209% und mehr.

Der Rollwiderstand des Hangers ist vom Schlepper als Zugkraft
aufzubringen. Auf den Schlepper bezogen erhilt dieser das
Kurzzeichen Z. Die Bezeichnung R bleibt fir die Kraft be-
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Bild 1. Krafte am Schlepper

stehen, die der Schlepper fur seine eigene Fortbewegung auf-
bringen muf. Die an den Triebradern des Schleppers zur Ver-
fiigung stehende Umfangs- U oder Triebkraft T wird also in
den eigenen Rollwiderstand und den Zugkraftbedarf des Han-
gers aufgeteilt (Bild 1).

U=T=2Z+R [ke 2)
oder umgestellt, die noch verbleibende Zugkraft
=T—R [kg] B

Zur Ermittlung dér vom Schlepper auf den Boden ubertrag-
baren Triebkraft, die nicht in jedem Einsatzfalle mit der vom
Motor erzeugbaren Triebkraft tibereinstimmt, ist in erster Linie
die Formel

T =% -Gayn [kg] {4)

Darin bedeutet Ggy, das wahrend des augenblicklichen Fahr-
zustandes bei stationdrer Zugkraft an der Kraftiibertragung be-
teiligte Schleppergewicht auf der Triebachse und » den Kraft-
schluBbeiwert der Schleppertriebrider mit der Fahrbahn. Bei
den ublicherweise hinterachsangetriebenen Schleppern wird in
die Gleichung (4) an Stelle von Gyyy das Hinterachsgewicht Gpayn
eingesetzt.

T = x-Gpayn [kg] (5)

Lkgl (6)

also gleich dem stationaren Hinterachsgewicht G, vermehrt um
einen weiteren Gewichtsanteil AG, zu setzen ist.

wobei
Ghd‘un = Gh, + 4G

Der Gewichtsanteil AG kann wiederum nach der Beziehung

h 7
AG:Z-;—{—R; [kg] (7)
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berechnet werden, wenn
a Radstand [cm]
h Hohe des Zug-Angriffspunktes iiber dem Boden
r dynamischer Radius des Triebradreifens [cm]

[em]

bedeuten. Durch den normalerweise geringen Rollwiderstand
des Schleppers ist der Anteil R% bei der Betrachtung der Ge-
wichtsverlagerung zwischen den Schlepperachsen wiahrend der
Zugarbeit im allgemeinen vernachlassigbar, da der Quotient%

den Anteil noch auf ein Drittel bisein Viertel herabmindert. Der
KraftschluBbeiwert » in Gleichung (4) bzw. (5) ist in gleicher
Weise wie der Rollwiderstandsbeiwert / von dem Laufwerk, der
Fahrbahn und ihrer Beschaffenheit abhidngig. Er liegt fiir den
hinterachsangetriebenen Schlepper mit Luftbereifung nach [1]
im Mittel bei folgenden Werten:

auf Beton % max. = 87%
auf befestigtem Feldweg, Reibungsboden x max. = 85%
auf trockenem Ackerboden » max. = 659

auf schmierigen Béden oder losem Sand x = 359% und weniger.

2 Beeinllussung der Zugkralt durch das Gewicht

Die Beziehung (4) bzw. (5) 1Bt erkennen, daB die Zugkraft
eines Schleppers durch das Schleppergewicht zu beeinflussen
ist. Dies kann nun sowohl durch die Bauweise des Schleppers
als auch durch die Art der Kopplung von Arbeitsgerit und
Schlepper geschehen.

2.1 Anhdangeprinzip
Der Einsatz des Schleppers zur Ackerarbeit mit angehdngten
Geraten (z

. B. mit Pflug, Bild 6) und seine Verwendung als

Bild 2.} Luftbereifter Acker-
schlepper der alten kon-
ventionellen Schwerbau-
art {IFA RS (l-Pionier
40 PS, G = 3300,kg,
Leistungsgewicht
82:kg/PS)

Zugmaschine beim Transport fuhrte in der bisherigen Schlepper-
entwicklung zur schweren Bauweise (Bild 2). Das Anhdnge-
prinzip und die damals efreichbaren KraftschluBbeiwerte be-
dingten bei dem hohen Bedarf an Zugkraft fiir den schweren
Pflug gemaB Gleichung (5) eine konstruktiv starke und schwere
Ausfithrung des Schleppers. Bei den Pfluggeschwindigkeiten von
3,3 bis 6 km/h muBte das Triebachsgewicht so groB sein, daf
die Ubertragung der vollen Motorleistung iiber die Schlepper-
triebrdder auf den Boden noch bej mittelmaBigen KraftschluB-
beiwerten moglich war. Die schwere Bauweise behindert jedoch

~ eine umfassende Mechanisierung aller landwirtschaftlichen Ar-
beiten. Beim Einsatz des Schleppers fiir leichte Acker- und
Pflegearbeiten, bei denen es auf eine strukturschonende Boden-
bearbeitung oder eine Schonung des Pflanzenbestandes an-
kommt, ist der von Grund auf schwer gebaute Schlepper fehl
am Platze.

Der Schwerbauschlepper ist inzwischen mit Ausnahme der gro-
Beren Leistungsklassen iiber 45 PS durch den Leichtbauschlep-
per abgelost worden, der z. B. mit montierbaren Belastungs-
gewichten ausgeriistet werden kann (Bild 3). Beziiglich des Lei-
stungsgewichtes mit 43 kg/PS (IHC und FERGUSON) stellt
dieser Schlepper bisher die unterste Grenze dar. Der Durch-
schnittswert liegt nach [2] zwischen 55 und 65 kg/PS, bei dem

Bild 3. Luftbereifter Mehrzweckschlepper der neuen Leichtbauart (IHC-
DGD 4-30 PS, G = 1295 kg, Leistungsgewicht 43 kg/PS)

die volle Ubertragung der Motorleistung auf den Boden bei
gutem KraftschluBbeiwert (0,7) in allen normalen Geschwindig-
keiten noch gewdhrleistet ist. Haufig liegt der KraftschluBbei-
wert aber tiefer (z. B. bei 0,4), so dafBl in diesem Fall bei schweren
Arbeiten das Leistungsgewicht des Schleppers zur vollen Aus-
nutzung der Motorleistung durch Belastungsgewichte erboht
werden mufl. Letztere bestehen aus unbearbeitetem GuBeisen
oder Beton und sind billiger, als das bisher in den Schleppern
eingearbeitete Material. Sie haben daneben den Vorteil, dafl sie
bei anderen Ackerarbeiten, bei denen es auf die Schonung des
Pflanzenbestandes oder der Bodenstruktur ankommt, abnehm-
bar sind. Eine andere Form der Mehrbelastung der Triebachse
ist die Wasserfiillung der Reifen. Hierzu ist ein besonderes
Aufschraubventil mit Schlauchanschlufl zu verwenden, da wah-
rend des Reifenfilllvorgangs mit Wasser die im Reifen vor-
handene und komprimierte Luft ins Freie ausstromen muf.

Bei den derzeit fiir Ackerschlepper verwendeten Reifengréen
sind auf diese Art Mehrbelastungen der Triebachse zwischen
100 kg bei Bereifung 7—36 AS,
200 kg bei Bereifung 9,00—40 AS und
300 kg bei Bereifung 12,75—28 AS

zu erreichen.

2.2 Sattelprinzip

Das Gewicht des Schleppers und seine Zugkraft bei schweren
Arbeiten 148t sich weiter durch das Aufsatteln der Gerate (z.B.
Sattelpflug, Bild 4 u. 5) beeinflussen. Einerseits wird mit dem
Aufsatteln der Rollwiderstand des Gerates geringer, da der Vor-
derkarren des Pfluges fortfillt, andererseits wird aber auch die

Bild 4. Schlepper mit Anhingepflug. Gewicht des Pfluges wird von den
Pflugridern getragen. Schlepper mufl neben der reinen Zugkraft far
die Pflugschare den Rollwiderstand der Pflugrider aufbringen bzw.
iberwinden

Schlepper mit Sattelpflug. Gewicht des Pfluges wird z. Teil auf der
Schlepper-Hinterachse und auf dem Spornrad abgestiitzt. Der Pflug
ist um den Vorderkarren leichter geworden

Bild 5.
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Zugkraft des Schleppers durch das Abstiitzen des Sattelpfluges
auf der Triebachse erhoht. Fiir mehrachsige Anhinger ist von
einer osterreichischen Firma in Kemmelbach eine brauchbare
und einfache Vorrichtung zum teilweisen Aufsatteln der An-
hiangervorderachse entwickelt worden (Bild 6), iiber die in [3]
ausfithrlich berichtet wird. Der Anhinger wird wie gewéhnlich
mit dem Schlepper gekoppelt. Zusétzlich ist der Schlepper aber
iiber die Dreipunktaufhingung und einer Kette mit einer blatt-
federartigen Hubdeichsel elastisch verbunden. Durch entspre-
chendes Anheben des Dreipunktgestinges kann die Schlepper-

triebachse bis zu 1000 kg mehr belastet werden.
{

2.3 Anbauprinzip

Der Anbau der Gerate, vornehmlich durch die Dreipunktauf-
hdngung, bezweckt u.a., dafl das Arbeitsgerat teilweise oder
ganz zur Belastung des Schleppers herangezogen wird (Bild 7).
Die Form des Gerdateanbaues tiber drei Lenker ist heute inter-
national am weitesten verbreitet. Durch dieses Kopplungssystem
zwischen Schlepper und Gerédt konnte auch auf den Schwerbau
des Schleppers verzichtet werden, da durch das Gerat und die
Gerdteaufhdngung die Zugkraft des Schleppers im positiven
Sinne beeinfluBt wird. :

Am weitesten fortgeschritten in der Beeinflussung der Schlepper-
zugkraft durch das Anbaugerit war bislang der britische
FERGUSON-Schlepper, zu dem heute noch der DAVID-
BROWN-Schlepper und der deutsche HANO-

= et O WS
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Bild 7. Leichtbauschlepper mit Kraftheber und Dreipunktaufhdngung. Leich-
© ter Anbaupflug und Anbaugerite vor und zwischen den Achsen.
Durch die Dreipunktaufhdngung kann der ideelle Zugpunkt giinstig
angeordnet werden. Das Gewicht des Pfluges wird zum gewissen Teil
von der Pflugsohle getragen
Bild 8. Antischlupfsystem von Hanomag. Durch Zusatzeinrichtung an™der
hydraulischen Kraftheberanlage — hier mechanisch dargestellt —
kann die Schleppertriebachse zusiitzlich mit einem Pfluggewicht-
anteil belastet werden, was gleichbedeutend mit einer Dosierung_des
Sohlendruckes ist [5]

MAG-Schlepper [4], [5] hinzuzuzdhlen sind. 000 800 T T
Letzterer bezeichnet sein System mit ,,Anti- ﬁ 1212k k =
S k 9 schwerer Bordeboden,na
schlupf' (Bild 8). Diese Bezeichnung besteht ]4:0 ] 1045 kg 700 828
insofern zu Recht, als durch eine Erweite- z /:_,,_— 200k
rung des Zugkraftbereiches nach oben durch 200 ,/ 600
Erhéhen der Triebachsgewichte die Schlupf- 9“‘7"5
werte bei der Ackerarbeit absinken. In gin- 0
0 % 60
stigen Fallen kann die Schleppertriebachse T Q "‘7 2|0 3‘0 ‘r 5| ’ ‘ Ly
durch die ,,Antischlupf"-Einrichtung um 509, -200 ‘400
i i , f— ”

mehr belastet werden, wodurch sich (§1e Zug P schwerer Birdeboden frocken
kraft des Schleppers entsprechend erh6ht. Die pjia 9. Triebkraft-Schiupfdiagramm fir den Reifen

; R 7 : . 9-42 AS auf aufgeweichtern Riibenacker bei ver- 300
Antischlupf-Einrichtung besitzt weiterden Vor- 24 ci M5 B pelastung nach WIENECKE (7] /
teil, daB sie dem Traktoristen eine stufenweise | et Teicht Sandboden
3 T i 200 ;
Anderung' de.r Schlepper Tr}ebachsla.st ge / naff oder trocken
stattet, die bei normaler Ausfiihrung der Drei- - | i
punktbefestigung durch den oberen Lenker 100 1
erfolgen miifite. Bei Pflegearbeiten mit ge- . ) ) ~ feste Strafe
ringem Zugkraftbedarf bleibt die Einrichtung Bild 10. Roliwiderstand einer luftbereiften Achse

ausgeschaltet. Mit Absinken des Radschlupfes
nehmen Arbeitsgeschwindigkeit und Hektarlei-
stung des Schleppers zu, was gleichzeitig
~noch mit einer Brennstoffeinsparung verbunden ist (s. Bild 9).

Bild 6. Elastische Hubdecichsel aus KEMMELBACH, N.-O., zum Aufsatteln
zweiachsiger Anhinger

3 Beeinflussung der Zugkraft dureh den Zugkraftbedari des
Arbeitsgeriites

Die Gleichungen (2) und (3) lassen - auf das Arbeitsgerat, z. B.

Pflug angewandt — erkennen, daf es auch moglich ist, die Trieb-

kraft des Schleppers in starkerem Male als Zugkraft fiir den

reinen ArbeitsprozeB auszunutzen, wenn der Rollwiderstand des

Arbeitsgerates verkleinert wird.

3.1 Anbau- stalt Anhingegerite

Bereits im Abschnitt 2 (Bild 4 bis 8) wurde auf den Vorteil der
zusdtzlichen Gewichtsbelastung der Schlepper durch das Arbeits-

in Abbingigkeit vom Reifenluftdruck auf ver- 0 7 4
schiedenen Fahrbahnen nach MEYER und -
LENGSFELD {6}

ati 6

o —

gerat und den dadurch moglichen Zuwachs -an Zugkraft hin-
gewiesen. Durch das Aufsatteln oder den Anbau des Arbeits-
gerites wird aber gleichzeitig der Zugkraftbedarf des Arbeits-
gerdtes kleiner, da das Fahrgestell mit den Radern ganz oder
teilweise uberflussig wird. Mit Ausnahme des Spur- bzw. Sporn-
rades tritt am Gerdt kein Rollwiderstand mehr auf. Das ein-
gesparte Gewicht erfordert keine Transportleistung mehr und
gestaltet den gesamten Einsatz billiger.

3.2 Transportfahrzeuge

Den Rollwiderstand gummibereifter Anhanger auf dem weichen
Acker (z. B. beim Ribenfahren) verringert man mittels Ab-
senken des Reifenluftdruckes oder durch Super-Ballonreifen.
Der niedrigere Bodendruck verhindert das tiefere Eindringen
der Reifen in den Boden und beeinflult so den Zugkraftbedarf

) Anhidngers (Bild 10). Zu beachten ist, da3 der hohe Bedarf

an Tragkraft hier nur ein begrenztes Absenken des Reifenluft-
druckes zulaBt, ohne dem Reifen besonderen Schaden zu tun.

4 Zusammenfassung

An Hand der Grundgleichungen fiir die Zugkraft und den Roll-
widerstand werden die Moglichkeiten der Zugkraftsteigerung an
luftbereiften Ackerschleppern durch die Kopplung von Schlep-
per und Gerit, durch das Gewicht und den Rollwiderstand
behandelt. Fortsetzung auf S. 308



308

Aus der Praxis der MTS

Agrartechnik 6. Jg,

Heft 7 Juli 1956
Gus dez Praxis dex WMIES
. He L8
Lo Verbesserungen am Kettenschlepper KS 07/62

Yon P. FEIFFER (KdT), Lioderburg

Der Einsatz der Landmaschinen in Gebieten mit extremen
Bodenverhaltnissen, wie z. B. im Gebiet der Bodeniederung,
und die dabei gewonnenen Erfahrungen kénnen mit dazu bei-
tragen, daB auch unter normalen Bedingungen die entsprechen-
den Maschinen noch besser und rationeller arbeiten. So gaben
Schiden am Laufwerk der KS 07 den AnlaB fur uns, die Be-
dingungen zu beachten, unter denen der Einsatz der KS 07
bei uns (MTS Atzendorf) erfolgte. Da muf3 zuerst noch einmal
die Tatsache erwahnt werden, die wir schon bei unserer Arbeit
mit dem Weimar-Mahdrescher E 171 beobachten konnten:
Zahlreiche Traktoristen neigen dazu, Schaden an der Maschine
infolge mangelnder Pflege oder durch den Einsatz unter ex-
tremen Betriebsbedingungen dem Werk zur Last zu legen, ohne
Klarheit dariiber zu besitzen, {ir welche Betriebsverhaltnisse
die betreffende Maschine konstruiert wurde. Man wird aber von
keinem Landmaschinenwerk verlangen kénnen, dafB die Ma-
schinen und Geréte unter allen Bedingungen arbeiten, vielmehr
wird der Normalfall beriicksichtigt werden miissen. Manche
Klage iiber dieses oder jenes Gerdt wiirde verstummen, wenn
alle MTS sich bemiihten, die Maschinen ihren.spezifischen Ver-
haltnissen anzugleichen.

Wie man solche Veranderungen vornehmen kann, sei am Bei-
spiel des Kettenschleppers KS 07 erlautert. Der KS 07 leistete
bei uns in der Bodeniederung im Uberschwemmungsgebiet beste
Arbeit, obwohl er unter Bedingungen eingesetzt wurde, unter
denen andere Schlepper schon rein maschinell versagten und
" die auBerhalb der Grenzen des rentablen Kettenschlepperein-
satzes lagen. So wurde der KS 07 bei uns zu einem unentbehr-
lichen Helfer, was besonders dadurch erhartet wird, daB z.B.
im Erntejahr 1955 auch der Bindereinsatz nur mit Hilfe des
Kettenschleppers als Zugmaschine durchgefiihrt werden konnte.
Von dem neuentwickelten Kettenschlepper ,,Urtrak'', der im
MTS-Bereich Schneidlingen sehr erfolgreich arbeitet, erhoffen
wir uns besonders durch das neukonstruierte Laufwerk noch
gréBere Einsatzmoglichkeiten im Uberschwemmungsbereich.
Der folgende Beitrag richtet sich vor allem an die Werkstatten
der MTS. Er soll ihnen die erfolgreichen Wege zeigen, die man
auf der MTS Atzendorf beschritt, um den Kettenschlepper auf
unsere extremen Verhiltnisse einzustellen, zum anderen soll er
andere Stationen anregen, eigene Losungen fiir ihre Verhdltnisse
zu suchen und diese dann ebenfalls bekanntzugeben. Zur Pflege
sei noch erwihnt, daf die Laufwerke nach dem Einsatz mit
kraftigem Wasserspritzstrahl gereinigt und danach mit der FuB-
presse abgeschmiert wurden. Das Abschmieren auf dem Felde
erfolgte beim Einsatz des KS 07 auf schmierigem Boden oft
sogar stiindlich, wobei das Fett sich als Schutz gegen den in
die Lager dringenden Schmutz bewéhrte. Selbst die geringste

Fortsetzung von S. 307
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Vernachlassigung dieser MaBnahmen fihrte sofort zu Bruch,
wie einige Fille im Stationsbereich zeigten.

Motor und Aufbau

Motor und Aufbau des Kettenschleppers sind unserer Ansicht
nach allen Anspriichen gewachsen. Der elektrische Anlasser be-
wihrte sich sehr gut und sein gelegentliches Versagen war nur
auf die entladene Batterie zuruickzufithren, die durch die Vibra-
tion zu stark beansprucht wurde. Bei der Arbeitim Uberschwem-
mungsgebiet muflte mancher Schlepper durch fremde Kraft
herausgezogen werden, weil er sich eingewiihlt hatte!). Dabei
sinkt der Motorblock meistens bis auf den Erdboden ein, und es ist
auflerst schwierig, das Abschleppseil anzubringen, weil der Biigel
fur das Anbringen der Seile sich in der Mitte unter dem Fahr-
gestell befindet. Man kann also erst nach Beseitigung des Schlam-
mes Kette oder Schikel dort anbringen; die Schlepper werden
deshalb stets riickseitig angekoppelt. Die angehiangten Gerite
machen das jedoch zu einer miihseligen Angelegenheit. Es hat
sich deshalb als zweckmaiflig erwiesen, einen Pendelzug unter
dem Kihler anzubringen, der ein leichtes frontales Ankoppeln
ermdglicht. Weitere Anderungen wurden in Atzendorf am Motor
und Fahrgestell nicht vorgenommen. Der anfangs noch groBe
Motorenverschlei3 infolge der starken Staubentwicklung des
LoB-Lehmm-Bodens auf den Hoéhenziigen wurde mit dem vom
Herstellerwerk gelieferten Zyklonfilter schlagartig vermindert.
Vor der Einfilhrung des Zyklonfilters konnte man haufig die
Beobachtung machen, daf3 verschiedene Traktoristen den Filter
durchbohrten, da sie nicht in der Lage waren, eine dauernde
Reinigung durchzufiihren. Der dadurch auftretende Motoren-
verschlei8 war naturgemidfl besonders groB. Nach Anbringung
des Zyklonfilters ist dem Olfilter nur noch eine untergeordnete
Rolle beizumessen. Der Wirkungsgrad des Zyklonfilters diirfte
nach unserer Ansicht bei dem feink6rnigen Staub des Lo8-
Lehms noch hoher liegen als der vom Werk angegebene Durch-
schnittswert und damit einen Grenzwert erreichen, der den
zusitzlichen Anbau des Olfilters in unserem Gebiet iiberhaupt
iberflissig erscheinen laft.

Das Laufwerk

hatte beim Einsatz des KS 07 auf den Uberschwemmungs-
béden besonders zu leiden; die Kette mufte hiufiger als auf
normalem Boden ausgewechselt werden. Leider standen keine
Moorverbreiterungen zur Verfiigung. Der gré8ten Belastung
und somit auch dem starksten Verschlei waren Stiitz- und
Laufrollen unterworfen.

Stiitzrolle

Beim Einsatz auf den nassen Béden nahm die Kette den Schmutz
mit, der die Stiitzrolle dauernd blockierte. Sobald jedoch die
schwere Kette lingere Zeit auf der kleinen Auflage der Stitz-
rolle geschliffen hatte, war diese an der Oberflache plan und
drehte sich auch in gesdubertem Zustand nicht mehr. Daraus
ergab sich fir den Traktoristen die Aufgabe, die Stutzrolle
dauernd freizuhalten. Die vom Werk und auch auf Vorschlag
des Verfassers in unserer Station an den alten KS 07 getroffene
Losung einer Unterlage (Bild 1 und 2), die sich auch auf duBerst
schweren und tonigen, zur Verschmierung neigenden Boden gut
bewihrte und vom Institut fiir Landtechnik Potsdam-Bornim
als selbstdurchzufiihrende Verbesserung befiirwortet wurde, lie(
unter den bei uns gegebenen Arbeitsbedingungen kein Mit-
arbeiten der Rolle zu. Das Laufwerk sank teilweise so tief in

'} 8. H. 3, S.125 und 126. .





