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Der Schlepper und seine Anbaugerite auf der Internationalen

Landmaschinenausstellung Verona 1956

Von Dipl.-Ing. H. LUGNER, Bornim

Die Internationale Landmaschinenausstellung in Verona zeigt
einen -Querschnitt durch nahezu samtliche Gerdte und Maschinen
der Landwirtschaft, der sich iiber alle GréBenordnungen und
Sortimente erstreckt. Fiir einen Beobachter reicht ihre Dauer
zur Durcharbeitung des gesamten Bereiches kaum aus. Es
wird daher im nachfolgenden Bericht das Teilgebiet Schlepper
und sein Anbaugerit in der Intensitidt der Bearbeitung graduiert
nach der Wichtigkeit der einzelnen Bauformen fiir die Land-
wirtschaft und den Fachkenntnissen des Bearbeiters behandelt.
Zur Beurteilung der Entwicklung von Ackerschleppern wird
eine Einteilung nach Klassen, und zwar 15, 30, 45 und 60 PS,
wie sie dem Bauprogramm unserer Republik entspricht, heran-
gezogen. Es ist von vornherein klar, da3 sich das internationale
Bauprogramm nicht daran hilt (Bild 1). Die Einteilung soll
jedoch Anla3 geben zu beurteilen, wieweit diese Klassifizierung
richtig erscheint. In die Klassifizierung wird einbezogen:

Schlepperklasse Grenze der Nennleistung
des Motors
15 PS 11 bis 18 PS
30 PS 28 bis 36 PS
45 PS 40 bis 50 PS
60 PS 52 bis 67 PS

Bei Neukonstruktionen zeigte sich in allen Klassen die Tendenz, -

die Motorleistung an die obere Grenze zu riicken. Zunichst
sollen einzelne auffallende Konstruktionen bzw. Bautendenzen
besprochen werden.

Tragschlepper

Als typischer Vertreter des Tragschleppers, der in Italien erst
Eingang findet, erscheint der , Landinetta‘* von LANDINI
(Bild 2), der 15 PS Nennleistung und eine Kurzleistung von
18 PS angibt. Die Auslegung auf 18 PS schliet sich der all-
gemeinen Erkenntnis an, daBl Kleinschlepper fiir universelle
Verwendung mit 15 PS nicht auskommen. Die Drehzahlen sind
mit 1150 und 1300 U/min relativ niedrig gehalten. Der ,,Lan-
dinetta’ ist mit Dreipunktaufhingung und Geriteanschlufl
zwischen den Achsen ausgeriistet. Wie allgemein iiblich, besitzt
auch er ein in einem Block vereinigtes Krafthebersystem. Die
Verstellung der Spurweiten ist bei diesem Tragschlepper nicht
so weit durchfihrbar wie bei den Gerdtetriagern italienischer
Konstruktion. Der Hinterachsantrieb arbeitet mit Endvorgelege
(Portal). Der Motor ist eine Neukonstruktion analog HANOMAG,
Einzylinder-Zweitakt-Motor, wassergekihlt mit Fremdspiilung,
wobei zur Spiilung ein Drehkolbengeblise verwendet wird.
Bemerkenswert ist, da3 im Getriebebau mit Ausnahme des
Kriechgangs mit 1,6 km/h das sonst iibliche Fiinfgang-Getriebe
mit Differentialsperre beibehalten wurde. Die Zapfwelle dagegen
ist wegeabhingig ausgefiihrt. Bei Verwendung des tiiblichen
Aufbaues und trotz der geringen Drehzahl des Motors bleibt
das Gewicht des Schleppers mit 980 kg unter der 1000-kg-
Grenze.

In der , Klasse 15 PS' erscheinen bei dem Standardschlepper
mit Hinterachsantrieb in der Auslegung als Tragschlepper sowie
bei den Geratetragern zunehmend Konstruktionen, die ihre
Motorleistung bis 18 PS steigern. Ein typisches Beispiel dafiir
ist die osterreichische Firma STEYR, die neben einem 15-PS-
Schlepper eine Neukonstruktion mit 18 PS herausbringt, wobei
angegeben wird, daf3 simtliche Pflugarbeiten nunmehr einwand-
frei ausfithrbar sind. In Parallele dazu geht sie auf eine 30-PS-
Klasse uber. ’

Denselben Gedankengingen folgt z. B. das Bauprogramm der

Firma CAMPAGNOLA, die sowohl einen 18-PS-Schlepper als

DK 631.372:631.3:061.41 (45)

auch einen mit 27 bis 30 PS in Standardausfithrung ,,Block-
bauweise'' fabriziert.

Kleinschlepper

Auffillig ist, daB eine groBere Anzahl italienischer Firmen auf
kleine Schlepper um 6 PS iibergehen. Die Bauform wird als
., Trattorino’* bezeichnet. Sie finden als Zubringer in der In-
dustrie und Landwirtschaft sowie als Ackerschlepper — vor-
nehmlich fir kleine Wirtschaften — Verwendung.

Eine typische Bauform dafiir ist die Ausfiilhrung Beta 10 der
Firma OFFICINE MECANICHE, Gualtieri. Ein weiteres, be-
sonders gegliicktes Beispiel wird von FERRARI mit den
Motoren F 8 und F 10 von LOMBARDINI hergestelit (Bild 3).

Geritetriger

Als Geratetrager werden hier im weitesten Sinne alle diejenigen
Gerate zusammengefaft, dje unter Verwendung des Anbau-
prinzips vom landwirtschaftlichen Gerit (Arbeitsmaschine) ge-
staltet werden und die Standardform des Schleppers nicht mehr
verwenden. Unter den Begriff fallen demnach nicht Trag-
schlepper, jedoch z. B. fahrbare Drillmaschinen, motorgetriebene
Mihwerke und die in den letzten Jahren speziell als Gerite-
triger bezeichneten Bauformen. Dariiber hinaus werden Ein-
achsschlepper in die Betrachtung einbezogen, da das gekenn-
zeichnete Prinzip von der Gestaltung der Antriebsart als un-
abhingig angesehen werden muB. Keine der auf der Messe
gezeigten Konstruktionen.iiberschreitet die Motorleistung von
18 PS.

Einachsschlepper und einachsige Motormaschinen

Die Messe zeigt auf dem Gebiet einachsiger Motorfahrzeuge
den bekannten Einachsschlepper, der im westdeutschen Bau-
programm eine nicht iiberbotene Vollkommenheit erreicht hat.
Bemerkenswert ist auch der mit deutschen Erzeugnissen, z. B.
der Firma FAHR, vergleichbare Einachsschlepper von BUCHER
(Schweiz). Das Anbauprinzip der Arbeitsgerite an die Motor-
fahrzeuge entspricht auf der Messe in seiner Vielfalt und Ge-
staltung noch nicht dem westdeutschen Markt. Einige Schweizer
und italienische Ausfiithrungen des Gerdteanbaues, wie z. B. die
Miheinrichtung fir Getreide (Bild 4) und die Heubergungs-
gerite (Bild 7) sind beachtlich. Der Anbau der Gerite als Vor-
laufer setzt sich durch. Das Vorlauferprinzip ist von besonderer
Bedeutung, da die Handhabung und die Funktion des Gerites
stindig beobachtet werden kann. Das angefiihrte Vorschneid-
Bindemihwerk fiir Getreide (Bild 4) arbeitetunter Verzicht auf
Bindetiicher nur mit zwei Zubringergabeln an vertikalen Achsen
auf jeder Seite.

Beachtung in prinzipieller Hinsicht verdient die Einrad-Motor-
maschine der Firma C.E.T.A. Vicenza, Typenbezeichnung
,,Aurelio*’, die einen Einrad-Triebradsatz an ein vorhandenes
fahrbares, mehr oder weniger modern ausgelegtes Gerdt anbaut.
Fahrmechanisch gesehen liegen darin - .besonders bei Ver-
wendung zum Ziehen - bekanntermaflen Nachteile, die zwar
durch die Kopplung mit dem nachfolgenden Bearbeitungsgerat
teilweise ausgeglichen werden konnen, jedoch in bezug auf die
Zugkraft von beschrinkter Bedeutung bleiben. Die Konstruk-
tionsreife des Triebradsatzes kann nicht als beispielgebend
angesehen werden (offene Keilriementriebe).

Bei den kleinen Leistungen unter 10 PS gehen italienische
Konstruktionen aufler den bereits gekennzeichneten Grund-
gedanken von einem Motor-Mahwerk aus, das im Sinne eines
Einachsers gestaltet wird, dessen Universalitit jedoch gegen-
iber der Bauform des bekannten Einachsschleppers ein-



406

H. LUGNER: Der Schlepper und seine Anbaugerdte auf der Ausstellung Verona 1956

Agrartechnik 6. Jg.
Heft 9 September 195

Leistungsgewicht I% [kg/PS]

4000
k & ® @g )V Deere
o
g /é] 05«\ o (,“ //
AN 7
S/ /4 // =
3000 4 7t 65
< S
3 ~q/ 01
S Kramer. %
S 2000 =
8
5 Al x— SU
S L x———= [pp
ford —-— Csp
oo ——— OBR
7000 oo — — — Jtalien
b
a——— USA
* Standard
o Allrad
0 % 45 PS 60

0
Motorleistung Ne

Bilder links von oben nach unten

Bild 1. Schleppergewicht als Funktion der Motorleistung

Bild 2. Tragschlepper LANDINETTA
Bild 8. Kieinschlepper FERRARI 8 PS
Bild 4. Frontbindemihwerk (RAPID, Mailand)

Bilder rechts von oben pach unten

Bild 5. Sternrad-Heurechen am Einachsschiepper (BUCHER, Schweiz)
Bild 8. Einachs-Motormahwerk (BERTOLINI, Rubiera)

Bild 7. Geritetrager (BODINI, Cremona)
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Bilder links von oben nach unten

Bild 8. Vierpunktaufhingung der Gerdate an der Vorderachse des Gerite-
trigers DAVID BROWN (England)

Bild 10. Eine fortschrittliche Konstruktion der 30-PS-Schlepperklasse
Bild 13. Laufwerksketten fur landwirtschaftliche Schlepper

Bilder rechts von oben nach unten

Bild 9. Das Beispiel ,,FERGUSON‘ (Enpgland)

Bild 11, Ketten- und Radschlepper-Baureihe (FIAT)

Bild 12. Typisches Kettenlaufwerk in Form des Rollen-Pendel-Rahmens
Bild 16. StraBenschoner an FIAT-Kettenschleppern

Bild 14 (Mitte unten)., StraBenschoner an FIAT-Kettenschleppern
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geschrankt ist. Hierdurch kommt man zu leichteren Bauformen.
Bisher sind in dieser Konstruktionsrichtung lediglich zwei bis
drei verschiedene Anbaumoéglichkeiten enthalten. Das Pfliigen
wird im allgemeinen dabei vollig vernachlissigt. Die Konstruk-
tionen erstrecken sich von Grasmihmaschinen, bei denen zu-
nachst ein Anbaumotor verwendet wurde, bis zur geschlossenen
Triebachse. Die Form des Anbaumotors ist am eindeutigsten
erhalten bei der Ausfihrung der Firma BETA, Gualtieri,
insofern kann bei gleichem Grundaufbau das Erzeugnis nicht
als gleichwertig betrachtet werden, zumal es den Fahrwerk-
und Maschinenantrieb noch iiber einen Keilriemenantrieb
durchfiihrt. Diesen Nachteil haben die Erzeugnisse der Firmen
BERTOLINI (Rubiera) (Bild 6), BEDOGNI und FERRARI
(Reggio Emilia) und OFFICINE MECC. FERR. PISTOIESI
(Pistoia) mit dem Typ Stabil liberwunden und scheinen am
weitesten im Sinne der Mehrzweckverwendung fiir leichte
(Pflege) Arbeit vorgedrungen zu sein. Allen Entwicklungen
gemeinsam ist die Schaffung einer an die Normalspur angegli-
chenen Triebachse mit Achsbriicke. Die Konstruktionen zeich-
nen sich durch die Verwendung einer Portalachse aus, wobei
durch hohe Bodenfreiheiten insbesondere die Weiterverwendung
als Triebachse fiir Pflanzenpflege in hohen Bestinden moglich
wird. In dieser Entwicklungsrichtung, die im allgemeinen auf
Hackvorginge, also vorwiegend girtnerische Verwendung aus-
gelegt ist, kann ein Beitrag zur Entwicklung von Triebachsen
gesehen werden. Die Anordnung des Motor- und Getriebeblocks
erfolgt teils in der Mitte, wie vom Einachser her bekannt oder
um ein Geringes seitlich versetzt. Der Antrieb des Mahwerks,
das an die Achse gekoppelt wird, erfolgt stets von einem Ende
des Mihmessers aus iiber Taumelscheiben und nicht in der
Mitte, wie z. B. vom Einachser der Firmen BUCHER oder
‘FAHR gewohnt. Die Taumelscheiben #ind in gekapselten Ge-
hiausen kugelgelagert ausgefiilhrt und formen die rotierende
Bewegung in die zum Antrieb des Midhmessers notwendige
oszillierende um, wobei An- und Abtrieb um 90° versetzt
sind. Zum Teil werden die Gehduse der Taumelscheiben mit
Kiihlrippen versehen.

Lediglich beim Typ Stabil wird Gber einen in Mitte der Trieb-
achse angeordneten, in Fahrtrichtung drehenden Kurbeltrieb
und zwei lings der Tragholme des Mihwerkanbaues liegende
Schwinghebel das Midhmesser von beiden Seiten angetrieben.
Das Muster Stabil besitzt dariiber hinaus eine zweiradrige Sitz-
karre, deren Lenkung besonders einfach, jedoch ohne Ober-
" setzung, ausgefiihrt ist. Lenkeinrichtung und zweiridrige Sitz-
karren mit Ubersetzung und der Verkleinerung der Lenkkréfte
sind gleichfalls konstruktiv durchgebildet.

Das Mahwerk von LAVERDA zeichnet sich durch eine besonders
geschickte Losung des Mdhmesserantriebes aus. Abgeleitet aus
dem Getriebe wird der Antrieb des Mahwerkes in einem seiner
Holmentriger durchgefiihrt, wobei der das Messer antreibende
Schwinghebel zweiarmig gestaltet ist und am freien Ende ein
Gewicht zum Massenausgleich trigt. Bei Betrieb des Mahwerks
ist eine ausgesprochen ruhige Lage des gesamten Gerdtes fest-
zustellen, wihrend alle iibrigen Ausfiihrungen infolge der nicht
ausgeglichenen Massen der Messer schwingen und vom Fahrer
am Griffbiigel gebalten werden miissen. Fiir die moderne Kon-
struktion bezeichnend ist, dafl simtliche Ausfihrungen gummi-
bereift gezeigt werden.

Die Universalitit dieser italienischen Konstruktionsgedanken
ist gegeniiber den Einachsern westdeutscher und Schweizer
Produktion nicht konkurrenzfihig. Der in allen Ausfiilhrungen
festzustellende Leichtbau (keines der Mahgerite wiegt mehr
als 220 kg), die groBe Bodenfreiheit und breite Spur sind so
bemerkenswerte Beitrage fiir Pflegearbeiten auch in kupierten
Gelinden, daf3 die bei den typischen Einachserkonstruktionen
vorherrschende ,,Allzweckauslegung’’ zugunsten eines Mehr-
zweckeinsatzes iiberprift werden sollte. Dabei kénnen sich alle
diejenigent Wirtschaftsformen einen Schritt in der ,,italienischen‘*
(Mehrzweck)-Richtung um so sicherer erlauben, je eher investi-
tionsseitig eine Erganzung der Pflegegerate durch Motorgerdte
fiir schwere Ackerarbeit moglich ist.
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Als weiteren Ausgangspunkt fiir die Gestaltung von Gerate-
tragern benutzen. die italienischen Konstrukteure die fahrbare
Drillmaschine, die in mehr oder weniger gliicklicher Form von
der Grundlage des Aufbaumotors zum universalen Geratetriager
gestaltet wird. Der Vollkommenheit der Konstruktion nach
erscheint jedoch lediglich der Geritetrager von BODINTI,
Cremona (Bild 7) mit den bisher bekannten Ausfihrungen in
Konkurrenz treten zu kénnen. Der Vorteil seiner Entwicklung
ist ausgesprochener Leichtbau, sowie die der Drillmaschine
entsprechende Spur, die jedoch verstellt (kleiner) werden kann.
Durch die breite Spur ergibt sich eine Vereinfachung im Anbau
der Geridte, die sich gleichfalls im Sinne der Gewichtssenkung
auswirkt. Besondere Kopiereinrichtungen der Gerite sind in-
folge der groBen Spurweite nicht mehr notwendig. Der Motor
ist bei BODINI nicht in eine Triebachse hineingelegt, sondern
wird zur Schwerpunktverlegung nach vorn ausgenutzt, da der
hauptsdchliche Anbauort zwischen den Achsen das Gewicht
der treibenden Hinterachse ohnehin erganzt. Die gesamte
Maschine wiegt 730 kg. Sie kann mit Diesel- und Benzinmotor
wahlweise ausgeriistet werden. Das Motorgewicht betragt bei
einem  wassergekiihlten  Viertakt-Zweizylinder-Dieselmotor
120 kg. Drehzahl und Brennstoffverbrauch liegen in den iiblichen
Grenzen. Bemerkenswert bei BODINI ist, da8 die Leistung
der groflen Ausfiilhrung sofort auf 16 bzw. 18 PS ausgelegt
wurde, wahrend der DAVID-BROWN-Geratetrdager nur mit 12
bzw. 14,5 PS arbeitet. Bekanntlich muB die Leistung von
12 PS fiir schwere Arbeit, z. B. Kartoffelhdufeln, als unzurei-
chend angesehen werden. Auch das Pfliigen, das beim Gerite-
trager allerdings nicht im Vordergrund zu stehen braucht, ist
bei schweren Bdéden nicht mehr mdglich. Die Spurverstellung
erfolgt bei BODINI durch die ausziehbare Vorderachse sowie
durch Felgendrehung und Zwischenstiicke in den Achstrichtern
der Hinterachse. Bereifung: hinten 7-24, vorn 4-23. Bemerkens-
wert ist der grofe Felgendurchmesser der Vorderrider. Es er-
scheint vorteilhaft, auch wenn die Vorderachse nicht angetrie-
ben wird, die Auslegung der Vorderachsbereifung nach dem
Flichendruck (Bodendruck) vorzunehmen. Das Fahrgestell be-
steht aus einem einzigen Rohrholm als Zentraltrager dhnlich
dem Vierkantholm beim RS 08 und 09, jedoch in wesentlich
leichterer Ausfithrung. Der Achsblock des BODINI-Schleppers
besitzt mehrere Zapfwellenanschliisse, wovon einer wegegebun-
den verwendet werden kann. Auch Querzapfwellen sind als
Riistzustand vorgesehen. Die Maschine wird seit drei Jahren
geliefert, hat jedoch erst in diesem Jahr (1956) die beschriebene
vollkommene Form erreicht. )

Gegeniiber der Ausfithrung von BODINI erscheinen alle iibrigen
Ansitze, von einer fahrbaren Drille mit Aufbaumotor zum Ge-
ritetrdger vorzudringen (GALLIGNANI, GARAVINI, BU-
SATTO usw.), als bedeutend ungliicklichere Lésung. Auch hier-
bei wird stets die Verlegung des Anbaumotors auf die Vorder-
achse aus Schwerpunktgriinden beibehalten. Die Antriebe ar-
beiten zum Teil mit offenen Trieben, die nicht einmal staub-
geschiitzt sind. Es werden neben Benzinmotoren vorwiegend
Dieselmotoren (STIHL) verwendet. Im allgemeinen erstreckt
sich der Einsatz als Vielfachgerat auf Drillen, Hacken und
evtl. Grubbern, er ist also gegeniiber dem Geritetrdger noch
eingeengt. Auch fiir die Lenkung dieser Fahrzeuge werden
vereinfachte Ausfithrungen wie bei der Drillmaschine ange-
wendet.

DAVID BROWN, England, stellt einen Geratetrager mit 12
bzw. 14,5 PS in der bekannten einholmigen und vollkommenen
Ausfithrung mit Triebachse (hintenliegender Motor) sowie pneu-
matischem Kraftheberprinzip vor. Die Maschine ist gegeniiber
derjenigen von BODINI in der Leistung unterlegen. Die Aus-
fiihrung DAVID BROWN hat trotz ihres groBeren Komforts
(z. B. Kraftheber) auch nur ein Gewicht von 965 kg. Die Ver-
wendung der fertigungstechnisch vorteilhaften Triebachse (Mo-
tor am Getriebeblock) wird hier erstmalig sinngema durch einen
Geriteanbau erginzt, der neben der Korrektur der Schwer-
punktlage des gesamten Aggregats (Schlepper und Gerdt) auch
- eine bessere Erfiilllung der gerechten Anforderung von seiten
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des Arbeitsvorgangs (genaues Kopieren der Bodenunebenheiten
durch das Arbeitsgerdt) verspricht (Bild 8). An der iiblicher-
weise pendelnd am Zentraltrager gelagerten Vorderachse wird
das Geridt mit Vierpunktaufhingung gekoppelt. Dabei ist die
Spurweite der Vorderachse verstellbar und der Arbeitsbreite
des Gerites anzupassen. Durch relativ kurze Kopplungslangen
ist die Kopierbewegung der Achse nahezu die gleiche wie die
des Gerites. Den noch verbleibenden Unterschied kann die
Vierpunktaufhingung gut ausgleichen. Dariiber hinaus werden
durch sie alle Vorteile der bekannten Dreipunktaufhdngung,
insbesondere die Verlegung des ideellen Zugpunktes, nach Bedarf
nutzbar. '

Schlepperklasse 30 PS

Diese Klasse ist auBer den Gerdtetrigern die einzige, in der
noch eine auffallende Abkehr vom Standard festzustellen ist.
Diese vollzieht sich weniger in den dueren Bauformen als viel-
mehr im Verwendungsbereich. An Hand des extrem betriebenen
Leichtbaues ist zu vermuten, dafl die Tendenz zur Verwendung
von Pflegearbeiten vorherrscht.

Das Beispiel FERGUSON mit relativ groer Spurverstellung
und kleinen Antriebsradern, dominierend 10-28 {Bild 9), jedoch
in der Auslegung von 30 PS, macht Schule. Demgegeniiber geht
die Auslegung in der Grofenordnung von 25 PS zuriick.

Die Verwendung von 10 breiten Reifen ist nur dann angebracht,
wenn die Reihenweiten der landwirtschaftlichen Bestellung sich
der amerikanischen bzw. der sowjetischen Norm der Spurweite
von 140 cm anschlieBen, d.h. fiir Kartoffeln 70 cm Reihen-
abstand und Riiben 46,7 cm Reihenabstand (oder der DIN mit
150, 75 und 50 cm) betragen.

Die Schlepperklasse von 30 PS, deren Prototyp der Bauart
nach im FERGUSON gesehen werden kann, ist als Mehr-
zweckschlepper innerhalb der Messe von hervorragender Be-
deutung. Es ist eine Vielzahl von Ausfiihrungen einerseits als
auch ein relativ groBer Prozentsatz von Neukonstruktionen in
dieser Grofe festzustellen.

Am nichsten an die Konstruktionsdaten des Vorbildes FER-
GUSON schlieBt sich die Ausfithrung der Firma MOTOMEC-
CANICA, Mailand, an. Ihr Schlepper RD 94 (Bild 10} besitzt
eine nahezu ideal geschlossene Blockkonstruktion und verwendet
einen wassergekiihlten Zweitaktmotor (Typ Kansas) mit Fremd-
spiilung von 34 PS. Das Getriebe ist mit sieben Vorwérts- und
zwei Riickwirtsgiangen als Gruppengetriebe ausgefithrt. Die
Bereifung mit 10-28 ist fiir die Ackerbauverhdltnisse Italiens
zu rechtfertigen. :

Die weitere Analyse wird an Hand der Bauprogramme der
einzelnen Firmen durchgefiihrt, da aus dem Rahmen fallende,
geschlossene Entwicklungskomplexe wie bei den Geritetrigern
fir Schlepper mit Einachsantrieb (Standardbauweise) nicht
ersichtlich sind.

Fertigungsprogramme von Schleppern der Standardbauweise

Fast alle groBeren Werke, die geschlossene Schlepperbaureihen
herstellen, nehmen eine 60-PS-Klasse als Raupen- oder Rad-
schlepper in das Fertigungsprogramm auf. Typisch fir Italien
ist das Bauprogramm der Firma FIAT. Die Schlepper der
einzelnen Klassen sind als Raupe und auch als hinterachs-
angetriebener Radschlepper lieferbar (Bild 11). Die Einteilung
nach Klassen ist jedoch nicht den iiblichen Weg gegangen.
Es werden nur drei GréBen von 25, 45 und 60 PS gebaut,
die stets Vierzylinder-Viertakt-Motoren verwenden. Dabei wird
die Bauform in Halbrahmen aufrechterhalten. Der beliebteste
Motor von FIAT OM 45 basiert im Verbrennungsraum auf der
von SAURER her bekannten Kolbenkammer. Er soll iiblicher-
weise im Kiihlsystem mit Thermostat ausgeriistet etwa 6000
., Motorarbeitsstunden'’ erreichen. Diese werden bei jedem
Serienmotor am Pumpenanschlufl mit Stichzdhler registriert.
Die lange Lebensdauer und der niedrige Brennstoffverbrauch
begriinden seine Beliebtheit.

Die Umriistung von Radschlepper auf Kettenfahrwerk ist be-
ziiglich der notwendigen Anderung der Schwerpunktslage so
gelost, daf ein horizontal eingebautes Endvorgelege (zur Ver-
dnderung der Abtriebsdrehzahl nétig) gedreht montiert wird.
Eine starke Vorderlastigkeit bei den Radschleppern unterstiitzt
sowohl die Umriistung als auch die Verwendung der Dreipunkt-
aufhdngung. Statt dem bei Hinterachsantrieb tblichen Diffe-
rential werden bei den Raupen lediglich der Korb ohne Planeten-
rdder sowie gednderte Achstrichter mit Lenkkupplungen ein-
gesetzt. Die Aufhdngung der vorderen Pendelachse bei Rad-
schleppern wird stets mit groBen Abstitzlingen durchgefiihrt.
Dasselbe Lager dient beim Kettenfahrzeug zur Aufhingung
einer pendelnden Blattfeder.

Auffallend ist, daB in der Laufwerkskonstruktion fiir Ketten-
schlepper das an oder in der Nidhe der hinteren Triebachse
aufgehdngte Kasten- oder Laufrollenpendel (Bild 12) nach wie
vor den Markt beherrscht. Die Form des Raupenlaufwerks
erstreckt sich von der kleinen Raupe bis in die starkste Aus-
fiihrung. Die Schlepper erreichen dabei Geschwindigkeiten bis
11 km/h.

Allgemein ist bemerkenswert, daBl die Treib- und Leitrollen
der Kettenlaufwerke fast auf der Fahrbahn aufliegen (nur
geringes Hochziehen). Die Durchmesser .werden dabei vergréfert,
z. B. bei der I.LH.C.-Raupe Typ TD 18a, 870 mm als Treib-
und Leitraddurchmesser. Auf die Abstiitzung der Gallschen
Kette im hingenden Trum wird ausschlaggebender Wert gelegt.
Es treten vorzugsweise zwei Stiitzrollen statt einer auf.

Erwdhnung verdient eine Achslagerung der Firma MOTO-
MECCANICA, Mailand, in bezug auf die staubdichte Lagerung
von Laufradern bei Kettenfahrzeugen. Beachtlich ist die nahezu
den gesamten italienischen Raupenbau (einschl. der FIAT-
Raupen) umfassende gemeinsame Ausbildung der Laufkette
nach dem Vorbild CATERPILLAR (Bild 13). Grundsitzlich
werden zur Kraftiibertragung Laschen entsprechend der Gall-
schen Gelenkkette verwendet, deren Bolzen eingeprefit sind,
wobei eine axiale Sicherung oder eine Drehsicherung nicht
ersichtlich ist.

Durch Verwendung einer durchgehenden Buchse zur Verbin-
dung der beiden Kettenlaschen entsteht ein Labyrinth, das das
Eindringen von Staub heruntersetzt und eine geringe Flachen-
pressung bei der Lastiibertragung von Buchse und Kettenbolzen
garantiert. Die Laschenkette wird mit gepreBSten Stahlplatten-
auflagen versehen, die ihrerseits mit beliebigen Profilformen
einschlieBlich Strafenschoner (Bild 14) oder kombinierten
StraBenschonern in Form von Gummiwalzen (Bild 15) versehen
werden kénnen. Die Auflésung der Kette in einzelne Baudetails
hat den Vorteil, daB verschiedenartige und hochwertige Mate-
rialien als Gesenkteile verwendet werden 'kénnen. Jedes dieser
Teile ist einfach und laBt sich dadurch fertigungs- und auch
gewichtsmaBig leichter herstellen. Bekannt ist weiterhin, daf
Gesenkteile geringere Abnutzung haben als GuB. Die Nutzung
dieser Vorteile scheint jedoch von einer Mechanisierung der
Kettenmontage abhingig zu sein, die innerhalb der Messe
gleichfalls gezeigt wurde.

Eine Ergédnzung erfihrt das Bauprogramm beziiglich Klein-
raupen durch die bekannte Konstruktion der englischen Firma
RANSOMES, die eine Ausfithrung mit luftgekiihltem /Otto-
motor und Gummiklotzkette ausstellt. Die Kleinraupen italieni-
scher Erzeugung gehen oft mit sehr primitiven Konstruktions-
mitteln vor, wie z. B. Kraftiibertragung durch Keilriementriebe
bei LOMBARDINI. Dieses Konstruktionsmittel kann jedoch
nur als Ubergangslosung betrachtet werden.

Die Dreipunktaufhangung wird in gleicher Weise fiir Rad-
schlepper als auch fiir Kettenfahrzeuge angewendet. Dies er-
scheint sinngemaf vorteilhaft, da nicht nur beim Radschlepper
die BeeinfluBbarkeit der Achsdriicke gefordert wird, sondern
in gleicher Weise das Konstanthalten der Streckenlast iiber

~ die Lange der Kettenauflage durch Verlegung des ideellen Zug-

punktes erreichbar ist. Es widerspricht dem Sinn von Ketten-
fahrzeugen besonders in bezug auf den Nachteil, den ihr grofler
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Verschleifl bringt, wenn eine ungleichméiBige
Belastung im Sinne hoher Punktlasten durch
das Anbau- oder Zugsystem der Gerite her-
vorgerufen wird. In diesem Falle sind die
rechnerisch zugrunde gelegten mittleren
Bodendriicke in Wirklichkeit gar nicht vor-
handen. i

So ist die Dreipunktaufhingung, z. B. am
FIAT Rad- und Kettenschlepper 25 C
sowohl mit normaler Spur als auch mit
schmaler Spur 25 S verwirklicht. Der obere
Lenker besitzt zwei Anschluf8punkte, analog
dem DIN-Blatt 9674 fiir Schlepper unter
30 PS. Bemerkenswert ist, daB FIAT als
groBte Schlepperbaufirma Italiens generell
die Dreipunktaufhingung verwendet, die
ja bekanntlich die Méglichkeit gibt, Gerite
beliebiger Fertigung im Anbauprinzip am
Schlepper zu benutzen. Die Anbringung
der Gerdte an Ackerschienen einschlieB-
lich der Schwinge kann nach Riick-
sprache mit verschiedenen Ausstellern

nur merkantil begriindet werden, da einzelne Firmen das Anbau-
gerdt zu ihrem Schlepper selbst fertigen und die Nachriistung
alter Schlepper dadurch erleichtert wird. Da dieser Gesichts-
punkt bei der Firma FIAT als Fahrzeugfirma ausfallt, verwendet
sie den technisch fortgeschrittenen Gedanken der ,,Dreipunkt-
kopplung" dominant. .

Die mit der Vereinheitlichung der Hauptbaudetails in de FIAT-
Serie notwendigerweise verbundene Beschrankung auf nur drei
Typen wird dadurch ausgeglichen, daf ein und derselbe Schlepper-
typ mit verschiedenen Riistzustinden den Anforderungen des je-
weiligen' Einsatzes angepaBt wird. Soist z. B. in der 60-PS-Klasse
eine Ausfithrung als Radschlepper 60 R, als Kettenschlepper 60 C
oder 60 CI und fiir die Bauwirtschaft mit Raumschild und
unter Umstianden mit Uberkopflader als 60 CA lieferbar.

Bild 18 (oben links). Ein anglo-amerikanisches Vor-
bild der Blockhydraulik

Bild 17 (Mitte). Anbau-Ketten-Laufwerk an Rad-
schleppern (FERGUSON)

Bild 18 (oben rechts), Klappgreifer (BRIEDA,
Pordenone)
Bild 19 (unten Mitte). Luftgekihlter Viertakt-

Dieselmotor, eine Neukonstruktion des
italienischen Schlepperbaues (Allradschlep-
per ERON)

Bild 20 (unten links), Italienischer Kleindiesel-
motor mit Luftkiihlung und Zweitakt-
verfahren in einem Serienschlepper

Bild 21 (unten rechts). Zusitzlicher Vorderachsan-

trieb der Firma SULZER bereits mit vier
gleichen Triebriadern

In der Fertigung der Getriebe sind bei FIAT bemerkenswerte
Details enthalten. Es werden nur geradverzahnte Rader ver-
wendet, um eine Entlastung der Lager von axialen Kriften
und eine Vereinfachung in der Fertigung zu erreichen.

FIAT arbeitet in der 45-PS-Klasse bereits mit einem Zwei-
gruppengetriebe von sechs Géngen und zwei Riickwirtsgingen.
Auch dies entspricht der internationalen Entwicklung, bei
der ein Vordringen des Gruppengetriebes festgestellt werden
kann. Die beiden iibrigen Ausfiihrungen 25 und 60 PS besitzen
noch das normale Fiinfganggetriebe.

Die iiblichen Felgenbremsen sind im Bauprogramm der Firma
FIAT durchweg nicht mehr enthalten. Es wird mit gekapselten
Bremsen gearbeitet, die in die schneller laufenden Wellen gelegt
sind. Alle Bremsen und Kupplungen arbeiten nach dem Trocken-
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Bild’22 (oben links). Abtrieb aus den Getrieben
seriengefertigter Schlepper fur zusitz-
Jichen Vorderachsantrieb

Bild 23 (oben rechts), Erprobte Vorderachsen
des Fahrzeugbaues fir den zusitzlichen
Vorderachsantrieb (SELENE, Mailand)

Bild 24 (Mitte). Verinderung der Bodenfreiheit
bei .Allradantrieb und -lenkung mittels
Verdrehen der Portale, Typ25r4 (CAL-
ZOLARI)

Bild 25 (unten rechts). Typischer Landschlepper
mit Allradantrieb und Schwinge zum
Geriateanbau (ERON)

Bild 28 (unten links), Allradschlepper mit Drei-
punktkopplung der Gerite

Fastdurchweg wird nach anglo-amerika-
nischem Muster (Bild 16) eine Blockhy-
draulikangewendet, wobei Regelschieber
und Hubzylinder mit dem iiblichen He-
belarm in einem Block zusammengefat
sind, der sowohl fiir Auslegung als
Schwinge als auch fiir die Dreipunkt-
aufbingung Verwendung finden kann.
Die Oldruckpumpe ist meist am Motor
angeordnet, wobei das Druckél durch
Rohrleitungen der Blockhydraulik zu-
gefiihrt wird. Diese Ausfithrung kann
als Standardausfiihrung im internatio-
nalen Rahmen angesehen werden und
besitzt den Vorteil, daB sie einfach aus-
wechselbar ist, so daBl ihre Standdauer
nicht mit der des Schleppers bzw. des
Getriebes identisch zu sein braucht.
Bishersind auch bei FIAT Driicke von 80
bis 120 atii (obere Grenze selten) tiblich.

prinzip, sind also nicht in den Olraum der Getriebe einbezogen.
Die Drehung des Portals bei verschiedenen Riistzustinden ge-
stattet im Zusammenhang mit den Achslasten eine Veranderung
der Bodenfreiheit.

Die Spurweite ist durth Verinderung der Achstrichter und
Felgendrehung als Ristzustand veridnderlich. AuBere Breite
(AuBenflanke der Rader) 1515 bis 1985, bei Weinbau 1100 mm.
Die Spurweiten ergeben sich somit, z. B. wie beim Radschlepper,
25 R mit 1240, 1400, 1550 und 1710 mm. Sie kénnen bei der Raupe
25 CS auf 800, bei 25 CA auf 360 mm variiert werden.

Das Bauprogramm von LOMBARGHINI erscheint in Aus-
fihrung und technischer Xonstruktion dem FIAT-Baupro-
gramm vergleichbar, wenn auch der universelle Charakter be-
ziiglich des Umbaues nicht in gleichem Mafe gewahrleistet ist.

Bemerkenswert erscheint trotz Verwendung der Dreipunkt-
kopplung eine im amerikanischen Schlepper sowie auch in
Schweden allgemein iibliche Ausfiihrung der Zugkraftabnahme
vom Schlepper nach dem Anhingerzugprinzip mittels des be-
kannten Zugpendels. Der dadurch mogliche Kraftangriff an
einem ginstigen reellen Punkt (in Fahrtrichtung gesehen fast
in der Mitte des Schleppers) verhindert das sonst iibliche Auf-
biumen, indem durch die Lage dieses reellen Zugpunktes eine
bessere Lastverteilung auf Vorder- und Hinterachse erreicht
wird, wobei die Lenkeigenschaften durch Verkleinerung des
Moments der Zugkraft um die Hochachse des Schleppers ver-
bessert werden. Die Anwendung des Zugpendels behindert die
Anbringung von Arbeitsschwingen und die Verwendung der
Dreipunktaufhingung als Anbauprinzip in keiner Weise. Dieses
Prinzip ist z. B. bei der Firma LANDINI allgemein iblich.
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In Einzelfallen wurden auf der Messe auch zusdtzliche Anbau-
kettenlaufwerke gezeigt. Insbesondere stellte FERGUSON eine
erprobte, technisch einwandfrei und bestechend einfach ge-
staltete Konstruktion (Bild 17) aus. Auf jeder Seite wird um
das ackerluftbereifte Treibrad und ein zusdtzlich am Achstriger
mit Auslegerarm montiertes Stiitzrad ein Gleisband gelegt.
Es besteht aus Gummibindern, die durch Stollen tragende
Quertriager aus Profilstahl verbunden sind und auf den Acker-
luftreifen ihren Reibschlufl erhalten. Durch ihr au3erordentlich
geringes Gewicht und die vor allem in schwedischen Priifungen
‘belegte Funktionstiichtigkeit erscheint die Anbauraupe be-
deutsam.

Zur Verbesserung des Kraftschlusses zwischen Antriebselement
und Fahrbahn werden sowohl zahlreiche Ausfithrungen an
Gitterradern als auch Klappgreifern gezeigt. Beachtung ver-
dient eine Ausfihrung von Klappgreifern der Firma G. BRIEDA
(Pordenone) (Bild 18), die bei Aufrechterhaltung einer nahezu
rechtwinkligen Form des Greiferelementes die Schwierigkeiten
in ausgesetztem Zustand dadurch tiberbrickt, daB sie die Greifer
schuppenformig liberdeckend in zwei Schichten legt.

Im allgemeinen ist auf der Messe in Verona eine fortschreitende
Verwendung des luftgekiihiten Dieselmotors — zunachst haupt-
sdchlich fir Viertakter — (Bild 19) in Kleinmotoren jedoch auch
bereits als Zweitakter, z. B. in der Ausfiihrung von GUIDETTT,
Mailand (Bild 20), mit Schwungrad-Saugkiihlung festzustellen.
Gleichfalls ist festzustellen, da3 die Kihlluftfiilhrung in Richtung
Zylinderachse in Italien als beliebtes Bauprinzip gelten kann.
Dieses Prinzip wurde mit Erfolg beim KRUPP-Motor 304
angewendet, ist jedoch in Deutschland bei Neuentwicklung in
den Hintergrund getreten. Mit Wasserkiihlung und Fremdlader
dringt das Zweitaktverfahren bereits in die stirkeren Leistungs-
klassen vor. Typisch dafiir ist der Motor Typ Kansas der Mai-
lander Firma MOTOMECCANICA.

Samtliche italienischen Konstruktionen sowohl im Schlepper-
als auch im Motorenbau weisen geféllige duBere Formen ohne
wesentliche Vorspriinge mit glatten Konturen auf. Die Karos-
sierung des Schleppers wird stindig weiterentwickelt, so daB
der Gesamtschlepper auch bei Verwendung &lterer Baudetails
stets "einen gefélligen duBeren Eindruck macht. Unerklarlich
erscheint zundchst der Ubergang des italienischen Schlepper-
baues auf kleinere ReifengroBen. Er kann einerseits merkantil
begriindet werden (billigere Reifen der Treibrdder), andererseits
klimatisch und wirtschaftlich, da Schlepperarbeiten allgemein
bei festen Untergriinden (Reibungsverhaltnisse) ausgefiihrt wer-
den kénnen und im Verein mit den verhaltnismaBig niedrig
liegenden Leistungsgewichten dann iiblicherweise keine Boden-
schiden auftreten. Festzustellen ist weiterhin ein Zunehmen
der sogenannten ,, Konfektionierung'* von Schleppern, worunter
verstanden wird, daf aus verschiedenen, Baudetails neue Schlep-
pertypen zusammengestellt werden. Die bisher besprochenen
Konstruktionen haben demnach bereits eine Art Standard
erreicht. Diesem Standard schlieBt sich jedoch nicht der Vier-
radantrieb an.

Allradantriebe

Die beachtlichsten Erscheinungen auf dem Schleppermarkt
Italiens, wahrscheinlich sogar Europas, sind die italienischen
Konstruktionen der vierradangetriebenen, zum Teil vierrad-
gelenkten Landschlepper.

Waihrend von anderen Lindern dominant der zusatzliche Vor-
derachsantrieb gezeigt wird, wie ihn MAN und SULZER
(Bild 21) entwickelten, ist die italienische Industrie dariiber
hinaus zur Serienproduktion fahrmechanisch einwandfreier (vier
gleich groBe Antriebsrader) Allradschlepper iibergegangen. Wie
intensiv in Italien auf diesem Gebiet gearbeitet wurde, zeigt
SELENE (Torino}, die zusitzliche Vorderachsantriebe als Zu-
satzausriistung fiir in Serie gefertigte Schlepper von FIAT,
FORD, FERGUSON und anderen anbietet. Dabei wird der
Abtrieb zwischen Motor und Getriebeflansch (Bild 22) aus dem
Getriebe entnommen. Die gegeniiber dem Hinterachsantrieb

immer noch kleineren Treibrader der Vorderachse werden grofler
als die alten Laufrider ausgelegt (z. B. statt 6-16 Spurreifen
7,5-16 Ackerluftreifen und gréBer). Als treibende Lenkachsen
finden erprobte Konstruktionen aus dem Fahrzeugbau (Bild 23),
z. B. Vorderachse des Jeep bei FERGUSON, Verwendung.

Dieitalienischen Firmen ERON, SLANZI, CALZOL ARI (Bild 24)
und RAVASINI gehen auf gesondert konstruierte Schlepper ~
vorwiegend in geschlossener Blockbauweise (mit einer einzigen
Ausnahme bei RAVASINI, auf Halbrahmen) mit Vierradantrieb
und gleich groBen Radern - iiber. Der Geldndeausgleich wird
dabei beliebig durch eine Pendelachse vorn, wie bei ERON oder
hinten, wie bei SLANZI durchgefiihrt, wobei simtliche An-
triebselemente im Block enthalten sind. Der iiblicherweise vom
Hinterachsantrieb her bekannte Getriebeblock, der im all-
gemeinen ein oder zwei Hochlagen fiir Wellen besitzt, wird
dabei um eine weitere Hochlage vermehrt. Auf einen Anbau
von Arbeitsgeraten zwischen den Achsen wird durchweg ver-
zichtet. Vierradlenkung ist teilweise von vornherein vorgesehen
oder kann wahlweise nachgeriistet werden. Als Antriebselement
fiir die gelenkten Treibrider werden nach wie vor Kardan-
gelenke verwendet, denen teilweise Portale (Endvorgelege) nach-
geschaltet sind, um Verschlei8 und Bauvolumen der Gelenk-
wellen klein zu halten. Wenn man sie verdreht, kann als Riist-
zustand die Bodenfreiheit variiert werden. Die Wenderadien
sind infolge der geringen Achsabstinde 2. T. kleiner als bei
hinterachsangetriebenen Schleppern ohne Lenkbremsen. Das
Typenprogramm beschrankt sich auf 18 bis 50 PS, wobei zum
Teil auslandische Motoren, z. B. PERKINS (32 PS) und Luft-
kiihlung Verwendung finden.

Der Getriebeaufbau ist vorwiegend unveriandert geblieben (Vier-
bis Finfganggetriebe), obwohl auch bier Gruppengetriebe
angewandt werden. Alle italienischen Konstruktionen arbeiten
mit je einem Ausgleichsgetriebe je Achse, insgesamt also zwei
Differentialen, wobei entweder eines oder beide Differentiale
mit Sperren versehen werden. Ein drittes Ausgleichsgetriebe
zwischen Achsen (Verteilergetriebe) konnte nur bei RAVASINI
festgestellt werden.

Sinngem&B wird die gleich groBe Treibradbereifung der Allrad-
antriebe in ihren wirksamen Radien verkleinert. Wenn man
von extremen Ausfiihrungen der Bereifung absieht, so dominiert
der Reifen ab 9-24, wobei stdrkere Schlepper ab 30 PS auf
10-28 iibergehen. Als Kleinstreifen tritt bei RAVASINI
4 RM/P 50 eine Bereifung von 8-20 auf, jedoch kann dies nicht
als Regel angesehen werden. Die groten und kleinsten Fahr-
geschwindigkeiten halten sich innerhalb der vom Hinterachs-
antrieb gewohnten Grenzen. R

Zum Teil wird, wie bei CALZOLARI Typ C25r4, die bessere
Eignung der statischen Schwerpunktlage (etwa 509%) des Vier-
radantriebes zum reversierenden Einsatz ausgeniitzt und ein
Anbau der Arbeitsgerate sowohl am Bug als auch am Heck
durchgefiihrt.

Samtliche Vierradschlepper arbeiten mit allen iiblichen Kopp-
lungsprinzipien, sowohl mit Schwinge (Bild 25) als auch mit
Dreipunktaufhingung (Bild 26). Die Dreipunktaufhingung iiber-
wiegt, da die Anbaugerdte von den Schlepperfirmen meist nicht
selbst erzeugt werden. Jedoch ist auch das gewohnliche An-
hingezugprinzip und die feste Ackerschiene bzw. das Zugpendel
im Gebrauch.

Als vollkommenste Ausfithrung dieser Landschlepper mit All-
radantrieb werden die Erzeugnisse der Firma ERON, Torino
(Bild 26) angesehen, deren Schlepper Typ D 35 auch deutschen
Ackerbauverhiltnissen vollkommen gerecht wird. Ein Vergleich
mit dem bereits bekannten westdeutschen Vierradantrieb der
Firma BTG (Munchen), der gleichfalls am DEUTZ-Stand auf
der Ausstellung gezeigt wurde, ergibt technisch gleichen Stand
bei teilweise verschiedenen Ionstruktionsdetails.

Der Vollstindigkeit halber soll der aus dem Rahmen fallende
Vierradantrieb von ROSSI angefiihrt werden. Er arbeitet nur
mit Bremslenkung ohne Einschlag der Réder, wie es als Grund-
prinzip von amerikanischen Versuchen her bekannt ist. Die
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Rader werden dabei auf je .einer Seite des Schleppers durch
in Kisten laufende Ketten angetrieben. Der Fahrwerksaufbau
benotigt daher nur ein Lenkdifferential bzw. Lenkkupplungen
wie beim Kettenschlepper. Die Bodenschadigung bei der Brems-
lenkung scheint jedoch so groB3 zu sein, daB der Schlepper im
Vergleich zu den iibrigen Konstruktionen weniger Anklang findet.
Mit Uberkopflader fiir Erdarbeiten bedeutet der Fahrwerks-
aufbau jedoch keine Behinderung. In diesem Zusammenhang
erscheint die Ausfithrung der URSUS-Werke im Typ Bambi,
der bei gleicher Triebwerkgestaltung zusitzlich mit geringem
Einschlag aller Treibrader arbeitet, fur die Landwirtss:haft iiber-
legen.

Bei einer auffallend groBen Zahl von Allradschleppern wurde
in Diskussionen mit den Herstellerfirmen stets von gutem Absatz
gesprochen. Beachtenswert ist dabei, daB die Preisdifferenz zu
den normalen Schleppern mit Hinterachsantrieb hochstens im
Rahmen von 0 bis 159 variiert. Gegeniiber diesen idealen Vier-
radantrieben haben Erzeuger zusidtzlicher Vorderachsantriebe,
auch wenn sie auf gleich groBe Antriebsrider iibergehen,
Absatzschwierigkeiten. Der technische Stand der italienischen
Vierradantriebe erscheint gegeniiber den bisher bekannten iiber-
legen. 4

Die Beteiligung an der Messe muB - im internationalen MafBstab
gesehen - als sehr rege betrachtet werden. So z. B. stellten in
Italien in nahezu geschlossenem Programm die Firmen folgender
Staaten aus:

ALLIS CHALMERS

OLIVER

LANZ

HANOMAG

SCHLUTER

FENDT

DEUTZ einschlieSlich
Vierradschlepper BTG

DAVID BROWN

NUFFIELD

FERGUSON

} usa

Westdeutschland

England

Ein neuer englischer Geritetriger’

Der DAVID-BROWN-Schlepper ,,2 D zeigt in Abkehr von der iib-
lichen Kleinschlepperform die ausgesprochene Zweckbauart eines
Geratetrigers. Bild 1 1aB8t erkennen, daB die Kraftquelle dhnlich wie
beim sowjetischen Schlepper SSch-14 hinter dem Fahrer an der Hinter-
achse angeblockt ist. Der luftgekiihlte Dieselmotor besitzt zwei Zylin-
der mit 89 mm ‘Bohrung und 102 mm Hub und leistet 12 PS bei
1500 U/min. Nach der moglichen Drehzahl des Motors von 1800 darf
man jedoch eine Hochstleistung von etwa 15 PS annehmen. Vier Vor-
wirtsgange des Wechselgetriebes vermitteln Geschwindigkeiten von
2,65 bis 12,40 km/h, wahrend beim einzigen Riickwartsgang 4,0 km/h
erreicht werden. Beachtenswert am Motor ist, daB ein dritter Kolben
mit einem Pleuel an die Kurbelwelle angeschlossen ist. Dieser ,,balan-
cing piston‘' (Ausgleichskolben) soll eine bessere Auswuchtung und da-
durch eine gréBere Laufruhe bewirken.

Eine weitere Neuerung stellt der rohrartige Mittelrahmen von nur
100 mm Dmr. dar, der bogenférmig hochgezogen ist und dadurch eine
fiir die Unterbringung der Unterbaugerite besonders giinstige Boden-
freiheit gewinnt. Dieses Mitteltrdgerrohr dient gleichzeitig als Luft-
speicher fiir das pneumatische Hebewerk.

Die Vorderachse wird aus einem Vierkant-Hohltrager gebildet, an dem
die Drehzapfengehduse der Gabelstiitfen, in denen die Vorderrider
mit Bereifung 4,00—15 laufen, zur Anpassung an die erforderliche
Schlepperspur um je 50 mm versetzt werden konnen. Daraus ergeben
sich Verstellmoglichkeiten der Spurweiten von 1,02 bis 1,72 m. Die
Spurstange ist entsprechend in ihrer Linge verstellbar eingerichtet.
Das Gehiuse der Zahnstangensteuerung befindet sich oben auf dem
Vorderachskorper.

Zum Heben und Senken der Werkzeugtréger findet - wohl erstmals an
einem serienmdBig gebauten Kleinschlepper - beim DAVID-BROWN
»2 D Druckluft Verwendung, die von einem eingebauten kleinen
Kompressor erzeugt wird. Zwei Handhebel vor dem Lenkrad steuern
die pneumatische Vorrichtung, mit der gleichzeitig oder einzeln un-

') The Engineer, London (1955) Dez.-Heft S.797.

Zusammenfassung

Die 15-PS-Schilepperklasse wird einerseits mit 15 bis 18 PS als
Tragschlepper gebaut, den das westdeutsche Fabrikations-
programm in vollkommener Weise durchgebildet hat. Es wird
jedoch z. B. durch die Neukonstruktion , ,Landinetta' von
LANDINI in hervorragender Weise erganzt. Andererseits hat
der Kleinschlepper unter 12 PS in Standardausfithrung (Block-
bauweise mit Hinterachsantrieb) eine Neuauflage erfahren, die
sich im Messebild mehr bemerkbar macht, als es ihrer kommer-
ziellen, technischen und Jandwirtschaftlichen Bedeutung ent-
spricht. Von auBerordentlicher Bedeutung sind dagegen die
Tendenzen italienischer Konstrukteure, das Prinzip des Gerate-
tragers von zwei Ausgangspunkten her, namlich der fahrbaren
Drille und dem motorangetriebenen Mahwerk als leichten Ein-
achser zu gestalten.

Der 15-PS-Klasse wird —~ der Messe nach zu schlieBen ~ in Italien
nicht die von Westdeutschland her bekannte Bedeutung bei-
gemessen. Geschlossene Bauprogramme verzichten oftmals auf
diese Schlepperklasse.

In der 30-PS-Klasse macht dem Bauprinzip nach das Beispiel
»FERGUSON* Schule und ist auch in den Neukonstruktionen,
jedoch JeistungsmaBig in der Auslegung von 30 PS, dominierend.
Die 45-PS-Klasse ist in verschiedenen Ausfithrungen mit Anbau-
systemen vertreten, wird jedoch neuerdings erganzt durch eine
Schlepperklasse von 60 PS.

Die Verwendung von Kettenschleppern entspricht dem inter-
nationalen Standard, der sich auch in den Bauformen auspragt
und sich an das anélo-amerikanische Vorbild, z. B. CATER-
PILLAR, hilt. Raupen unter 25 PS sind selten und meist
keine italienischen Konstruktionen. Hervorragende Bedeutung
kommt auf der Messe dem Gebiet des Vierradantriebes zu, der
sich iiber die gesamten Schlepperklassen zundchst mit Aus-
nahme der 60-PS-Klasse erstreckt.

Eine eindeutige Dominanz der verschiedenen bekannten Kopp-
lungssysteme von Schlepper und Gerdt kann dem Messebild
nach nicht festgestellt werden, jedoch wird die technische Uber-
legenheit der Dreipunktkopplung voll anerkannt. A 2516
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abhingig das Heben und Senken der rechten und linken Werkzeug-
trégerseite erfolgt.

Die verschieden bestiickten Werkzeugrahmen werden an einen Grund-
rahmen gesteckt, der mit Hilfe eines zweifachen Gelenksystems hinter
der Vorderachse hingt. Senkrechte Stiitzen, die mit Klammern auf
beiden Seiten der Mittellinie am Vorderachstriger befestigt sind,
tragen unten und oben Drehzapfen, an denen die parallelen Hebel zum
Werkzeuggrundrahmen angebracht sind.

Ein Zapfwellenende an der Vorderseite des Wechselgetriebes ist zum
Werkzeugtragerraum hin gerichtet und macht 643 U/min bei ein-
geschaltetem 2. Gang und voller Motordrehzahl.

Die maximale Zugkraft des Geritetragers ,,2 D*‘ erreicht nach An- ..

gaben der Herstellerin 550 kg, sein Gesamtgewicht betrégt etwa
925 kg. AUK 2423 K. H. JENISCH (KdT) Berlin

"

Bild 1. DAVID-BROWN-Schlepper ,,2 D*





