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Gltterrader fiir Miahdrescher?

Yon D. FEII‘FER (KdT), Loderburg

DK 631.354.2:629.11.012.44

Auf Grund dev fcuchten Witlerung des Vorjahres waren viele Stationen, deven Avrbeitsbereiche innerhalb von Niede-
rungsgebieten lagen, oder die in ihven Vertragsabschliissen fiiv den Mdahdrusch Uberschwemmungsflichen mail ein-
bezogen hatten, gezwungen, Gilleyrdder odey Zwillingsveifen anzubaven. Dieser Anbaw evfolgle im Vorjahre trolz
der dazu ungeeigneten Vordevachskonstruktion des E 171 bzw. 173 und entgegen dor Anweisung des lechnischen
Dienstes des Mihdrescheywerkes Weimar. Es wurden dahey auf dem Gebiel des Gitlerradeinsatzes bet Mdahdreschern
kawm Erfahrvungen gesammelt, die allgemeingiiltigen Charakier tragen. Jede Station bzw. jede Brigade, die zum
Anbau von Gilteyrdidern odev Zwillingsveifen tibevging, vevsuchte damil nuy die spezifischen Schwievigheiten ihres

" Einsalzbeveiches zu meisteyn. Die Evgebnisse wurden, da dev allgemeine Anbau unlevsagl war, und jede Station

in diescv Mafinahme nur einen Notbehelf sah, nich! ausgewertet und eyst vecht nicht in dcv Fdchpresse veviffent-
licht. So sind aufer dem von WOLFF im Jahve 1954 vorgenommenen Veriffentlichungen und dem Evfahrungs-
bevicht von uns tm Heft 12 (1955) dev , Agrarvtechnik'' hawm Veréffentlichungen zu finden, die dieses Thema
Leridhyen. Inzwischen Laben sich jedoch die befiivwortenden Stimmen gemehy!, dic den Einsalz von Gitlerridern
auch in bezug auf die Schonung dev Bodenstrukluy fordern. Das Herstellerwerk Weimay hal durch eine Ver-
starkung dev Vordevachse die konstyuktiven Grundlagen geschaffen, um eine Mlolgrciche Arbeit mit Zusatzvadern
zu gewdhyleisten.

Dev folgende Beilrag befaft sich daher wmil der Auswertnng dev Evgebnisse des Gitlevradeinsalzes am Mdh-
drescher wahyvend der Evnfehampagne 1956 in dev_ Bodeniedeyung.

Grundsatzlich gilt zum Einsatz von Gitterridern folgendes:
Auch von unserer Seite wurden in diesem Jahre Zusatzrider
nur dann eingesetzt, wenn der Mahdrusch auf feuchten Schligen
oder in den Senken des Lo8-Lehmbodens erfolgen mufite, da
wir auf Grund der dazu nicht geeigneten Vorderachse des Mah-
dreschers keine Verantwortung fir einen vollen Einsatz wih-
rend der gesamten Kampagne iibernehmen wollten. Die zum
Teil dauBerst schle¢hten Wegeverhiltnisse (Wege, die nach den
schweren Regengiissen vom 15. bis 20. Juli vollkommen zer-
fahren waren und nach Abtrocknung zum Teil knietiefe Locher
aufwiesen) hdtten eine zu hiufige Montage bzw. Demontage
der Zusatzrdder erfordert. Wir glauben aber, daf} dieser Bei-
trag eine reale Diskussionsgrundlage darstellt, um erst einmal
die verschiedenen ’Meinungen der einzelnen Stationen zu hoéren,
sie zu koordinieren und tm weiteren Verlauf der Diskussion eine
den einzelnen Witterungs- und Bodenverhiltnissen der ver-
schiedenen Anbauzonen gerecht werdende Losung dieses heute
noch umstrittenen Problems zu finden.

1 Gitter- oder Zwillingsrider

In den Stationen bzw. Brigaden, die dem Einsatz von Zusatz-
radern riickhaltlos zustimmen, ist man sich jedoch vielfach
noch nicht tiber die Frage der Wahl von Zwillings- oder Gitter-
rddern im klaren. Wenn diese Frage gerade nach der diesjahrigen
Kampagne starker hervortritt, so liegt das an den verschiedenen
Erfahrungen, die die einzelnen MTS in den letzten Monaten
machten. Von unserer Seite wird diese Frage dahingehend

beantwortet, nicht Zwillingsreifen oder Gitterrader, sondern
beide kénnen zum Einsatz kommen. Die ohne Zusatzrider
laufenden Mahdrescher sollten mit Hochstollen-Profil-Reifen aus-
geriistet werden.

Bei der Verwendung von Zwillingsreifen ist nach WOLFF be-
sonders zu beachten, dafl der Durchmesser der Zwillingsreifen
lleiner sein muf}, als das Mahdrescherrad. Dieselbe Erfahrung
konnten auch wir machen. Geeignet sind die Hinterrader des
,, Aktivist* und der ,,Brockenhexe' mit einer Reifengréfle von
9,00 X 24 gegeniiber den Mihdrescherriddern mit einer GroSe
von 11,25 X 24. Zu groBe Zwillingsrader kénnen genau so wie
zu grofle Gitterrader die Triebwerksteile des Midhdreschers er-
heblich schadigen.

1.1 Wo liegen mun die vevschiedemen Einsalzbedingungen [uir
Zwillings- wnd Gilleyvdder ?

Fir einen dauernden Anbau, d.h. fiir ein Mitarbeiten der-
selben wihrend der ganzen Kampagne sind unserer Ansicht
nach Zwillingsrader zu bevorzugen. Sie gewihrleisten eine ein-
wandfreie Fahrt der Maschine auch iiber groBere Strecken und
bei schlechten Wegeverhiltnissen. Beim Aufsetzen der Doppel-
bereifung auf Steine bzw. beim Transport in ausgefahrenen
und verkrusteten Feldwegen werden im Gegensatz zu den
Gitterrddern nur geringfiigige Sto0e auf das Fahrgestell iiber-
tragen. Bei nur magig feuchter Witterung sind die Zwillings-
rader ohne weiteres in der Lage, die Maschine vor dem Weg-
rutschen zu bewahren. Des weiteren hat ein stindiger Einsatz
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dieser Zusatzbereifung in gewisser Hinsicht, d. h. zumast bei
lehmigem Boden, eine Verbesserung der Bodenstruktur der zu
befahrenden Schlage zur Folge und auch die Pick-up-Presse
kann, da sie nicht durch zu tiefe Spuren behindert wird, dem
Lauf des Mahdreschers kontinuierlich folgen. Schon diese Vor-
teile lassen einen allgemeinen Anbau von Zwillingsridern
ginstig erscheinen.

Da der Mihdrescher dic Kulturen weit linger auf dem Halm
belaBt als der Binder, wird man an die Stelle der Stoppelfriichte
auf diesen Schligen mehr und mehr Untersaaten treten lassen.
Es ist dabei verstindlich, daf3 keine LPG Interesse daran hat,
die mit vieler Miihe gezogenen Untersaaten durch die Rader des
Mihdreschers verwusten zu lassen. Also auch von diesem Ge-
sichtspunkt aus sollte einer zweifachen Bereifung erhohte Auf-
merksamkeit geschenkt werden.

Die Bedeutung der Gitterrader hingegen liegt vor allem in den
Niederungsgebieten und den Einsatzbereichen mit iibermafligen
Niederschlagen. Aber auch fiir die Stationen, die iber so
trockene Felder verfiigen, daB jegliche Zusatzbereifung iiber-
fliissig erscheint und die nur in Ausnahmeféllen darauf zuriick-
greifen wollen, oder die nur wenige Hektar sumpfige oder an-
moorige Bbéden zu bearbeiten haben, sind Gitterrider zu emp-
fehlen. Hier ist die schnelle Anbaumdglichkeit auf dem ent-
sprechenden Feldstiiclc entscheidend. Auflerdem wiére eine ge-
sonderte Bereitstellung der kostbaren Luftbereifung fur solch
eine geringe Einsatzfliche betriebswirtschaftlich unrentabel. In
den extrem feuchten Gebieten, in denen der Einsatz der Zu-
satzrader bis jetzt fast ausschlieBlich erfolgte, ist das Gitter-
rad dadurch vorteilhaft, daf3 sich ein gr(’jﬁerér Uberstand her-
stellen laBt und durch die Querverstrebung desselben die
Rutschgefahr absinkt.

2 Bau der Gitterriider in der MTS-Werkstatt

Als Gitterrader fir den Maihdrescher gelangen in der Werk-
statt der MTS Atzendorf die Gitterrdder der ,,Brockenhexe"
zum Umbau. An diesen -Rddern wurde zundchst einmal der
notwendige Uberstand geschaffen. Dazu wurde ein Ring (10 1nm
" dick) gedreht, der einen Auflendurchmesser von 330 mm auf-
weist und mit acht Bohrungen versehen wird, so da er auf
die Acht-Loch-Felge des Mahdrescherrades aufschraubbar ist.

Der Uberstand wird dadurch erzielt, daB zwei Dreieckbleche
“und jeweils dazu ein rechteckig gearbeitetes Blech mit einer
Wanddicke von 8 mm und folgenden Abmessungen eingesetzt
wird :

Liange 60 bis 90 mm

Breite 40 bis 60 mm

Héhe 70 mm.

Diese Zwischenstiicke werden in die Zwischenrdume der Boh-
rungen des Felgenrandes geschweif3t (Bild 1). Eine Verstirkung
der Speichen wird nicht vorgenommen. Der Gesamtiiberstand
betragt ungefahr 150 mm (Bild 2).

3 Der Linsatz ohne Gitterrider

Schon die ersten Einsatztage zeigten, dafl es nach den schweren
Regenfillen nicht méglich war, in der Bodeniederung ohne
Gitterrader zu arbeiten.

In dem feuchten L6B-Lehmboden fingen dic Rader der Maschine
an zu rutschen, wobei das Dreschwerk jedesmal wechselseitig
belastet wurde. Nachdem die Maschine auf den noch feuchteren
Teil des Schlages gelangte, wiihlten sich die Rader ein und der
Maiahdrescherfahrer mufite seine Maschine zuriickhaken, wobei
er wertvolles Korn vernichtete (Bild 3 und 4). Auf diese Art
und Weise wurde so lange gearbeitet, bis das Rad sich vollends
cingrub. Es ergab sich jetzt die Notwendigkeit, dieses Rad frei-
zuschaufeln und den Mihdrescher von drei ,,Pionieren‘’ ab-
schleppen zu lassen (siehe Kopfbild). Durch die so entstan-
denen Vertiefungen, wie auch durch die einfachen tiefen Fahr-
rinnen des Rades im feuchten Geldnde, ist natiirlich der Ein-
satz der Raum- und Sammelpresse und besonders des Schil-
pfluges duBerst erschwert. Lauft eins von den Pick-up-Pressen-

Von oben nach unten

Bild 1. Fiir den Mahdrescher umgebautes
Gitterrad. Eine Verstarkung der
Speichen dieses Rades wird nicht
vorgenommen. Der Gesamtiiber-
stand betrigt ungefihr 150 mm

Bild 2. Miahdrescher-Gitterrad mit Uber-
stand

Bild 8. Mihdrescher-Einsatz im  Uber-
schwemmungsgebiet

Bild 4. In fcuchten Senken muBte der Mih-
drescher zuriickgehakt werden
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radern, die einen relativ geringen Durchmesser haben, in
diese Rinne, dann liegt die Exzenterwelle schief und eine ein-
wandfreie Strohaufnahme ist nicht mehr gewéhrleistet. Schmale
Strohschwaden, die bis zum Einsatz eines Rechens auf dem
Felde verbleiben, sind die unmittelbare Folge. Unterbleibt das
Nachrechen, gehen wertvolle Strohmengen verloren. Noch
schlechter ist es beim Einsatz des Schilpfluges. Durch die
dauernde unterschiedliche Tiefenverstellung, die der Pflug
durch den Wechsel des Landrades vom Acker in die Fahrrinne.
erfihrt, kann keine einheitliche Schélfurche gezogen werden
und die sich daraus ergebende wechselnde Schlepperbelastung
tragt das ihrige dazu bei, um dem Traktoristen die Arbeit zu
erschweren. Noch gefahrlicher wirkt es sich aus, wenn z. B.
keine Arbeitskrafte zur Verfiigung stehen, um die aufgewiihlte
Fahrrinne zu beseitigen, die bei starkem Withlen oder plotz-
lichem Abrutschen, wie es z. B. im Braunkohlengebiet der
Loéderburger Gemarkung. der Fall ist, eine betriachtliche Tiefe
erreichen kann (Bild 6).

Als zweckmidBig hat sich in diesem Fall der Einsatz einer
Scheibenegge (DSS 24) erwiesen, die nach einer kreuzweisen
Bearbeitung des Ackers ein sauberes Saatbett fiir die Zwischen-
frucht hinterlaBt, ohne die Gefahr einer ungleichmaBigen Schal-
furche hervorzurufen.

Zu diesen Nachteilen bei der Raumung der Felder und der Be-
stellung der Stoppelfrucht und den mit ihnen verbundenen
hohen Kraftstoff- und Zeitverlusten kommt nun noch das
Moment der beeintrichtigten Lenkung. Fahrt der Mah-
drescherfahrer auf feuchten Schligen wund hinterliBt dort
tiefe Spuren, so ist es, wenn die Hinterrdder in die Spur ge-
langen, dem Fahrer nicht mehr moglich, die Maschine einwand-
frei zu lenken (Bild 7). Nicht zuletzt sollen aber auch die Ge-
fahren erwahnt werden, die ein plotzliches Einsinken dem Bei-
fahrer bringen kann. Bekanntlich hilt sich derselbe entgegen
den Arbeitsschutzbestimmungen meist am Kornbunker auf,
da er von dort aus die beste Moglichkeit hat, das Dreschwerk
zu iibersehen und Fehler und Méangel schnell festzustellen. Ich
komme im Abschnitt 4.3 noch cingehend darauf zurack.

4 Der Gitterradeinsatz auf demselben Schlag

Die Station sah sich aus den vorstehenden Griinden veranla(it,
den Anbau von Gitterradern, die man in den Wintermonaten
hergerichtet hatte, wieder vorzunehmen (Bild 8). Diese Tat-
sache wurde von uns dazu benutzt, die noch offenen Fragen
des Gitterradeinsatzes zu klaren.

4.1 Wirkung der Gitlerrdder bei dev Feldarbeil
Die Gitterrider verhinderten das Rutschen auf demselben
Schlag vollkommen. Eine saubere Schwadablage, ein gutes Len-

Von oben nach unten

Bild 5. Beim lingsseitigen Uberqueren einer Fahrrinne setzt das Gitterrad
stoBweise auf, dabei werden starke StoBe auf das Fahrgestell iiber-
tragen

Bild 8. Einbruchstelle im Braunkohlengebiet

Bild 7. In den tiefen Spuren des Mahdreschers ist ein Lenken kaum maéglich

Bild 8. Anbau des Gitterrades

Bild 8. Auf trockenem Boden liuft das Gitterrad leer
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Bild 10. Erst bei stirkerem Einsinken des Hauptrades setzt das Gitterrad auf

ken und eine gute Durchfithrung der Folgearbeiten war ge-
wihrleistet. In den Teilen des Schlages, in denen der Mih-
drescher sich vorher vollstindig einwiihlte, begann auch das
Gitterrad durchzudrehen. Es geniigte jedoch, daBl der Bei-
fahrer einen Arm voll Stroh unterschob, um die Querstabe des
Rades wieder zum Greifen zu bringen. Der Luftdruck in den
Reifen wurde bei uns nicht vermindert, da, wie spater noch
angefithrt wird, daduich starke Schiaden am Reifen auftreten.
Beim Befahren nur miaBig feuchter Schlagteile arbeiteten die
Gitterrader dberhaupt nicht mit und waren so nicht in der
Lage, die Triebwerksteile zu beeintrachtigen (Bild 9). Sobald
das Triebrad starker zu sinken beginnt, greift das Gitterrad
ein und hilft iiber den kritischen Punkt hinweg (Bild 10). Dabei
ist zu beobachten, daf3 die Gitterrider mit ihren Lingsstdben
wesentlich besser greifen als das bei der Zwillingsbereifung der
Fall ist. Je tiefer das Hauptrad absinkt, desto stirker driicken
die Stabe in die Erde ohne dabei zu rutschen. Gibt der Boden
zu stark nach, dann beginnen auch die Gitterrdder Erde auf-
zuwerfen.

Will man das starke Eindriicken der Querstibe vermeiden, so
mii3te man auf die von uns fiir Mahdrescher vorgeschlagenen
Gitterrdder mit Lingsprofil zuriickgreifen. Diese hatten noch
den Vorteil, dal mit ihnen auf dem Feldweg ein schonenderes
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Fahren moglich wire, da sie nicht stoBweise aufsetzen, sondern
in der Lage sind mit den Langsstdben auch iiber kleinere Hin-
dernisse hinwegzurollen. Auf dem Acker kénnten solche Gitter-
rader fir nicht zu feuchte Schlige vorteilhaft sein. Diese Rader
driicken sich nicht wie die vorherbeschriebenen in den Boden
ein, kommen aber dadurch auf schmierigem Untergrund sehr
leicht ins Rutschen. Weiterhin sollen die sog. Wiesen- oder
Moorrdader nicht unerwahnt bleiben. Bei einer entsprechenden
Verstirkung der Triebwerkteile diirften diese Rider — da sie
praktisch die Vorteile von Zwillings- und Gitterrddern ver-
einen, sie besitzen neben einem scharfen Querprofil eine glatte
Auflagefliche — fiir Niederungsgebiete einen geradezu idealen
Verwendungszweck finden (Bild 11). Fiir duBerst wichtig bei
der Anbringung der Gitterrdder halten wir die Einhaltung

Bild 12, Mahdrescher mit Gitterradern Gberquert eine schmale Briicke

eines richtigen Uberstandes, da dadurch besonders der Gefahr
eines zu schnellen Einsinkens entgegengewirkt wird.

Sinkt das Hauptrad ein, dann immer nur dadurch, dafl es
die Erde seitlich wegpret. Befindet sich nun das Gitterrad
gleich daneben, so schiebt sich die seitlich weichende Erde
unter dem Gitterrad weg und beide Rader rutschen. Der Uber-
stand bewirkt nun folgendes: Die weichende Erde fiillt den
freien Raum zwischen Rad und Gitterrad zunichst aus. Erst
bei weiterem Einsinken greift das Gitterrad infolge des klei-
neren Raddurchmessers und nun haben Haupt- und Gitterrad
die Moglichkeit, sich auf diesem Erdaushub abzustiitzen
(Bild 13).

4.2 Wirkung der Gitlervdder bei dev Verbesserumg der Boden-
struktur

Die Gitterrdder und Zwillingsreifen kénnen auch in der Folge-
zeit, nicht nur zur Verminderung der Rutsch- und Einsink-
gefahr, eingesetzt werden und dadurch ein einwandfreies Ar-
beiten der Folgegerate gewihrleisten. Man sollte insbesondere
die Moglichkeit der Verbesserung der Bodenstruktur durch den

Bild 11. « Die vom Kollektiv ver-
wendeten Gitterrader,
b Wiesen- oder Moorrider,
¢ Gitterrider mit Lings-
stiben

Bild 13 (rechts). Der Erdaushub
tragt Rad und Gitterrad

Einsatz von Zusatzridern am Mahdrescher ins Auge fassen.
Bei einem hiufigem Einsatz des Mahdreschers miissen auf
Grund des hohen Bodendrucks Ertragsminderungen zwangs-
laufig die Folge sein, die u. U. die betriebswirtschaftlichen Vor-
teile des Mahdreschereinsatzes erheblich abschwichen konnen.
Auflerdem kostet der Bodenwiderstand druckgeschidigter B6-
den bei der darauffolgenden Bearbeitung nicht nur Zeit und
Kraftstoff, sondern der VerschleiB der Bodenbearbeitungs-
gerdte verstarkt sich bei gleichzeitiger Verminderung der Ar-
beitsleistung.

Betrachtet man den Einsatz von Gitterrddern am Mahdrescher
aus diesem Gesichtswinkel, so ergeben sich zwangsldufig fol-
gende Feststellungen:
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Mit den im Augenblick verwendeten Zwillings- und Gitter-
rddern ist das Problem des zu starken Bodendruckes keines-
falls gelost, da diese nur bei extremen Bodenpressungen ein-
greifen.

Das ergibt sich aus den verwendeten RadmaBen von 9,00 X 24
der Zusatzrader gegeniiber dem Maf} von 11,25 X 24 bei den
Hauptridern. Diese Rader wirken also erst dann, wenn das
Triebrad bereits stark eingesunken ist und somit einen erheb-
lichen Bodendruck ausiibt. Abgefangen wird MWierbei nur der
Druck, der zu Fahrrinnen fihrt, die keine Lockerung auch der
oberen Bodenschichten durch den Schilpflug mehr gewihr-
leisten.

Andererseits ergaben Versuche, daf3 ein Ablassen der Luft des
Hauptreifens bis auf Gitterradhohe, d. h. auf 3,5 atli, zwar
ohne weitcres durchfihrbar ist und auch eine bedeutende
Druckverminderung ergibt. Die Reifen sind jedoch dieser
Beanspruchung nicht gewachsen. Bei einem groBen Uber-
stand des Gitterrades wie er bei uns angewandt wird, beginnen
die Reifen zu walken und brechen in den Seitenwidnden. Ist
der Uberstand gering, so scheuern die Reifen an den Gitter-
radern, und auch in diesem Fall sind sie nach kurzer Zeit
unbrauchbar. Dieses schnelle Unbrauchbavrwerden der Berei-
fung ist auch trotz der Vorteile einer Schonung der Bodenstruk-
tur wirtschaftlich nicht tragbar. Es kénnen also nur konstruk-
tive Verdnderungen dazu beitragen, den spezifischen Boden-
druck unter den Wert zu senken, der die Schadigungsgrenze
darstellt.

In diesem Zusammenhang begriiBen wir besonders den Beitrag
von DOMSCH ,,Forderungen an Schlepper und Bodenbearbei-
tungsgeridte im Hinblick auf die strukturschonende Bearbeitung*
in Heft 4 (1956) der Agrartechnik.

Unseres Erachtens muf3 es in der Perspektive auch mdglich
sein, mit verstarkten Triebwerkteilen und iiberdimensionierten
Reifen mit entsprechend geringem Luftdruck oder mit gleich-
groflen Zusatzridern zu fahren, wobei nach unserer Auffas-
sung der in Bild 1I'c gezeigten Form der Vorzug zu geben ist.
Bis jetzt konnen die Zusatzrader nur dem Fahrzeug und nicht
dem Boden dienen.

Zur Bodenverbesserung kann lediglich der Schilwiihlpflug oder
eine Untergrundlockerung empfohlen werden. Die letztere kann
in der Zweischichtenarbeit in Verbindung mit dem Stoppel-
schilen und der anschlieffenden Einsaat der Stoppelfrucht vor-
genommen werden, da deren Wurzeln die mechanische Locke-
rung biologisch verbauen.

Dann kann natiirlich zur Herbstfurche tiefgelockert werden,
wobei bei leichten bis mittleren und saueren Béden die Ge-
" fahr besteht, dafBl sie sich schnell wieder verdichten. Bei die-
sen Boden ist eine Lockerung im Frithjahr zu empfehlen.

Da die von uns verwendeten Gitterrdder bei starkem Ein-
sinken des Triebrades einen Erdeauswurf verursachen, ist der
Fahrer nicht imstande, das rechte Rad zu beobachten. Des-
halb muf3 der Beifahrer ihn warnen, wenn das rechte Rad zu
wiihlen beginnt.

4.3 Signalanlage am Méahdrescher

Es ist zweckmiaBig, wenn die von uns vorgeschlagene Signal-
anlage angebracht wird, da der M#hdrescherfahrer bei voller
Tourenzahl und vollgedffnetem IKihler auch nicht den lautesten
Zuruf héren kann. AuBerdem kann er die Rader fast gar nicht
sehen; vor allem aber beansprucht das Schneidwerk seine volle
Aufmerksamkeit.

Der Mahdrescherbeifahrer hat seinen stindigen Platz meistens
am Kornbunker, trotzdem, wie bereits erwahnt, die Arbeits-
schutzbestimmungen den Aufenthalt auf dem Dreschwerk ver-
bieten. Viele Beifahrer, mit denen ich sprach, versicherten
mir jedoch, daB dieser Platz der gegebene Aufenthaltsort fiir
sie wire, da sie von dieser Stelle aus das ganze Dreschwerk am
besten beobachten kénnen. Es sollte deshalb die Anbringung
cines Beifahrerstandes in Erwdgung gezogen werden. Will der

Beifahrer nun den Mahdrescherfahrer verstindigen, so mull er
vor die Maschine laufen und winken. Bis dahin ist jedoch
meistens das Rad langst eingesunken.

Unser Vorschlag sieht vor, einen Klingelknopf am Beifahrer-
stand anzubringen, der mit der Hupe unter dem Armaturen-
brett verbunden ist und mit dessen Hilfe der Mahdrescher-
fahrer schnell und sicher verstindigt werden kann.

5 Transport auf Stralen und Feldwegen

Wihrend so auf dem Acker der Gitterradeinsatz reibungslos
durchgefiihrt werden kann, sind Schiden, die an manchen Mah-
dreschern nachtriglich eingetraten sind, zum iberwiegenden Teil
auf der Fahrt auf Straen und Feldwegen zuriickzufithren. Will
man den Transport der mit Gitterrddern verschenen Maschine
vermeiden, so sollte man sie einmal auf groBeren Feldstiicken
belassen und sie durch einen Wachter sichern. Der notwendige
Pflegedienst muB in diesem Fall durch die Monteure erfolgen,
die aus der Werkstatt auf das Feld herauskommen. Leichter
ist es jedoch, die Gitterrider jeweils ab- und anzubauen. Die
notwendige Arbeitszeit fiir diese beiden Arbeitsgiange betrigt
bei eingeiibten Kraften zusammen 60 bis 80 Minuten.

Da der Mahdrusch aus witterungsbedingten Griinden im Mittel
nicht vor 9.30 Uhr beginnt und meistens um 19.00 Uhr endet,
1aBt sich diese Zeit ohne weiteres eriibrigen, oder in den Rahmen
der Pflegearbeiten einfiigen. Bei uns wurde der Transport der
Maschine stets mit Gitterridern vorgenommen, da wir der
Meinung sind, daB3 bei sachgemdBer Fahrweise und annahernd
tragbaren Feldwegen Lkeine Schdden aufzutreten brauchen.
Wichtig ist dabei natiirlich, daB der Fahrer die zu befahrenden

- Wege genau kennt. Als zweckmaBig erweist es sich in diesem

Fall, wenn der Falirer, wie z. B. der Koll. CHODURA von der
MTS Atzendorf mit einem Motorrad die zu befahrenden Wege
vorher abfihrt und erst dann entscheidet, ob der Transport
mit oder ohne Gitterrader durchgefiihrt wird.

Die Befestigung der Rader geschieht bei einwandfreien Wegen
schon am vorhergehenden Tag durch den Brigademechaniker.

5.1 Straflentransport

Beim Fahren mit normalem Luftdruck geht der Transport auf
gepflasterter Strafle mit derselben Geschwindigkeit vor sich
wie ohne Gitterrader. Nur bei grofleren Schlagléchern muf3 der
Mahdrescherfahrer vorsichtig fahren.>Die gréere Bereifung
1aB8t auch bei starkem Kopfsteinpflaster das kleinere Gitterrad
nicht aufsetzen.

Aut sehr schmalen Stralen, und besonders auf Briicken macht
sich die groBere Spurweite mit Gitterrddern oft unangenehm
bemerkbar. Die Zeit, die bei der Uberquerung von Briicken und
dgl. gebraucht wird, ist aber duflerst gering (Bild 12), so daB
nach unseren Ermittlungen im Boérdebereich mit einem durch-
schnittlichen Fahrzeitverlust von 59 auf gepflasterten StraBen
zu rechnen ist.

5.2 Trvansport des Mdhdreschers auf Feldwegen

Auf Feldwegen ist der Transport ohne Schidigung der Maschine
etwas schwieriger. Glatte Feldwege lassen Hochstgeschwindig-
keiten auch mit Zusatzridern ohne weiteres zu. Sobald diese
Feldwege jedoch nach einem Regen aufgeweicht sind und dann
zerfahren wurden, wird die Fahrt schwieriger.

Ist der Weg noch feucht, dann muB zwar langsamer gefabren
werden, aber Schiden sind auf keinen Fall zu befiirchten, da
die Rader kaum einen festen Punkt zum Aufsetzen finden
(Bild 13).

Anders dagegen ist es, wenn die ausgefahrenen Rinnen bereits
verkrustet sind. Hier muf} der Fahrer besonders vorsichtig sein.
Er hat darauf zu achten, da keines der beiden Triebrader in
diese Furchen gerat und daB dieselben nétigenfalls im Winkel
von 90° iiberquert werden. Am besten ist es, wenn der Bei-
fahrer dabei die Maschine auf der rechten Seite begleitet um
den Fahrer rechtzeitig auf die rechtsseitig befindlichen Fahr-
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rinnen aufmerksam zu machen. Auch hier kann die von uns
vorgeschlagene Signaleinrichtung von Nutzen sein. Gerdt ein
Triebrad dennoch in die Furche, so setzt das Gitterrad stof3-
weise auf der Seite auf, wobei starke StoBe auf das Fahrgestell
iibertragen werden (Bild 5).

6 Allgemeines

Bleiben die Gitterrider stindig im Einsatz, dann ist darauf
zu achten, dafl in den ersten Einsatztagen die Schrauben der
Felge, also des Gitterrades, ofter nachgezogen werden. Die
Schrauben an der Radmutter, die uns im vorigen Jahr Sorgen
machten, 1dsen sich nicht mehr, nachdem vom Werk Draht-
sicherungen eingebaut wurden, die sich gut bewéhrten.

7 Zusammenfassung

Im Vorstehenden wurde versucht zu zeigen, daB der Anbau von
Zwillingsreifen und Gitterridern mit ihren verschiedenen Pro-
filierungen erhebliche Vorteile auf technischem und betriebs-
wirtschaftlichem Gebiet bringen kann. Wiinschenswert wire

es, wenn auch durch technische Verbesserungen der Zusatz-
rider - wie Formverinderungen - zur Erhaltung der Boden-
struktur beigetragen werden kénnte. AbschlieBlend sei festge-
stellt, daB die Gitterrider zwar keine ideale aber eine billige und
daher brauchbare Ubergangslésung darstellen kénnen. Die
Forderung der Praktiker, die aus den oben angefiihrten Er-
fahrungen resultiert, geht dahin, den iiberdimensionierten Rei-
fen bzw. der Entwicklung von Halbraupen mehr Aufmerksam-
keit zu schenken. Wir hoffen, daf3 auch andere Stationen ihre
Erfahrungen im Gitterradeinsatz auswerten werden, denn wir
sind der Meinung, daf dieses Thema eine umfassende Diskussion
wert ist. Vorstehender Beitrag versucht dabei einen Anfang zu
machen. A 2537
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Neues Mehrzweck-Greiferrad fiir Radschlepper

Von Ing. K.-H. SCHULTE, Potsdam-Bornim*)

Wenn unsere Traktoristen bei schlechtem Wetter oder nach
dem Regen mit dem Schlepper auf dem aufgeweichten Acker
fabren und schwere Zugkrifte aufbringen miissen, so werden
sie vielfach feststellen, daB der Schlepper sehr stark durch-
rutscht, wenn er nicht sogar véllig stehenbleibt. Die Acker-
arbeit kann dann entweder gar nicht oder doch nur mit einem
groBen Zeitaufwand ausgefithrt werden. In jedem Falle kostet
es wertvolle Zeit und Geld.

Fortsetzung von Seite 491

Die Vorbereitung des Ackers beginnt mit dem Roden des Vor-
gewendes auf einer Breite von wenigstens 15 m, um ein gutes
Wenden der Maschine zu ermdglichen. Da es in unserem Gebiet
leider noch ublich ist, die einzelnen Schlige durch tiefe Furchen
abzugrenzen, ist es angebracht, auch die drei Randreihen vorher
zu roden, um eine Beschadigung der Maschine zu vermeiden.
Bei breiten Schlééen sollte man in Abstinden von 50 bis 70 m
Zwischenstreifen roden und abfahren, um zu lange Leerfahrten
der Maschine zu vermeiden. )

Selbst unter den giinstigsten Voraussetzungen wird sich ein
Nachputzen der abgelegten Riiben nicht vermeiden lassen, da
durch die vorkommenden Fehlkopfungen die Schmutzprozente
sonst zu hoch werden. Die Durchfilhrung dieser Nachputz-
arbeit wird am besten unmittelbar hinter der Vollerntemaschine
durchgefithrt und in Zweiergruppen organisiert. Eine Arbeits-
‘kraft sortiert die in Haufen abgelegten Riiben, wahrend die
zweite die Riiben nachkopft. Beim Weiterriicken von Haufen
zu Haufen werden steckengebliebene Riiben aufgenommen.

Betrachten wir noch kurz die arbeitswirtschaftliche Seite des
Einsatzes dieser Maschine. Bei einer Leistung von 2 ha/8 h,
die bei guter Vorbereitung durchaus erreicht werden kann,
rechnen wir zum Nachputzen mit einem durchschnittlichen
Arbeitsaufwand von 50 bis 60 h/ha, d. h., da 12 bis 15 Arbeits-
krafte fiir die Nachputzarbeiten erforderlich sind. Wenn man
beriicksichtigt, daB in diesem Arbeitsgang das Blatt gleich mit
geborgen wird, zeigt sich neben der Arbeitserleichterung vor
allem auch die Einsparung von Handarbeit durch den Einsatz
der Vollerntemaschinen.

Fir die Organisation des Abtransports der Riiben und des
Blattes treffen auch hier die gleichen Grundsitze zu wie bei
den anderen angefiilhrten Verfahren. Beriicksichtigt werden
mul3 aber, dafl die Vollerntemaschine- den Boden oft in einem
stark zerwiithlten Zustand hinterlaf3t, der die Abfuhrerschwert.

Durch Auswertung der bisherigen Erfahrungen und bei rich-
‘ tigem Einsatz der modernen Technik ist auch bei der Zucker-
riilbenernte das Fliefsystem und damit die bessere Einhaltung
der agrotechnischen Termine moglich; A 2555
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In derartigen, bei uns nicht selten auftretenden Fillen ist es
vorteilhaft, wenn der Schlepper mit Greiferriddern bzw. Klapp-
greifern ausgeriistet werden kann. Klappgreifer lassen sich
schnell in Funktion setzen, und man erreicht mit ihnen, daB
der fiir die schwere Arbeit notwendige KraftschluB zwischen
Schlepperrad und Boden wiederhergestellt wird [1]. AuBer
Greiferradern koénnen auch Gleitschutzketten und Gitterrader
fiir die Fortsetzung der Ackerarbeit besonders dienlich sein [2].
Letztere setzen neben dem Gleiten auch den Bodendruck des
Schleppers herab und kénnen bei StraBenfahrt am Schlepper-
rad montiert bleiben, wenn der Reifenluftdruck dem unter-
schiedlichen Durchmesser des Gitterrades entsprechend erhsht
wird [3]. Die durch die Gitterrader hervorgerufene Radverbrei-
terung macht diese Zusatzeinrichtung allerdings fiir das Arbeiten
unter den oben geschilderten Bedingungen in Reihenkulturen
unmaoglich.

Gitterrad und Klappgreiferrad haben also beziiglich der Zweck-
verwendung gewisse verwandtschaftliche Beziehungen zuein-
ander, sind aber jedes als Ersatz fiir das eine oder andere leider
nur begrenzt zu verwenden, da die Greifer oder Gitterstibe
entweder neben oder iiber der Reifenlaufflache liegen und im
Zweck den jeweiligen Arbeitsbedingungen nicht immer ent-
sprechen,

Eine gewisse Ahnlichkeit in der Zweckverwendung und auch
in der grundsitzlichen Bauausfiihrung gab die Veranlassung,
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Bild 1. 17 PS LANZ-
Schlepper mit dem ncuen
Mehrzweck-Greiferrad im
Prinzipversuch (an Stelle
der sechs gleichma@ig am
Radumfang vorgesehenen
Greiferglieder sind nur zwei
vorhanden)






