Ing. P. LAMPE (KdT), Coswig Bez. Dresden

Lenkmechanik an Einachsschleppern

Bei der Betrachtung der Hauptteile des Einachsschleppers
(Motor mit Kupplung, Getriebe mit Gangschaltung, Lenk-
mechanik, Anbau-Anhangegerite) mul Icider festgestellt wer-
den, daB die beiden letzten Hauptteile nicht mit gleicher
Sorgfalt durchkonstruiert wurden wie die erstgenannten.
Nachstehend soll nun einiges iiber die Lenkmechanik gesagt
werden, denn Handhabung, Beweglichkeit und Anwendung
des Einachsschleppers hiangen nicht zuletzt von einer guten
Durchkonstruktion gerade dieser Baugruppe ab.

Die heute noch beniitzten alteren Modelle, die eigentlich nicht
als Schlepper, sondern als Einzweckmaschinen (Bodenfrisen)
gebaut wurden, sind mit einem feststehenden, kugelférmig ge-
wolbten, mit Lochern versehenen Schild ausgeriistet, um das
ein Lenkholm hoch-, tief- und seitenschwenkbar angeordnet
ist (Bild 1).

Je nach Erfordernis kann der’ Lenkholm durch Stifte, die in ,

die jeweiligen Locher einklinken, in der gewinschten Lage ge-
halten werden. Das Einrasten dieser Haltestifte erfolgt vom
Bedienungsmann aus durch einen Hebel. Es zeigte sich aber
sehr bald, daf} diese Ausfiilhrung zu schwerfillig in der Hand-

Bild 1, Lenkmechanik an alter SIMAR-Frase 8 PS

habung ist. AuBerdem ist das Umlegen des Lénkholms bei
begrenzter Schwenkmdglichkeit an laufender Maschine schwie-
rig. Diese Bauweise wurde durch die bekannte Lenkbock-
Konstruktion abgelést, bei der, auf dem Getriebedeckel
vertikal drehbar, der Lenkbock mit den beiden Lenkholmen
angeordnet ist. Der Lenkbock hat zwei Querwellen. Auf der
einen ist das Segment mit Rastzahnen und auf der anderen
eine Klinke schwenkbar gelagert, die nach Belieben durch
einen Schaltgriff in die Rastzihne des Segments zum Eingriff
gebracht werden kann. Gleichzeitig wird dabei die gewiinschte
Seitenstellung durch Einklinken in einen Nockenring ar-
retiert (Bild 2).

Diese Konstruktion hat sich durch ihre iibersichtliche An-
ordnung gut eingefiihrt und ist in vielen Abwandlungen an-
zutreffen. Das Verandern der Lenkholmstellung ist mit einiger
Ubung wihrend der Arbeit selbst vorzunehmen. Es ist aber
besser, bei Maschinen mit durch die Konstruktion bedingter
Vorder- oder Hinterlastigkeit (BUNGARTZ K 6 Frase u.a.)
oder bei nicht ausgeglichenen Anhdngegeraten das Schwenken
der Holme bei ausgeriicktem Vorwirtsgang auszufithren. Das
gleiche gilt bei der Bearbeitung von nassen, stark verunkrau-
teten oder lehmigen Bdden, da dann Fraswerkzeuge, Schutz-
dach oder auch Anhangegerite mit Erde (die eine zusitzliche
Belastung bildet) verkleben, so dafl die Maschine im Augen-
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Bild 2. Lenkbock einer Siemens K 5 Frise

blick des Ausklinkens nach hinten absinkt und sich z. B. der
Frasschwanz einwiihlt, was zur Uberlastung und zum Ab-
wurgen des Motors fiihrt.

Eine andere Konstruktion unterscheidet sich von den vor-
beschriebenen grundséatzlich ‘{dadurch, dafl die Maschine nur
noch einen unbeweglichen, unverrickbaren Mittelholm besitzt,
der auf dem Getriebedeckel befestigt ist. Am oberen Ende die-
ses Holmes ist ein Anschluflstiick mit einem Rastring ver-
sehen, um den die mit den eigentlichen Griffholmen ver-
schraubte Fihrungsraste horizontal schwenkbar ist. Der in
dieser Fiihrungsraste verschiebbare Haltebolzen kann bei be-
endeter Schwenkung durch einen Klinkhebel zum Eingriff in
den Rastring gebracht werden und die Griffholme in der ge-
wiinschten Lage sicher festhalten. Die vertikale Verstellung
der Griffholme geschieht durch Lésen einer handlichen Knebel-
mutter, die die Zahnung der Fihrungsraste und die der Griff-
holme freigibt. Die Holme kénnen dann nach Wunsch in der
Hohe eingestellt und durch Anziehen der Knebelmutter wieder
festgezogen werden. Diese Bauart hat sich bei allen, auch den
neuesten Maschinen groien Eingang verschafft und wird z.B.
an der IFA, Typ 20, Bungartz F 40, LUBO, SIMAR u. a.
verwendet (Bild 3).

Bei einer solchen Anordnung ist das Schwenken der Holme
leicht wahrend der Vorwirtsbewegung der Maschine méglich,

Bild 8. Lenkeinrichtung an HMF-Frase
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Bild 4. Lenkholmbefestigung an Bungartz H 3 - Motorhacke

da durch Bedienen des Klinkhebels nicht mehr die eingestellte
vertikale Lage der Holme, sondern nur deren horizontale
Seitenrichtung verdandert wird und das Festlegen der ge-
wiinschten Stellung durch selbsttatiges Einschnappen des ge-
federten Haltebolzens geschieht. Diese schnelle Schaltméglich-
keit ist unbedingt notwendig, wenn die Schaltung wihrend
des Laufes geschieht, da bei allen Konstruktionen die Ma-
schine im Moment des Ausklinkens vollkommen ohne Fiih-
rung lauft. Um diese Zeitspanne moglichst abzukirzen, wurde
bereits bei den ersten Motorhacken, die sich durch erhéhte Vor-
schubgeschwindigkeit und besondere Wendigkeit auszeichne-
ten, eine Schnellspannvorrichtung gewahlt, bei der auf einen
halbkugelférmigen Holmkopf eine ebenso geformte Kugel-
pfanne mit daran befestigten Griffholmen durch einen Bolzen
mit Mutter aufgeschraubt wurde (Bild 4). Um das L&sen und
Festziehen bei Bedarf wahrend des Laufes der Facke auszu-
fihren, waren an der Mutter lange Griffe angebracht, die aber
die Handhabung nicht wie erwartet vereinfachten und auch
die Schwenkgeschwindigkeit nicht geniigend erhéhten, ob-
gleich Hohe und Richtung der Holme gleichzeitig verstellt
wurde. In Obst- und Beerenplantagen waren die vorstehenden
Griffe iiberdies hinderlich, so daf sich diese Konstruktion erst
in der nachstehend beschriebenen verbesserten Form durch-
gesetzt hat.

Bei den kleineren Modellen der Einachsschlepper, wie z. B.
Typ 22 und Bungartz H 3, erfolgt die Lenkverstellung durch
einen schnell spannenden Exzenter, der eine mit den zwei
Griffholmen versehene Kugelpfanne an einen halbkugel-
férmigen Pilz preBt, der unverrickbar am oberen Holmende
angebracht ist. Der Exzenter selbst ist schwenkbar an einem
Spannbolzen angeordnet, der in seiner Lange verstellbar ist,
damit sowohl die Einstellung des Exzenters erméglicht wird
als auch der Abniitzung durch Nachstellen Rechnung getragen
werden kann. Dieses Nachstellen ist sehr wichtig, denn die
geringste Abniitzung hat das bekannte Lockern der Kugel-

Bild 5. Exzenterspannung an Motorhacke DUZ Typ 22
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pfanne zur Folge, das sich beim Lenken und Heben der Hacke
iberaus nachteilig auswirkt und durch Abrutschen im ent-
scheidenden Moment, in dem die Maschine plétzlich herum-
gerissen werden muB, zu Unfillen fithren kann (Bild 5).

So verbliiffend einfach die beschriebene Schnellspanneinrich-
tung auch ist, so hat sie doch den Nachteil, daf3 der Exzenter
niemals tber seinen Totpunkt, sondern nur nahe an diesen
gedrickt wird. Grundsatzlich findet ein ungesichertes Fest-
klemmen durch iibergroen Anpre3druck oder Festfressen an
dem Gegenring statt, und es besteht immer die Gefahr des
selbsttatigen Zuriickgleitens bei der durch den Motor erzeugten
Erschiitterung, die noch durch das Eigengewicht des Spann-
hebels begiinstigt wird. Wird der Exzenter geschmiert, was
wegen der Abniitzung unbedingt erforderlich ist, so wird das
selbsttitige Losen noch gefdérdert. Diese Nachteile werden
durch den Einbau einer Feder zwischen Holmpilz und Exzen-
ter vollstandig behoben. Die Feder muf3

1. mit ausreichender Kraft Holmpilz und Pfanne unverriick-
bar zusammenpressen;

2. diese beiden Teile nach Losen des Exzenters so weit frei-
geben, daf3 die Kugelpfanne mit den Lenkholmen leicht be-
weglich zu schwenken ist;

3. durch einen Teil des gesamten Exzenterhubes in Wirkung
treten, da der gréflere Teil des Hubes zum Freigeben der Kugel-
pfanne mit den Lenkholmen benétigt wird;

4. einstell- und nachstellbar sein.

Die Konstruktion dieses Federkissens hat sich nach vielen
Versuchen, die in der in Fachkreisen bekannten Firma Johann
DREXL, Radebeul, durchgefithrt wurden, sehr einfach ge-
staltet (Bild 6).

Zwischen zwei durch Schrauben zusammengehaltenen Tra-
versen ist eine entsprechende Feder montiert, die durch An-
ziehen der Schrauben auf die notwendige Spannung gebracht
wird. Dieses gespannte Federkissen kann nun leicht unter dem
Holmpilz eingebaut werden. Erst durch die Betdtigung des
Exzenters tritt die volle Kraft des Kissens in Wirkung und
pret Kugelpfanne und Holmpilz so fest zusammen, daf ein
Rutschen ausgeschlossen ist und die beiden Teile mit Sicher-
heit und unverriickbar zusammenhalten. Der Exzenter, der
nicht mehr zum starren Festspannen dient, kann dabei leicht
iber seinen Totpunkt gedrickt werden und in dieser Stellung
verbleiben, ohne daf3 der Anprefdruck bei der Bewegung iiber
den Totpunkt nachlaft, da die Elastizitit der Feder sich der
Exzenterbewegung anpaflt. Um einer Abnutzung weitgehend
vorzubeugen, ist in der unteren Traverse eine glasharte Scheibe
eingelassen, auf der der ebenfalls gehartete Exzenter gleitet.
Beide Teile sind selbstverstandlich ordnungsgemaf zu schmie-
ren, da dadurch kein Nachteil mehr entsteht. Um den Ex-
zenter gleichzeitig mit den Holmgriffen zu verstellen und im-
mer die gleiche Hebelstellung zu erreichen, was die Bedienung
erleichtert, sind beide Teile in einfacher Weise auf einem Vier-
kant-Stahlstab angeordnet. Einstellungen durch Muttern und
Sicherungen usw. wie bei den vorhandenen Konstruktionen
fallen weg. (SchluB S. 355)
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Bild 6. Federkissen mit eingeschobenem Spannbolzen, einbaufertig

Agrartechnik - 7. Jg.



Holpt mit boi der Qualifizieruny der landwirtschaftlichen Kaden!

Der Fachverband Land- und Forsttechnik der Kammer der Technik will zur Verbesserung der landtechnischen
Information und Beratung in den Herbst- und Wintermonaten 1957/58 die technisch-freiwillige Gemeinschafts-
arbeit besonders in den Bezirken verstarkt entwickeln. Durch Vortriage und Vorfithrungen sollen vornehmlich
die lcitenden Mitarbeiter in den MTS, VEG und LPG sowie die Dozenten und Lehrer des landtechnischen
Unterrichts qualifiziert werden.

Da die Bezirke nicht immer iiber Referenten verfiigen, die zu neuen, wichtigen und interessanten Themen aus
cigener Erkenntnis sprechen konnen, bittet der Vorstand des FV Land- und Forsttechnik alle Ingenieure,
Techniker, Landwirte, Architekten, Arbeits- und Betriebswirtschaiiler, die in Wissenschaft und Praxis auf
landtechnischem Gebiet tatig sind oder unmittelbar mit der Landtechnik in Beriihrung stehen, diese Quali-
fizierungsalktion im Winterhalbjahr 1957/58 zu unterstiitzen.

Um ein starres Schema und eine Uberlastung einzelner Referenten zu vermeiden, soll den bezirklichen Aus-
schiissen der KdT eine grofle Auswahl von Themen zur Verfigung gestellt werden, aus denen sie entsprechend
den ortlichen Gegebenheiten Vortragsreihen zusammenstellen kénnen.

Mit dem Appell zur Mitarbeit an dieser wichtigen Aufgabe verbinden wir deshalb den Wunsch, dem Sekretariat
des FV Land- und Forsttechnik der KdT, Berlin W 8, Ebertstr. 27, bis zum 31. August 1957 Vortragsthemen
zu benennen, die in den Monaten November/Dezember 1957 und Januar bis Marz 1958 ibernommen werden
kénnten.

Veranstalter der Vortragsreihen sind die bezirklichen Ausschiisse des I'V. Die Bezirksleitungen der KdT werden
den genauen Termin und den Tagungsort rechtzeitig bekanntgeben und auch die Reisekosten und Honorierung
ibernehmen.

Bei den einzelnen Themen bitten wir nach Méglichkeit

1. den fiir den Vortrag besonders gewiinschten Horerkreis,

2. die erforderlichen Bild- oder Filmgerite,

3. Literaturhinweise fiir das Vorstudium und

4. Vorlaufthemen, die zur Ergdnzung oder zum besseren Verstindnis zweckmafig waren,

anzugeben.

Wir bitten alle Wissenschaftler und Praktiker, die berufen und befiahigt sind unser Vorhaben zu verwirklichen,
um ihre Unterstiitzung. Sie kénnen durch eine solche freiwillige Gemeinschaftsarbeit helfen, das fachliche
Wissen unserer Praktiker in der Landwirtschaft zu erweitern und dadurch den Abstand zwischen wissenschaft-
licher Erkenntnis und praktischer Anwendung vermindern!
KAMMER DER TECHNIK
Fachverband Land- und Forsttechnik
Dr.-Ing. E. FOLTIN Ing. H. BOLDICKE

(SchiuB v. S. 354)

Bild 7 zeigt die Einfachheit der Ausfiihrung und laBt klar er-
kennen, daf3 damit die unbedingte Sicherheit fiir festes Halten
der Griffe durch leichtes elastisches Anziehen des Spannhebels
gegeben ist.

Da auch die kleinen Motorhacken sehr oft zum Pfligen und
fiir andere Zugarbeiten eingesetzt werden, ist die sichere Fest-
stellung der Lenkholme éine unbedingte Notwendigleit. Durch
den Einbau der beschriebenen Feder ist die Lenkmechanik

erst vollkommen und es wire wiinschenswert, wenn dieses
Zusatzelement nicht nur bei den kleinen, sondern auch bei
gréleren Maschinen Verwendung findet.

Bild 8. Spannkissen in Motorhacke DUZ Typ 22, eingebaut

Fur die Motorhacken IFA, Typ,22 und Bungartz H. 3 ist
dieses Spannkissen bereits lieferbar (Bild 8).

Die geringe Miithe des nachtrédglichen Einbaues gleicht sich
durch wunfallsicheres, flottes Arbeiten und schnelle Hand-
habung reichlich aus.

Dieser Beitrag soll Interesse und Anregung fur die Weiter-
entwicklung der Lenkmechanik vermitteln, zur Vervoll-

Bild 7. Links: Holmpilz (ohne Mittelholm) fiir H 3 mit Kugelpfanne (ohne i i i -
Goifrigling} Vor Qem ZusARHeRbAL: reEhts: GaS plaishe Tiy DU k.ommnung und zum Nutzen einer !enchteren und sicheren Be

Typ 22, zusammengebaut dienung und Handhabung des Einachsschleppers. A 2645
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