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&  fahrabhingige Zapfwellendrehzahl erfordern,
2 so ist die praktische Untersetzung von etwa
g 2,28 (Radschlepper-Halbkettenfahrzeug) zu be-
riicksichtigen. Dies gilt auch bei einer Kom-

Womun bination des mit Anbauhalbraupen ausge-
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Diagramm 3. Darstellung der Geschwindigkeitsstufen Radkette beim RS 14/30 mit Anbau-
halbraupen, Motordrehzahl, Fahrgeschwindigkeit und Zapfwellendrehzahl

RS 01/40 zu, der vornehmlich als Zugmiftel bei der Hack-
fruchternte und den entsprechenden Transporten eingesetzt

wird.

falls nicht betroffen. Die Untersetzung zwischen
Radschlepper und Halbkettenfahrzeug betragt
hier etwa 1,76. Bei beiden Schleppern braucht
eine Hochstgeschwindigkeit nicht beachtet zu
_ werden, da die Fahrgeschwindigkeit im grog-
ten Gang innerhalb der fiir Kettenschlepper giiltigen Gren-
zen liegt.

An Hand der Diagramme kann decr Schleppereinsatz mit

»

Betriebs- und arbeitswirtschaftliche Probleme beim Gerite-

Von Dr. B. HOFFMANN, Berlin

3

Wie Leveits in unserey Einftihrung zum Beitrag , Dev Gevdtetrdager RS 09 Mawlwurf* von K.-H. BAUM in Heft']
(1958) angekiindigt, beginnen wiv anschliefend mit dem Abdruck einer Abhandlung, die vov allem auf Gkonomische
Fragen itm Zusammenhang mit der Verwendung des Gevdtetrigers cingeht. Dev vorliegende evste Teil enthill einen
Riickblick awf die bisherige Entwicklung wund eine Ubersicht iiber dem heutigen Stand des Gerdletrdgerbaues in

Dewtschland. Ev dient zum. besseven Versiandnis dev folgenden Aufsatzteile.

1. Entwicklungstendenzen im Schlepperbau

Verfolgt man die Entwicklung der Ackerschlepper bis in die
heutige Zeit, so kann man feststellen, da der Sinn des Schlep-
pers viele Jahre hindurch vor allem darin gesehen wurde, tie-
rische Zugkrafte zu ersetzen: Als Ziehschlepper wurde er vor
landwirtschaftliche Maschinen und Gerdte gespannt und zog
sie iiber das Feld. Durch die Gummibereifung fur Schlepper
und Ackerwagen erweiterte sich das Anwendungsgebiet auch
auf die StraBe. Viele landwirtschaftliche Arbeiten blieben aber
nach wie vor den Zugtieren vorbehalten, insbesondere die
Saatbettvorbereitung, die Bestellung und die Pflege. Die Zieh-
schlepper waren fir diese Aufgaben zu schwer, und aullerdem
fehlten die passenden Reifenbreiten fiir das Fahren zwischen
den Pflanzenreihen.

Wegen der hohen Anschaffungskosten fir Schlepper und die
dazugehorigen Gerdte war vorerst die Motorisierung haupt-
siachlich den Groflbetrieben vorbehalten. Um aber auch den
Mittel- und Kleinbetrieben eine Motorisierung zu ermoglichen,
entwickelte die Industrie eine ,,verkleinerte Ausgabe' der
Schlepper, die bisher mit 30 PS Leistung und dariiber in Grog-
betrieben arbeiteten.

Das Streben aber ging, getrieben durch den standigen Arbeits-
kraftemangel, zur weitgehenden Motorisierung aller Feld-
arbeiten. Diesem Bediirfnis der Landwirtschaft entgegen-

') Aus den Arbeiten des Landmaschinen-Instituts der Humboldt-Univer-
sitat Berlin (Direktor: Prof. Dr.-Ing. H. HEYDE].
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kommend, baute die Industrie Schlepper mit geringem Lei-
stungsgewicht (kg/PS) und mit groer, schmaler Bereifung,
s0 dafl auch Reihenkulturen bearbeitet werden konnten. Eine
Vervollstandigung der Schlepper stellte der Kraftheber dar,
und damit war der Allzweckschlepper entstanden.

Bei diesen leichten Schleppern waren Anbaupflug und ins-
besondere Anbauméahbalken selbstverstandlich. Dariber hin-
aus ermoglichten sie, mchrere Arbeitsginge des Schleppers zu
kombinieren, wie z. B. Diingerstreuen, Grubbern und Eggen
oder Drillen und Eggen, in einem Arbeitsgang zu verrichten,
Die leichten Schlepper der iblichen Bauart konnten diese Auf-
gabe nicht zufriedenstellend erfilllen, denn um z. B. Diinger-
streuer, Grubber und Egge hintereinander zu ziehen, war
erstens die Motorleistung zu gering, und zweitens hatte der
Schlepper ein zu kleines Gewicht, um grofe Zugkrifte zu fiber-
tragen. Auf Grund der zusatzlichen Forderung nach Kom-
bination von Arbeitsgerdten entstanden Maschinen in abge-
wandelter Bauart: die Tragschlepper und die Geratetrager.
Dieser Entwicklung zufolge kann man jetzt die groBe Gruppe
der Schlepper in drei Untergruppen aufteilen: 1. 'Standard-
schlepper, 2. Tragschlepper und 3. Gerdtetrager.

Zur Untergruppe Standardschlepper zahlen die Maschinen von
ctwa 28 bis 45 PS und dariber. Ihr allgemeiner Aufbau hat
sich im wesentlichen seit Anfang der dreifliger Jahre micht
verandert, sie werden vorwiegend als Ziehschlepper ver-
wendet.
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werks. Derselbe Effekt kann auch beim Acker-
schlepper des Halbkettenfahrzeuges auftreten.
Eine Funktionsbehinderung ist daraus jedoch
nicht abzuleiten. Im praktischen Einsatz er-
fordert diese Tatsache die besondere Aufmerk-
samkeit des Traktoristen. Dariiber hinaus wird auch die Wirtschaftlichkeit der Schlepper-

Fohrgeschwindigkeit V

Diagramm 4. Darstellung der Geschwindigkeilsstuf-en Radkette beim RS 01/40 mit Anbau-
halbraupen, Motordrehzahl, Fahrgeschwindigkeit und Zapfwellendrehzahl

Zusammen{assung grlasjb st

Die Arbeiten des Instituts haben ergeben, dafl die Einsatz Mit den Anbauhalbraupen fir die Schlepper RS 14/30 und
moglichkeiten der Schlepper RS 01/40 und RS 14/30 durch RS 01/40 ist unserer Landwirtschaft ein neues Gerét gegeben,
Verwendung von Anbauhalbraupen erweitert werden konnen. das zur weiteren Mechanisierung beitragt. A 2961

trﬁgel’einsatzl) I Geschichtliche Entwicklung der Schlepper und Geritetréger in Deutschland

~ Die Tragschlepper wurden aus dem Standardschlepper ent- ., Gerdtetrdger® schon sagt, sind es Maschinen, die ihre Anbau-
wickelt. Sie zeichnen sich durch schmale Bauart, hohe Boden- gerdte vorwiegend tragen und weniger als Ziehschlepper ge
freiheit und durch die Moglichkeit der Anbringung von Anbau- dacht sind. Die Tragschlepper tragen ebenfalls ihre Anban
gerdten hinter, zwischen und auch vor dcn Achsen aus. Die gerite. Doch bereitet bei ihnen die vorder- und zwischen- -
schmale Bauart, hdufig als ,, Wespentaille’* bezzichnet, erlaubt achsige Anbringung der Gerate konstruktive Schwierigkeiten,
die Beobachtung der zwischenachsigen Geriate. Die Trag- besonders im Hinblick auf die kurze An- und Abbauzeit.
schlepper eignen sich fiir die Leistungsklassen von 10 bis .
28 PS. Beiin Gespannbetrieb liegt die Zugkraft vorn, dahinter folgén

s Maschinen oder Gerate und abschlieBend der Gespannfiihrer,

Die Gerdletriger (im folgenden als ,,GT'‘ bezeichnet) sind eine der alles beobachten kann. Beim Schlepper dndert sich diese
vollig neue Gruppe, die vom traditionellen Aufbau und Aus- Reihenfolge. Zugkraft und Traktorist sind vor den Maschinen
sehen der normalen Schlepper wesentlich abweichen. Der Mo- oder Geraten, und zur Kontrolle mufl sich der Fahrer oft un»
tor (8 bis 22 PS) ist bei den meisten nahe an die Hinterachse blicken, und fiir viele Arbeiten ist eine zweite Person zur Feine-
gerlickt, so dal} der Fahrer bequem iiber ihn hinweg auf den steuerung erforderlich. Bei dem Geritetrager liegen fast alle
Arbeitsraum?) zwischen den Achsen blicken kann. Oder er ist Anbaugerite wieder vor dem Traktoristen, so dal} sie bei der

hinter oder unter den Fahrer gewandert, so dal} er in keiner
Weise die Sicht nach vorn behindern kann. Die lenkbare Vor-
derachse ist bei den GT durch nur einen Holm oder durch zwei
Holme - gerade oder gekrdpft — mit der Hinterachse verbun-
den. Motor, Getriebe und Ausgleichgetriebe sind zusammen-
geflanscht und bilden eine Einheit. Eine Ausnahme macht der
GT ,,Geridte-Trak'" von FAHR, Gottmadingen, bei dem der
Motor, wie schon bei der erstenBauform des,,Maulwurf' (Bild1),
tber der Vorderachse liegt. Vorderachse und Hinterachse sind
durch einen Vierkantholm verbunden, der die Kardanwellc
aufnimmt und zum Anbau der Gerite dient.

Bis auf diese Ausnahmen bestehen die GT aus einer Trieb- und
einer Vorderachse, die durch einen ein- oder zweiholmigen
Rahmen verbunden sind, der gleichzeitig zur Aufnahme der
zwischen- oder vorderachsigen Gerdte dient. Wie der Name

%) Trotz der Bezeichnung ,,Raum'/, die sich eingebiirgert ha!, versteht
man darunter die Flache, die durch die Arbeitsbreite der Gerite und die
Entfernung von der Vorderachse bis zu den hinteren Hackwerkzeugen

begrenzt wird. Bild 1. IFA-, Maulwurf* {1949)
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Arbeit gut beobachtet werden kénnen. Dadurch ist aus dem
,,Guck-Dich-um-System** des Schleppers wieder ein ,,Schau-
voraus-System'’ geworden. Weiterhin ist durch das stindige
., Ini-Auge-haben’* der Gerate eine Einmannbedienung bei fast
allen Arbeiten méoglich geworden.

Ein Kraftheber - mechanisch, hydraulisch oder pneumatisch -~
ermoglicht die leichite und schnelle Bedienung der  vorder-,
hinter- und zwischenachsigen Gerate durch nur eine Person.

Jede Maschine fiir die Bodenbearbeitung, Bestellung, Pflege
und Ernte, die fur Gespann- oder Schlepperzug konstruicrt
ist, besteht im allgemeinen aus einem Rahmen, einem Fahr-
werk und der eigentlichen Maschine. Bei den Anbaugeraten
jedoch entfallen Rahmen und Fahrwerk, da sic an die GT

angebaut werden. Die Holme der GT dienen als Rahmen fur

die Gerite, wobei gleichzeitig das Fahrwerk entféllt. Es ist der
Anbau von drei” verschiedenen Gerdten moglich, so daBl drei
Arbeitsginge vereinigt werden koénnen.

Jeder Geritetriagertyp verlangt Anbaugerite, die auf ihn ab-
gestimmt sind. Der Gerdtetrager und seine Anbaugerite bilden
etne Einheit. Ein Gerédtetrager ohnc oder mit unzuldnglichen
Geraten ist eine schlechte und teure Investition. Ist die Ge-
ratereihe jedoch erprobt und so vollzdlillig, dafl mit dem GT
wahrend des ganzen Jahres gearbeitet werden kann, und ist sie
auflerdem auf die Maschine abgestimmt, dann bietet der GT
die giinstigste I.osung zur Mechanisierung der LLandwirtschaft,
er ist die bisher héchste Vollmotorisierungsstufe [3].

Die Geratetrager stellen eine neue Entwicklungsstufe der Tech-
nik in der Landwirtschaft dar. Nicht nur, dal man sich rein
optisch an diesé neue Bauart gewdhnen muB, sondern auch
arbeitswirtschaftlich, ackerbaulich und pflanzenbautechnisch
verlangen Gerédtetrager ein Abgehen vom Gewohnten. In der
Praxis wird die Schlagkraft und Leistungsfahigkeit der GT
oft unterschitzt und es vergeht meistens ein Jahr, ehe die Ein-
satzmoglichkeiten und betriebswirtschaftlichen Vorteile eines
GT erkannt und vollig ausgenutzt werden. Arbeitsplanung
und Arbeitsorganisation stellen grofle Anspriiche an jecden,
der den Einsatz von Geritctragern anzuleiten hat.

2. Geschichtliche Entwicklung der Geriitetriiger in Deutsehland

Nachdem schon unter 1. die geschichtliche Entwicklung der
groflen Gruppe ,,Schlepper'' angedeutet wurde, soll nun ndher
auf die Entwicklung der Geritetriger in Deutschland ein-
gegangen werden, zumal sie nicht vom Schlepper ausgeht,
sondern auf anpderem Gebiet ihren Ursprung hat.

Der Schlepper hatte Anfang der dreifliger Jalre ldngst seinen
Einzug in die Landwirtschaft gehalten, vorwiegend in Grof3-
betrieben, weniger in mittleren Betrieben, da der Anschaffungs-
preis hoch und die Anwendbarkeit nur einseitig war. Aber auch
die bauerlichen Betriebe hatten starkes Interesse an der Mo-
torisierung. Ohne Pferde war aber nicht auszukommen, da die
schweren Ziehschlepper zur Saatbettvorbereitung und fiir
Bestellarbeiten zu hohen Bodendruck und fiir Pflegearbeiten
zu breite Bereifung hatten. Dadurch fand der Aufbaumotor
fiir Mahbinder, Grasmiher, Hackmaschine und Drillmaschine
groBen Anklang. Bei Hackmaschinen und Drillmaschinen
wurde der Motor auf die Vorderwagen gesetzt. So entstand,
wie SCHEUCH es nannte, ein motorisierter Vorderkarren,
der fiir Hackmaschine und Drillmaschine gemeinsam benutzt
werden konnte, wenn die Spurweiten aufeinander abgestimmt
waren. Durch Verindern der Spurweite wurde aus der motori-
sierten Vorderkarre die motorisierte Vorderachse, die als eine
Art Einachsschlepper angesprochen werden kann. Durch
ein drittes Rad wurde diese Motorvorderachsc zu einem selb-
standigen Fahrzeug, dem Motorvorderwagen.

Der Motorvorderwagen konnte aber in vielen Fillen nicht be-
friedigen, obwohl er mit seinem leichten Gewicht auch auf
saatfertigem Acker und fiir Pflegearbeiten verwendet werden
konnte. Durch den Krieg wurde diese technische Entwicklung
unterbrochen. Nach 1945 stand die Technisierung der Land-
wirtschaft wieder im Vordergrund und man ging daran, auch
den mittelbduerlichen Betrieben eine Méglichkeit der Mechani-

6

sierung zu geben. Es zeichnen sich dabei zwei Wege ab: Einmal
wurden fiir die kleineren Betriebe leichte Schlepper geschaffen,
zum anderen wurden die motorisierte Vorderachse und der
Einachsschlepper weiterentwickelt. Den Gedanken, eine voll-
kommen neue, den bisherigen Schleppern nicht mehr dhnliche
Maschine fiir die Tandwirtschaft zu schaffen, hatte schon
ENDRES mit seinem ,,Packesel* [1] entwickelt. Er war aber
seiner Zeit zu weit voraus, als dall seine Gedanken weiterent-,
wickelt und in die Praxis eingefiihrt werden konnten.

Nach 1945 beschiftigte man sich von verschiedenen Seiten
damit, neue Wege zu beschreiten: BURGWEDEL [5] schlug
ein , Allzweckmotorfahrzeug' fur die Landwirtschaft vor, das
dem Packesel dhnlich war: mit ,,full line*, also vollkommener
Geritereihe, Triebachse mit Rohrrahmen, Luftdruckflaschen
zum Bedienen der Anbaugerate, also Pneumatik, und anderen
Einzelheiten. Das Problem bestand bei ihm in der Lange der
An- und Abbauzeiten. - J. KOHLER, bekannt durch den
Primus-Schlepper, der mit ENDRES langere Zeit zusammen-
arbeitete, schlug cinen anderen Weg vor [5].

Auch bei ihm sollte der Aufbau alinlich wie beim ,,Packesel*
sein. Der Motor sollte einen Generator treiben, der an alle
Stellen der Maschine Energie abgeben konnte. Elektrische
Kleinmotoren sollten die Bedienung des Hubwerkes, des Mah-
balkens usw. tibernehmen. i

Das Gutbrod-Werk, Plochingen, brachte Anfang 1949 mit dem
., Farmax‘‘ eine Ackerbaumaschine heraus, dic einem Gerite-
triager schon sehr nahe kam [7]. Gleichzeitig - Anfang 1949 -
erschien auf der Landmaschinenschau in Cottbus [4, 6] die

T,

Bild 2. Geritetrager ,,Spinne*

IFA-Ackermaschine oder ,,IFA-Maulwurf der Vereinigung
Volkseigener Fahrzeugwerke Chemnitz mit wahlweise 6- oder
8,75-PS-Motor (Bild 1).

Konstrukteur dieses ,, JFA-Maulwurf" war Ing. E. SCHEUCH,
Erfurt, dem auch die Entwicklung des Motorvorderwagens
aus der motorisiertenVorderachse zuzuschreibenist. SCHE UCH
lieB sich bei der Konstruktion dieses Geratetrigers, dessen
Name ,,Maulwurf” ebenfalls von ihm stamnmt, von folgenden
Gedanken leiten: .

Die Motorisierung der Feldarbeiten, insbesondere der Bestel-
lung und Pflege, war zwar durch die motorisierte Vorderachse,
durch den Motorvorderwagen und durch den Einachsschlepper

~ gelost, zumal das Hauptproblem - hoher Bodendruck - nicht

mehr in Erscheinung trat. Bei der Entwicklung' dieser Ma-
schinen mufite aber immer auf vorhandene Gerite Riicksicht
genommen werden, so dafl mit einer Einsparung an Werk-
stoffen nicht zu rechnen war. Ferner ergab die ,,Motorisierung*’
der vorhandenen Machinen kaum eine Einsparung an Arbeits-
kriaften. Sollen aber Material und Arbeitskrifte bei den Feld-
arbeiten eingespart werden, so kann dies nur iiber eine Acker-
maschine gesch'ehep, die aus einer Trieb- und einer lenkbaren
Vorderachse besteht, die durch einen Holm miteinander ver-
bunden sind. Zwischen den Achsen werden die Gerite am
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Langstrager aufgehingt. Der Fahrer der ,,Ackermaschine"
kann damit gleichzeitig die angebauten Arbeitswerkzeuge be-
obachten und bedienen, so daB in den meisten Fillen eine zu-
satzliche Bedienungsperson nicht erforderlichist. Zum anderen
konnen die Anbaugerite ein geringes Gewicht haben, da ein
cigener Rahmen und ein Fahrwerk fiir die ]ewexhge Anbau-
maschine entfillt.

SCHEUCH verwendete zu seinem ersten Geratetriager ,,Maul-
wurf'’ die vergréBerte Triebachse eines von ihm konstruierten
Einachsschleppers. Wegen der besseren Gewichtsverteilung
wurde der Motor iiber die Vorderachse gesetzt oder direkt an
diese angebaut. Eine Gelenkwelle, die durch den Zentralrahmen
gefithrt ‘wurde, iibertrug die Motorleistung auf das Getriebe.
Der Zentralrahmen hatte Bohrungen, durch die eine bequeme
Befestigung der verschiedenen Anbaugeridte moglich war.

Schon 1949 hatte SCHEUCH eine ganze Gerdtereihe vom
Mihbalken nnd Vielfachgerit bis zum Frontlader entwickelt.

Eine weitere Entwicklung von SCHE UCH stellte die ,,Spinne*‘
dar (Bild 2). Bei ihr war der Motor hinter dem Fahrer an das
Getriebe und an die Hinterachse angeflanscht, so daf3 ein ge-
schlossener Triebachssatz entstand. An Stelle des quadra-
tischen Lingstrigers besal sie ein Rohr, an dem die Anhédnge-
gerite festgeklemmt wurden. Weiterhin war die Vorderachs-
konsole auf dem Lidngstrager verschiebbar. Di€ Zentraltrager
mit der Vorderachse flanschte man an die Triebachse an.
Wurden beide Achsen getrennt, dann konnte die Triebachse
an andere Maschinen (z. B. Mahbinder) angebaut werden, so
daB selbstfahrende Maschinen entstanden.

Dasselbe Prinzip, Trennung von Trieb- und Vorderachse,
wurde dann auch bei dem 1952 in Serie gegebenen GT RS 08/15
. Maulwurf'* und jetzt beim RS 09 beibehalten.

Zu jener Zeit bereitete die Beschaffung der fiir den Zentral-
trager benétigten Rohre Schwierigkeiten, auch war die Ju-
stierung der Gerdte am Holm nicht einfacn, so daB beim

V.EB Schlepperwerk Nordhausen zeichnet gute §chlepperpflege aus

Nach dem Automobil hat nun auch der Schlepper seinen Sieges-
zug um die Welt angetreten und in seiner Vielgestaltigkeit
groBe Umwilzungen in der Landtechnik hervorgerufen. Heute
ist die Mechanisierung bereits so weit vorangeschritten, daB3
man das Pferd oder die Kuh als Zugtier immer seltener bei
der Arbeit auf dem Acker oder auf der LandstraBe antrifft.

Fast pausenlos w:rd jetzt der Schlepper fiur die meisten Ar-
beiten in der Landwirtschaft eingesetzt. Schlepper- und Land-
maschinenwerke entwickeln stindig neue und bessere Arbeits-
gerate.

Auch unser VEB Schlepperwerk Nordhausen hilt mit dieser
Entwicklung Schritt und bietet dem In- und Ausland moderne
Mehrzweckradschlepper an.

Ein gut organisierter Kundendienst unseres Werkes unter-
stiitzt und berdt den Kunden bei der Losung komplizierter
technischer Fragen.

Obglelch der Schlepper, wie jedes andere Fahrzeug auch, einem
normalen Verschlei3 unterworfen ist, hidngen einwandfreie
Funktion und Lebensdauer in hohem Mafe von einer guten
Wartung und Pflege ab.

Ein Schlepper ist eben nicht nur ein gewohnliches Fahrzeug.
Er verkdrpert einmal die unlésliche Verkniipfung zwischen
Industrie und Landwirtschaft. Dieses ,, Aufeinanderangewiesen-
sein‘* legt uns als Industriebetrieb die Verpflichtung auf, der
Landwirtschaft nur Schlepper bester Qualitdt zu liefern. Auf
der anderen Seite ist der Schlepper fiir die Landwirtschaft das
wichtigste technische Hilfsmittel und eine fast universell ver-
wendbare Energiequelle. Ist es da nicht selbstverstindlich,
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RS 08/15 wieder auf den quadratischen Zentraltriger zuriick- ,
gegriffen wurde.

Im Friithjahr 1951 trat ein weiterer Gerdtetrager, die ,,Ruhr-
stahl-Landmaschine mit 20/22 PS, an die Offentlichkeit [2],
fiir die ebenfalls eine vollstindige Geratereihe geliefert wurde.
Diese leistungsstarke Maschine war weniger fiir Kleinbetriebe
gedacht als vielmehr fiir voll zu motorisierende Mittelbetriebe
(20 bis 25 ha) und fiir GroBbetriebe, die neben ihrem Standard-
schlepper einen GT benétigen, der gleichzeitig eine starke Zug-
krafteinheit darstellt. .

Auf der DLG-Wanderausstellung 1951 in Hamburg stand der
GT Lanz-ALLDOG mit 12 PS als Neuerscheinung neben dem
GT der Firma ,,Ruhrstahl*. Der ALLDOG ist fiir kleine und
mittlere Betriebe gedacht, fiir die er als einzige Maschine zur
Vollmotorisierung reicht; aber auch fiir GrofBlbetriebe, bei
denen er als Pflegeschlepper und als ,,Madchen fiir alles*’ ein-
gesetzt werden soll.

In den folgenden Jahren beschiftigten sich mehrere Firmen
mit dem GT-Gedanken3®). RITSCHER-GULDNER erschien
mit einem 12-PS- und einem 17-PS-GT, FENDT mit 12-PS-
GT, EICHER mit einem 12-PS- und einem 19-PS- (wahlweise
22-PS-) GT, WESSELER mit einem 13- und einem 18-PS-GT.
FAHR zeigte einen 17-PS-GT, bei dem der Motor wie bei
SCHEUCHs erster Ausfilhrung iiber der Vorderachse ange-
bracht war, und die Rotenburger Metallwerke stellten auf der
DLG-Ausstellung 1955 einen 8-PS-GT-Prototyp mit Gabel-
holm aus. Wird heute ein GT neu herausgebracht, so ist es
eine Selbstverstiandlichkeit, daBl fast gleichzeitig eine voll-
kommene Geratereihe, die durchkonstruiert und in der Praxis
erprobt ist, fiir diese Maschine angeboten wird. Die Gerite-
tragerhersteller haben erkannt, daf3 ein GT mit der Vollkom-
menheit und Giite seiner Anbaugerdte steht oder fillt.

%) Siehe Deutsche A.grartechnik (1956) H. 4, S. 154 bis 158 ,,Etwas iiber ,

Geridtetriger* und (1957) H. 11, S.504 bis 505 ,,Vergleichende Unter-
suchungen an Gerétctrigern‘. Beide Aufsitze von Dr. B. HOFFMANN.
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einem solchen unentbehr-
lichen und nutzbringenden
Helfer eine ganz besonders
pflegliche Behandlung ange-
deihen zu lassen? Gerade
hier erhalt das Sprichwort
., Wer gut schmiert, der gut
fahrt' seine bmnvolle Be-
deutung.

Wir haben uns deshalb folgendes ausgedacht: Fiir besonders
gute Wartung und Pflege’ verleiht der VEB Schlepperwerk
Nordhausen jedem Schlepperfahrer, der mit seinem Schlepper
5000 Betriebsstunden — die einer Leistung von 100000 Fahr-
kilometern gleichzusetzen sind - ohne Generalreparatur er-
reicht, als besondere Anerkennung

eine Urkunde,

eine silberne Ehrennadel und

eine Emailplakette.

Die Abt. Kundendienst unseres Werkes nimmt jede Erfolgs-
‘méldung, in der Name des Fahrers, Anschrift des Fahrzeug-
halters, Fahrzeugtyp, Motor- und Fahrgestell-Nr., verbrauchte
Kraftstoffmenge und geleistete Betnebsstundenzahl ange-
geben werden miissen, gern entgegen.

Unter den eingehenden Meldungen méchten wir natiirlich
auch recht bald Thren Schlepper und Ihren Namen finden.
Wir wiinschen Ihnen deshalb viel Erfolg!

VEB SCHLEPPERWERK NORDHAUSEN

AK 2974 Abt. Kundendienst
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