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Zu 2.: Neben der radialgerichteten Einfederung gestattet die MeB-
methode auch die Erfassung der tangentialen Reifenverformung.
Diese wird durch die sog. Rollwulst ausgeldst. Das Abrollen der Roll-
wulst auf der Fahrbahn wird durch die Form der Zykloide bei stehen-
dem Papiervorschub gekennzeichnet. Die Form der Zykloide ist in
beiden Fahrtrichtungen gleich. Rollt das Rad riickwarts, so schreibt
der Stift ebenfalls in entgegengesetzter Richtung. Je nachdem, ob an
dem Rad eine ziehende oder bremsende Kraft angreift, neigt sich
die Zykloide um einen bestimmten Winkel nach vor- oder riickwirts.
Die in Bild 3 rechts dargestellte Zykloide eines schwer ziehenden
Rades hat sich gegeniiber der leerlaufenden (Bild 3, links) um etwa

Dr. B. HOFFMANN (KdT), Berlin*)

Betriebs- und arbeitswirtschaftliche Probleme

Teil Il: Spurweiten bei Geriitetriigern (GT)

Die Spurweiten der GT miissen in weitgehender Ubereinstimmung

zu den bisherigen Normen stehen [1]. Die Norm - DIN 9621 - sieht ~

eine Spurweite von 1250 mm und 1500 mm vor. Durch Umschlagen
nur eines Rades erhilt man durch die Einpre8tiefe der Felge eine
Spurweite von 1375 mm. '

"Whihrend Standardschlepper fast durchweg mit den Spurweiten
1250 mm und 1500 mm auskommen, da gegebenenfalls Gerite auBer-
mittig angehangt werden kdnnen, wird die Spurweite bei GT und
auch bei Tragschleppern zur Bearbeitung von Hack{riichten zu einem

* Problem. Dies allein ist schon an den vielfaltigen Spurverstell-

moglichkeiten bei verschiedenen GT zu erkennen. Man sollte aber
gtundsitzlich versuchen, mit so wenig als méglich Spurweitenver-
anderungen auszukommen. Das Verstellen der Spurweite bedeutet
immer einen Zeitverlust, der um so schwerer wiegt, je kleiner die zu
bearbeitenden Flachen sind. Besteht an einem GT die Moglichkeit,
mehr als zwei oder drei Spurweiten einzustellen, dann wird diese
Angelegenheit fiir die Praxis meistens zu kompliziert. Diese wird
dann versuchen, mit keiner oder hochstens einer Anderung auszu-
kommen. Wenn aber eine Spurweitenverstellung nétig ist, dann muB
sie einfach und ohne groBe Uberlegungen auszufiihren sein.

\ Spurweiten der leichten!) Geriitetriger

' Beim LANZ-Alldog z. B., der auch in verschiedenen MTS der Deut-
schen Demokratischen Republik arbeitet, lassen sich folgende Spur-

' weiten einstellen: 1250 mm, 1500 mm, 1670 mm, 1780 mm, 1880 mm

und 2000 mm. Der Hersteller empfiehlt, wihrend des gesamten
Jahresablaufs mit der Spurweite 1880 mm auszukommen. Bei allen
Arbeiten, die im Kehrprinzip durchgefiihrt werden, ist die Arbeits-
breite gleich der Spurweite., Bei einem Arbeitsgang iiber das Feld

~ laufen entweder die rechten oder die linken Rader in der Spur des

vorhergehenden Durchgangs. Dadurch erhilt man praktisch die
halbe Anzahl der Spuren auf dem Feld, die man sonst bei ungleicher

*) Landmaschinen-fnstitut der Humboldt-Universitat
Dr.-Ing. H. HEYDE). Teil I s. H. 2 (1958) S. 66.

') GT mit einer Arbeitsbreite bis zu 2 m, es sind dafiir mindestens 13 bis
14 PS notwendig. Siehe ,,Deutsche Agrartechnik‘ (1957) H. 11, S. 504 bis
505 ,,Vergleichende Untersuchungen an Geradtetrigern“.

{Dirextor: Prof.

Heft 4 . April 1958

15° geneigt. Die GroBe des Winkels entspricht der nicht unerheb- -
lichen Verschiebung der Reifenlauffliche gegeniiber dem ReifenfuB
und damit der Verzerrung des Reifengewebes. ——
Bemerkenswert ist trotz der hohen Zugbeanspruchung die gute
Ubereinstimmung und Deckung der Zykloidenform von mehreren
Radumdrehungen. Die Schwingungen des Schreibstiftes in Bild 3,
rechts, sind durch den hohen Radschlupf ausgelost worden.

Zusammenfassung |

Es wurde eine einfache mechanische MeBmethode beschrieben, di¢
die Einsenkung des Reifens auch auf nachgiebiger Fahrbahn (lockere
Ackerbdden) zu messen gestattet. Damit wird es im Interesse einer
strukturschonenden Bodenbearbeitung méglich werden, entsprechend
der hochstzulassigen Einsenkung des Reifens je nach dem Boden-
zustand evtl. neue Richtwerte fiir den giinstigsten Reifenluftdruck
festzulegen. Dariiber hinaus gibt die Methode auch einen Einblick
in die mehr den Ingenieur interessierende tangentiale Reifenver-
formung eines ziehenden Rades.
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beim Geriitetriigereinsatz

Spur- und Arbeitsbreite erhalten wiirde. Gleichzeitig wird der Roll-
widerstand des GT auf sandigem, feuchtem und sehr lockerem Boden
erheblich herabgesetzt, was einer Verringerung des -Schlupfes und
damit einer Steigerung der Flichenleistung gleichkommt. AuBerdem
kann dadurch der Brennstoffverbrauch gesenkt werden. Dieses
,,Gartenbeet-Kultursystem*, wie es LANZ nennt, ist insofern von
der Bodenart und Gelandegestaltung abhangig, als drei Reihen Kar-
toffeln (3 x 625 mm A 1880 mm) nicht in jedem Fall mit 13 PS bei
befriedigender Flachenleistung zu haufeln sind. Im hingigen Ge-
lainde und auf schwerem Boden sind mindestens 14 PS fiir diese
Arbeit notwendig.

Fiir GT mit nur 12 oder 13 PS besteht ein Ausweg darin, nur je zwei
Reihen Kartoffeln zu haufeln. Doch dazu wire eine Spurweite von
1250 mm und damit ein Umstellen der Rader erforderlich.

Es ergeben sich fiir die lejchten GT folgende Moglichkeiten der Spur-
weite:

1. Konsequente Durchfiihrung des Gartenbeet-Kultursystems.

Es sind die Spurweiten 1250 mm und 1880 mm notwendig. Das
erfordert aber fiir alle Bodenarten und Geldndegestaltungen bei be-
friedigender Flachenleistung einen 14-PS-Motor. Mit der Spurweite
1880 mm konnen durchweg alle Arbeiten ausgefiihrt werden. Fol-
gende Reihenweiten ergeben sich daraus fiir Hackkulturen:

625 mm bei 3 Reihen (Kartoffeln)

465 mm bei 4 Reihen (Riiben) .

375 mm bei 5 Reihen (Sonderkulturen)
313 mm bei 6 Reihen (Sonderkulturen)
268 mm bei 7 Reihen (Sonderkulturen)
205 mm bei 8 Reihen (Getreide)

und geringere Entfernungen fiir
werden.

Feldfriichte, die nicht gehackt

Die Spurweite 1250 mm ist dann nur fiir Transporte notwendig, bei
denen die Spurweite von GT und Anhidnger gleich sein miissen, da-
mit man einen geringen Rollwiderstand des Anhingers erhilt, z. B.

" Abfahren der Riiben vom Feld, oder auch fiir Transporte mit voll

beladener Ladepritsche, wenn die Achsen fiir diese Belastung bei
groBen Spurweiten nicht kraftig genug ausgelegt sind.
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"Der Nachteil besteht darin, daB bei der Riibenernte im Herbst auf
1250 mm zuriickgegangen werden muB, solange 1. kein Anhinger
it 1880 mm Spurweite vorhanden ist und 2. die Tragfiahigkeit der
l.adepritsche durch die groBe Spurweite herabgesetzt wird. Weiter-
hin kann die Spurweite von 1880 mm auf manchen Feldwegen - ins-
besondere im Gebirge - einige Schwierigkeitcn bereiten.

2. Die Normspurweite von 1250 mm wird durchweg beibehalten.
Dieser Fall kiame fiir GT mit 12 bis 13 PS inFrage. Folgende Reihen-
weiten fir Hackkulturen sind mit 1250 mm Spurweite zu crreichen:

625 mm bei 2 Reihen {Kartoffeln), Gesamtarbeitsbreite 1250 mm
417 mm bei 5 Reihen (Riben), Gesamtarbeitsbreite 2080 mn
313 mm bei 6 Reihen (Sonderkult.), Gesamtarbeitsbreite 1880 mm
250 mm bei 7 Reihen (Sonderkult.), Gesamtarbeitsbreite 1780 mm

Bei dieser Spurweite miifiten einige Nachteile in Kauf genommen
werden:

a) Die Gesamtarbeitsbreite schwankt, abgesehen von derjenigen bei
Kartoffeln, zwischen 1780 mm und 2080 mm. Die Anbaugerate miis-
sen demzufolge so breit gebaut sein, daB auch die Riiben mit 2080 mm
Gesamtarbeitsbreite gedrillt und gehackt werden koénnen. Fir die
verschiedcnen Kulturen miissen daher auch die SpurreiBler der An-
baudrillmaschine ohne langes Probieren auf die entsprechende Breite
<u verstellen sein. .

b) Auf dem Acker ist die doppelte Spurenzahl als beim Gartenbect-
Kultursystem vorhanden. Ebenso geht der Vorteil des geringen Roll-
widerstandes verloren, so daB die Flachenleistung niedriger und der
Brennstoffverbrauch héher wird.

Eine zusatzliche Spurweite von 1500 mm wiirde kaum einen Vorteil
bieten. Die Reihcnentfernung von 750 mm, die man dadurch erhielte,
wire hochstens fiir “Kartoffeln in niederschlagsreichen Gegenden,
fir Moorbéden und dergleichen Sonderfdlle [2] angebracht. Der
Reihenabstand von 500 mm ist in manchen Gegenden bei Riiben
liblich, doch wire die Gesamtarbeitsbreite dann nur 1500 mm. An -
wendbar wire dann noch die Entfernung von 375 mm fiir Sonder-
Kulturen, doch hierbei betrige die Gesamtarbeitsbreite bei vier
Reihen ebenfalls nur 1500 mnm.

3. Eine dritte Moglichkeit besteht in der Kombination des Garten-
beet-Kultursystems und der Normspurweite. Man wechselt also
zwischen 1250 mm und 1880 mm bei GT mit 12 bis 13 PS. Die engere
Entfernung kidme fiir Kartoffeln im hingigen Gelinde oder auf
schwerem Boden und fiir Transporte mit Anhanger, bei denen gleiche
Spurweite verlangt wird, zur Anwendung. Der Vorteil ist darin zu
sehen, daB man die geringe Spurenzahl und den niedrigen Rollwider-
stand des Gartenbeet-Kultursystems bei den Arbeiten im Kehr-
prinzip erhalt.

Der Nachteil besteht jedoch darin, daB 1. die Spurweite des ofteren
verdndert werden muB. Aufkleinen Schligen kann sich das bei Pflege-
arbeiten, bei denen Kartoffcin und Riiben in der Bearbeitung oft
abwechseln, unangenehm auswirken. 2. Baut man Riiben mit 417 mm
Reihenabstand, so daB die Spurweite 1250 mm beibehalten werden
konnte, dann geht der Vortcil des Gartenbeet-Kultursystems beim
Drillen mit 2 m Arbeitsbrcite verloren.

Anwendungsmaylickkeilen ber asymmelrischer Maschimenanbnngung und
verschredenlangen SpurrerBern

fir die gesamte Arberlsbreste
() Gedrochene Relhenzahl, also nich! durenfiihrbor
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Spurweiten der schweren Geriitetriiger?)

Auf der Wiesbadener KTf,-Tagung 1949 wurde in einer besonderen
Fachsitzung tiber Reihenweiten der Hackkulturen festgestellt, daf
in der Landwirtschaft mit den Reihenentfernungen 625 mm, 500 mm,
417 mm, 313 mm und 250 mm auszukommen ist. Dementsprechend
ist es erforderlich, solche Spurweiten bei schweren GT einzurichten
mit denen diese Reihenentfernungen zu erreichen sind.

Eine Aufstellung'(Tafel 1) gibt eine Ubersicht iiber die Reihenweite
in Abhingigkeit von der Spurweite des GT (Tragschleppers) und dei
Breite der Anbaugerite:” )

1250 mm und 1500 mm entsprechen der Normspurweite nach DIN
9621, 1375 mm erhalt man durch nur einseitigen Radumschlau
1600 mm wurden mit untersucht, dadiese Spurweiteim Ausland haufig
zu finden und beim RS 08 einzustellen ist. Die Spurweite vou
1670 mm ist beim RS 09 an Stelle der 1600 mm beim RS 08 ge
treten. Sie ist notwendig, wenn die Anbaugerite iiber die Arbcits-
breite nach beiden Seiten gleich weit von der Geritetragermittc
(symmetrisch) entfernt sind, um in Riibenbestinden mit 417 mn-
Reihenabstand genau zwischen den Reihen zu fahren.
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Bei 1250 mm Spur betragen die Reilicnweiten 625 mm, 313 mm und
208 mm. Die Drill- und Hackschare sind dabei symmetrisch ange-
bracht und die SpurreiBer gleich lang {Bild 3). K&nnen die Anbay-
gerdte auch asymmetrisch angebracht werden, sind auch die Rciher‘i—
weiten 417 mm und 250 mm méglich. Es wiirden sich bei 417 mr”i‘
(Riiben) drei Reihen zwischen den Schlepperspuren, zwei Reihen
auf der einen Seite und eine Reihe auf der anderen Seite befinden.

Mit einer Spurweite von 1500 mm sind dann noch die Reihenweiter;
500 mm und 250 mm mit gleichlangen. Spurreiflern {symmetrisch'-
zu erreichen.

Mit der Normspurweite sind also alle Spurweiten einzustcllen, dic .
den landwirtschaftlichen Erfordernissen entsprechen. Meistens wird
es nur in Ausnahmefillen notwendig sein, die Spurweite [250 mm
zu verlassen, um mit 1500 mm eine Reihenentfernung von 500 mm *
zu erhalten.

Voraussetzung fiir die Beibehaltung der Spurwcite 1250 min ben:
RS 08 und RS 09 fiir alle Arbeiten mit 2,5 m Breite ist die Moglich-
keit, asymmetrisch zur GT-Mitte arbeiten zu kénnen. Dazu ist not-
wendig, daB die Scharhebelhalteschiene der Drililmaschine auf
einer Seite etwa 50 mm und der Werkzeugtriger des Hackgerites-
etwa 200 mm lénger als 1250 mm ist, von GT-Mitte aus gerechnet. Die
SpurreiBer der Drillmaschine miissen in der Linge verdnderlich sein.
AuBerdem muB sich der Frontdiingerstrcuer asymmetrisch anbringen
lassen.

Verlangert man den Werkzeugtriager des serienmiBigen Vielfach-
gerdtes des RS 08 oder 09 auf der einen Seite, dann laBt sich auch
r_nit diesem asymmetrisch arbeiten, d. h. es lassen sich auch Riiber:
*) GT mit ciner Arbeitsbreite bis zu 2,5 m, es sind dafar mindestens 17 bix

18 Ps%snotwendig. Siehe ,,Deutsche Agrartechnik® (1957) H. 11, S.504
bis 505.
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Bild 4. Hilfe zur Spurverstellung

ihenentfernung von 417 mm hacken, ohne die Spurweitc
dern. Eine Kombination mit dem Diingerstreuer ist aber
ll durch die z. Z. nicht zu verindernde Diingerstreuer-
nicht moglich.

emerkt, daB die asymmetrische Arbeit mit dem jctzigen
@it nur dann ohne Stérung verlduft, wenn der Boden gut

» ohne groBe Steine und ohne starke Unebenheiten ist.
#hichtlinie kann man noch bis etwa 8 bis 10% Hangneigung
deifschuhe) hacken.
i der Riibenpflege nicht asymmetrisch gearbeitet werden
B die Spur beim RS 08 auf 1600 mm und beim RS 09 auf
Wwerstellt werden. Auch bei einer GroBflichenbewirtschaf-
wir sie auf unseren VEG und LPG vorfinden, treten Schwie-
flurch den notwendigen Wechsel zwischen Riiben- und Kar-
e auf. Selbst bei bester Arbeitsorganisation sind sie nicht
den. Solange sich also mit allen zur Riibenpflege notwen-
ienmiBigen) Anbaugerdten nicht asymmetrisch arbeitcn
darum eine Spurverinderung notwendig ist, solltc darauf
{werden, daB die Umstellung von 1250 mm auf 1670 mm
) besonders leicht gemacht wird, da die Spurweite 1670 mm
g ist als die von 1500 mm,

terung zur Anderung der Spurweiten

purweiteninderungen unumginglich, dann sollten sie der
deicht gemacht werden. Das kann einmal von der technischen

FFER (KdT), Loderburg
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richlet werden.

bie verwendeten Feuchtebestimmer

wendet wurden vornehmlich die beiden MeBgerite ,,Hygromette*

»Hygrorekord* von Ing. K. WEISS, Greiz. Beide Apparate ar-
iten nach dem gleichen Prinzip. Die ,»Hygromette'* ist ein batterie-
iebener Ganzkornfeuchtemesser, der zum ersten Mal auf derLeip-
er Frithjahrmesse 1957 ausgestellt war und in dieser Zeitschrift
eits beschrieben wurdel).

das neue Gerit infolge seiner speziellen Elektrodenausstattung
ch die Messung anderer hygroskopischer-Materialienerlaubt, wurde
insbesondere fiir die Feuchtedifferenzmessupgen im Hinblick auf
schon erwahnten Getreidetrocknungsversuéhe benutzt.

‘Siehe a. H.7 11957) S. 320.
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Seite her geschehen und zum anderen durch eine gute Beratung (Be-
triebsanleitung).

Die Selbstreinigung und damit die Griffigkcit der Triebreifen geht
verloren, wenn die Reifen in verkehrter Richtung aufgelegt sind.
Stark sandige Boden bilden eine Ausnahme, hier sind die Reifen
griffiger, wenn das abgedrickte Reifenprofil auf dem Boden in Fahrt-
richtung zeigt. Bei eincr Spurweitenverinderung durch Ausnutzung
der FelgeneinpreBtiefe muB das rechte Rad auf die linke Seite und
umgekehrt, damit die Degke in der vorgeschriebenen Richtung lauft.
Beide Triebriader miissen also zu gleicher Zeit angehoben werden, um
den Wechsel durchfiihren zu kénnen. Mit zwei Winden ist das nicht
oder nur sehr umstandlich zu machen, da sich die Maschine mit den
Vorderridern nicht abbremsen 1aBt. Leicht zu beschaffen sind - so
empfiehit eine Firma - zwei kleine, etwa 150 mm hohe Klotze, die
aus kurzen Brettern so zusammenzunageln sind, da8 kleine Stufen
entstehen, die den Reifen beim Hinauffahren auf die Klbtze einen
Halt bieten (Bild 4). Dann wird ein passender Hackklotz unter die
Ackerschiene gestellt, so da8 der GT, wenn er iiber die Kltze hinweg-
fahrt, mit der Ackerschiene auf dem Hackklotz auflicgt. Beide Trieb-
rider sind dann frei und die Spurweite kann ohne Schwierigkeiten
verdndert werden. Diese Arbeit ist mit Einmannbedienung mdglich,
wenn man den GT mit seiner langsamsten Geschwindigkeit allein
riickwarts auf die Klotze fahren 1aBt.

Bei den Vorderradern ist ein Wechsel der Rader nicht notwendig. 1st
keine Winde vorhanden, dann stelit man zuerst auf der einen Seite
ein passendes Stiick Holz so unter die Vorderachse, daB sich, wenn
ein Stiick weitergefahren wird, das eine Rad hebt. Die Hinterrider
werden dann angebremst und die Spurverstellung kann auf der an-
gehobenen Seite durchgefiihrt werden. Auf der anderen Seite ver-
fahrt man in der gleichen Weise.

Es soll noch erwihnt werden, daB der Praxis unbedingt eine geeig-
netcre Moglichkeit der Spurverstellung als durch Felgenumschlag
in die Hand gegeben werden muB. Zumindest fiir die Fille, in denen
eine Verstellung nicht zu vermeiden ist [s.Allis Chalmers®) oder Deutz
MC-Rider].
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treidefeuchtemessung vor dem Mihdrusch

Im Verlauj von Versuchsarbetten wiber dic Gelreidelrocknung inm Mdahdrescher in der vorjihrigen Kampague, dic auf der
Grundlage der Feuchteiibertrilismessungen des Landmaschineninsiviuls der Universital Gotlingen stallfanden [1] und bei denen
einige inleressante Losungen gefunden wurden, sind auch mehrere Versuche an verschiedenen IFeuchlebestimmern sowie Usler-
suchungen an in der Praxis iiblichen Bestimmungsverfahren vorgenommen worden. I nachfolgenden soll dariiber kurs be-

Das Gerit ,,Hygrorekord'* wurdec zur Zweitmessung bzw. zur Unter-
suchung von Stichproben eingesetzt,, um die MeBwerte der ,,Hygro-
mette'* zu priifen. Weitere Priifungen erfolgten durch die Feuchte~
bestimmer des staatlichen Erfassungsbetriebes.

2. Die Feuchtediflerenzmessungen

Die umfangreichen Messungen des Féuchteiibertritts hattcn das Ziel,
die Einsatzmoglichkeiten der von uns entwickelten Trocknungs-
anlage niher zu kennzeichnen, den Feuchteiibertritt in den einzelnen
Reifcstadien und bei den verschiedenen Strohfeuchten, ferner die
Veridnderungen, denen diesc Differenzen im Verlaufe der Erntc unter-
worfen sind, zu priifen.
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