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Festlegung einer Grundlinie fiir die Entwicklung, Standardisierung und

Anwendung von Schlepper-Triebreifen in der Deutschen

Demokratischen Republik

Diesen Ausfiithrungen liegen die Untersuchungen, Veroffent-
lichungen und gemeinsamen Absprachen der Abteilung Schlep-
pertechnik des Instituts fir Landtechnik Potsdam-Bornim
und des Instituts fiir landwirtschaftliches Untersuchungswesen
Jena, iiber Fragen der Schlepperbereifung zugrunde. Hierauf
aufbauend soll nunmehr in unserer Republik Klirung der
Grundfragen des Reifenproblems bei landwirtschaftlichen
Schleppern herbeigefiihrt werden.

Die seit etwa 25 Jahren bei landwirtschaftlichen Schleppern
verwendeten Gummireifen sind im Laufe dieser Zeit in vielen
Punkten weiterentwickelt und modernisiert worden. Hierzu
gehéren insbesondere fiir die Niederdruckreifen:

der Ubergang von der Tiefbett- oder Schmalfelge zur Breit-
bettfelge,

der Ubergang von einer hundertprozentigen Auslastung
auf eine normalerweise unterhalb der Tragfahigkeitsgrenze
liegende Reifenauslastung (grofvolumige Bereifung - Ande-
rung der Zuordnung von Schlepper und Reifen)

sowie die Einfithrung des Hochstollenprofils.

Es sei in diesem Zusammenhang erwihnt, dafl die Volumen-
vergréferung auch bei PKW-Reifen durch den Ubergang zu
gréBeren Querschnitten und kleineren Felgen (16", 15" und
13”) Eingang gefunden bhat.

1 Forderungen und Festlegungen zur Entwicklung und An-
wendung von Schlepper-Triebreifen in der DDR

Im Interesse einer strukturschonenden Bodenbearbeitung wird
nunmehr mit besonderem Nachdruck auch fiir unsere Land-
wirtschaft grundsatzlich d ieEinfilhrung moderner Breitfelgen-
Reifen gefordert. Diese sollen gréenmaflig in Anlehnung an
DIN 7807 in bestimmten Abstufungen eine ausreichende Aus-
ristung des augenblicklichen und zukiinftigen Schlepper-
parks im Sinne grofivolumiger Reifen und zweckentsprechen-
der Profilierungkn gestatten.

Deshalb wird infolge der geringeren Auslastung grovolumiger
Reifen eine Luftdruckabsenkung unter den bisher iblichen
Wert von 0,8 ati in Erwédgung gczogen. Eine derartige Maf-
nahme kann aber nur nach cingehenden und systematischen
Untersuchungen durch die zustdndigen landtechnischen und
landwirtschaftlichen Institute in Zusammenarbeit mit der
Reifenindustrie mit Erfolg durchgefiihrt werden. Hierin offen-
bart sich ferner die Dringlichkeit der Erforschung der Ab-
hangigkeit zwischen Reifenverformung auf Beton und Acker-
boden und damit gleichzeitig die Erforschung des Kraft- und
FormschluBverhaltens des Triebreifens.

Wenn den derzeitigen MeBmethoden zur Bestimmung des
wirksamen Halbmessers Beton als Bezugsflache und bei der
Hochstbelastung ein tiberhohter Luftdruck zugrunde liegen, so
sind hiermit wegen dcs andersgearteten Tragbildes (auf Beton
tragen nur die Stollen und ergeben eine hohe Einfedcrung) bis-
her keine brauchbaren Ruckschlisse iiber die Einfederung auf
dem Acker moglich. Wohl ist bekannt, dal durch da% Ein-
sinken der Reifen auf dem Acker neben den Stollen auch die
Reifenflichen zwischen den Stollen - je nach Bodcnbedingung -
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mehr oder weniger voll tragen und hierbei die Verformung
der Reifen in bestimmtem Male geringer wird. Nach bisher
vorliegenden Teilergebnissen ist zu vermuten, daB selbst durch
das Absenken des Reifeninnendrucks bis 0,8 atii auf dem Acker
nicht der héchstzulassige Wert der Verformung erreicht wird
und somit keine volle Ausniitzung der Reifeneigenschaften
vorliegt.

Unbedingt muf3 dafiir gesorgt werden, dafl den einzelnen
Traktoristen zur vollen Ausnutzung des Effektes der Luft-
druckabsenkung zuverldssige Reifenﬂi]lpumpen und Reifen-
druckpriifer zur Verfigung gestellt werden.

Zur Verbesserung des Formschlusses der Reifen wird ferner

ein offenes Hochstollenprofil mit guter Griffigkeit und Selbst-

reinigung sowie mit einfacher, die volle Reifenbreite aus-

nutzender Stollenform gewiinscht. Neben diesem Hochstollen- '
profil soll fiir besondere Einsatzbedingungen (z. B. loser Sand)

evtl. ein Flachprofil zur Verfiigung stehen.

Tabelle 1 veranschaulicht dic Forderungen bez. der Stollen-

héhe fir die Durchmessergruppen, gemessen in Laufflichen-
mittellinie:

Tabelle 1. Stollenhdhen von Schlepper-Triebreifen

[ Stollenprofilhdhe

Reifengruppen [Hochpmm (min)|Flachprofil (max)
[mm] [

mm}
A (kleiner Durchmesser) — 35 20 ]
B (mittlerer Durchmesser) .... 40 20 ]
45 20 \

C (groBer Durchmesser) ......

2 Vorsehlag zum DDR-Reilen- und Felgenstandard fiir Schlep-
per-Triebreifen (Rahmenprogramm)

Im Hinblick auf eine spatere internationale Normung und im
Sinne weiterer Standardisierungsmafinahmen auf dem Ge-
biete des landwirtschaftlichen Schlepper- und Geratebaues
wird fir unsere Republik eine Standardisierung der Schlepper-
Triebreifen nach gleichem wirksamem Halbmesser vorge-
schlagen. Neben Schleppern werden auch Mahdrescher und
Triebachsen beriicksichtigt. Ileine Einachsschlepper und
Hackf{risen konnten nicht eingeordnet werden.

Der Vorschlag zum DDR-Reifen- und Felgenstandard sieht
drei Gruppen gleichen wirksamen Halbmessers vor, die mit
etwas weiter gegriffener Toleranz auch als Gruppen gleichen
Durchmessers angesehen werden kénnen (kleine, mittlere und
groBe Durchmesser). Diese Gruppen sind aufBlerdem in eine
ITaupt- und eine Nebenreihe unterteilt.

In Tabelle 2 ist der Vorschlag zum DDR-Reifen- und Felgen-
standard dargelegt.

Zu diesem Vorschlag (s. a. Bild 1 und 2) werden nachstehende
Lrlauterungen gegeben:

2.1 Bezogen auf die Reifenreihe differieren die einzelnen Grup-
pen im Durchmesser utm jeweils etwa 250 mm.

2.2 Bei der Benennung der verschiedenen Reifengréfien ist
in Gruppe B und C eine zweiz6llige Abstufung in der Rei-
fenbreite und eine vierzollige Abstufung im Felgendurch-
messer eingehalten. Im Gruppe A liegt diesbeziiglich eine
kleine UnregelmaBigkeit vor.
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Tabelle 2.
TriebreifengréBen fiir Schlepper, Mihdrescher und Triebachsen

(Rabhmenprogramm)
Reifenreihen
I il Bemerkungen
Reifengruppen Haupt- | Neben- iiber
reihe reihe Verwendungsbereich
17.011) [Zoll]
Gruppe A............ F Normalschlepper kleiner
Reifen mit kleinem wirk- | 8—24 | 9—-24 | Leistung
samem Halbmesser ... | 10—20 [ 11 —20 | Allradschlepper mittlerer
{Dmr etwa 1000 mm) . | 11—18 | 12—18 | und groBer Leistung
— Triebachsanhinger (Ebene
und Hang)
Gruppe B Normalschlepper mittlerer
Reifen mit mittlerem Leistung
wirksamem Halbmesser{ 7—36 | 8—36 | Allradschlepper grofBer !
(Dmr. etwa 1250 mm) .| 9—32 | 10—32 | Leistung
11—28 { 12—28 | Mahdrescher
13—24 | 14—24 | (Ebene und Hang)
Gruppe C ........... 9—42 | 10—42 | Normalschlepper mittlerer
Reifen mit groBem wirk-| 11 —-38 | 12—38 | und groBer Leistung
samem Halbmesser ... | 13—34 | 14—34
15—30 | 16—30
{Dmr. etwa 1500 mm) . — 18 —26 | {Ebene)

2.9

3

Bezugsfliche beim Reifenluftdruck von 0,8 atii die einzelne
Reifenreihe eine gegeniiber dem wirksamen Halbmesser
negativ geneigte Tendenz aufweist. Sie liegen jedoch jede
fiir sich in einem von dem einwandfreien Funktionieren
der Dreipunktaufhingung nach DIN 9674 bestimmten
Toleranzbereich von 40 mm. Infolge der vorgesehenen
Anwendung als groBvolumige Reifen bzw. als UbergréBen
mit einer Auslastung unterhalb der Tragfidhigkeit stellt
sich bei den Reifenreihen gegeniiber dein wirksamen Halb-
messer eine mehr vertikal geneigte Tendenz ein. Hier-
durch wird dieLage der Haupt- und Nebenreihedes Reifen-
standards so giinstig, daf beide Reihen gruppenmaifig
innerhalb des obengenannten Toleranzbereiches liegen.

Es wird empfohlen, aus Sicherheitsgriinden in Hanglagen
von einer Anwendung der Reifen groBen Durchmessers
(Gruppe C) abzusehen.

Sofortprogramm fiir dic Reifen- und Felgenindusirie der

DDR

Von den im Vorschlag zum Reifen- und Felgenstandard ge-

nannten Gréfen werden vorldufig die in Tabelle 3 genannten
2.3 Fir die Haupt- und Nebenreihe sind die Felgendurch-
messer gleich gewédhlt und mit Ausnahme der Gruppe A |
nur FelgengréBen ab 24 Zoll aufwirts genannt. 2000
2.4 Beide Reihen unterscheiden sich demzufolge lediglich in "
der Reifenbreite, die in der Nebenreihe.um jeweils einen 9 15
Zoll hoher liegt. 1800 74
o international .
2.5 Die Felgenbreite soll entsprechend der internationalen Ge- gebrauchliche GroBen
pflogenheit grundsdtzlich um einen Zoll schmaler als der 1600 P
betreffende Reifen ausgefihrt werden (Breitfelge). /
2.6 Die im Standard genannten Reifengréfen sind in An-
lehnung an die in Westdeutschland (DIN 7807 ) und dem 1400
Reifen- und Felgen-Standard (Tire and Rim) gefertigten ? 1
GroBen ausgewahlt. Ein Vergleich zeigt, daf die allseitig
beste Ubereinstimmung in der Hauptreihe vorliegt (iiber 1200 1
die Lage des DDR-Reifenstandards im Tragkraftdiagramm =
g . o
gibt Bild 2 AufschluB). _E, 11
2.7 Fiir die Entwicklung und Fertigung von Reifen und Felgen - ’
soll der Reifenstandard grundsitzlich so alsgelegt werden, 0
I ] La | 800
} GruppeA — } Gruppe B | | Sruppec{ 7
600 q(s—
4 N
ol ]
M 6
72 36340 '
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Bild 1. Rahmenvorschlag zum DDR-Reifendtandard fiir Ackerschlepper-Triebreifen auf

2.8

Heft 7 -

Breitfelge

dafB unter dem Gesichtspunkt einer wirtschaftlichen Fer-
tigung auf dic Reifen der Nebenreibe erst dann zuriick-
gegriffcn wird, wenn eine Ausriistung der Schlepper mit
den Reifen der Hauptreihe nur unzureichend erfolgen kann.
Wenn dariiber hinaus vorldufig nur Reifen und Felgen fiir
das derzeitige Schlepperbauprogramm entwickelt werden
sollen, so ist doch gleichfalls unter dem Gesichtspunkt
der wirtschaftlichen Fertigung eine allmdhliche Vervoll-
kommnung der Reifenreihen anzustreben, um eine ge-
niigende Auswahlmoglichkeit fiir kiinftige Schlepper-
entwicklungen und den Export zu schaffen.

Die Untersuchungen beider Forschungsinstitute haben’

ergeben, daB bei voller Reifenauslastung und Beton als

Juli 1958

wirksamer Halbmesser

Bild 2. Lage des' DDR-Reifenstandards mit den Reifen-
gruppen (A, B, C) gleichen wirksamen Halbmessers in
Haupt- und Nebenreihen im Tragkraftdiagramm der
Schlepper-Triebreifen (Richtwerte bei 0,8 atii Luftdruck)

in das Sofortprogramm fiir die Reifen- und Felgenindustrie
der DDR aufgenoinmen (beschlossen in der Reifenbesprechung

am

182Dezember 1957 im Institut fiir Landtechnik Potsdam-

Bornim).

In bezug auf das derzeitige Schlepperbauprogramm ergibt

sich

hiermit in der Zuordnung von Schlepper und Reifen fol-

gendes Bild:

3.1 Gevitetviger und Trvagschlepper (16 bis 18 PS), Gewicht

etwa 1100 kg

Anstelle der Reifengrofle 7-36 (B, Hauptreihe), die GroSe
8-36 (B, Nebenreihe). Als UbergréBe evtl. der Reifen
11-28 (B, Hauptreihe).
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Tabelle 8, Sofortprogramm fir Schleppertriebreifen und Felgen

. Der Reifenluftdruck fir Arbeiten auf dem

3.2 Mehvaweckschlepper (33 PS), Gewicht etwa 2200 hg
Anstelle der Reifengré8e 9,00-40 (Tiefbett) die GroBen
11-38 (C, Hauptreihe) und 9-42 (C, Hauptreihe), letztere
fiir die Arbeit in Reihenkulturen. AuBerdem kann auch die
ReifengréBe 11-28 (B, Hauptreihe) verwendet werden.

3.3 Mehrzweckschlepper (46 PS), Gewicht etwa 2500 kg
Anstelle der ReifengroBe 12,75-28 (Tiefbett) die Reifen-
grofie 14-34 (C, Nebenreihe) und evtl. der Reifen 11-38
(C, Hauptreihe). Fiir eine Allradausfithrung ist der Reifen
11-28 (B, Hauptreihe) geeignet.

Uber das Sofortprogramm hinaus sind noch weitere Absprachen
- insbesondere bez. der Mahdrescher- und Triebachsanhinger-
Bereifung - notwendig. Fiir diese Verwendungszwecke stehen
im Reifenstandard zur Auswahl:

3.4 Mdhdrescher
‘die Reifen 13-24 (B, Hauptreihe) bzw. 14-24 (B, Neben-
reihe).

3.5 Tviebachsanhinger und Allrad
die ReifengroBen 12-18 (A, Nebenreihe) bzw. 11-18 (A,
Hauptreihe).

4 ' Perspektiven fiir die Mechanisierung der Landwirtschaft

Mit der Einfiihrung moderner Schlepperreifen nach vorge-
nannten Gesichtspunkten ergeben sich fiir die Einsatzverhalt-
nisse in der Landwirtschaft der DDR folgende Perspektiven:

4.1 Es wird ein geringerer spezifischer Bodendruck, ein ge-
ringerer Radschlupf und eine gleichfalls geringere Spur-
‘tiefe verursacht, die eine qualitativ bessere Boden-
bearbeitung gestatten (Ertragssteigerung).

4.2 Der geringere Rollwiderstand und der geringere Rad-
schlupf gestatten eine schnellere Ausfiihrung der landwirt-
schaftlichen Arbeiten (Steigerung der Arbeitsprodultivi-
tat).

4.3 Der Kraftstoffaufwand wird gesenkt und durch die ge-
ringere Auslastung der Reifen deren Lebensdauer erhoht
(Kostenersparnis).

4.4 Ein Einsatz der Schlepper wird auch dort noch méglich
gemacht, wo bisher keine produktive Arbeit mehr ge-
leistet werden konnte. Im gleichen MaBle werden auch die
witterungsbedingten Stillstandszeiten verringert (Steige-
rung der Arbeitsproduktivitat).

4.5 Die termingerechte Erfiillung der Planaufgaben wird ge-
fordert und die Ausfithrung der Arbeiten zum agrotech-
nisch gunstigsten Zeitpunkt ermoglicht.

4.6 Dariiber hinaus kann auch der Einsatz der reparaturauf-
wendigeren Kettenschlepper eingeschrankt werden.

6 Zusammenfassung

Zwecks Festlegung einer einheitlichen Grundlinie fir die Ent-
wicklung, Standardisierung und Anwendung von Ackerschlep-
per-Triebreifen in unserer Republik werden grundsatzlich die
generelle Einfithrung von Breitfelgenreifen gemafs DIN 7807
und dem vorliegenden Standardisierungsvorschlag, die Ande-
rung der Zuordnung von Schlepper und Reifen im Hinblick
auf eine unter Konstruktionsbedingungen auftretende Be-
lastungsreserve der Reifen und die Einfiihrung eines Hoch-
stollenprofils gefordert.

328

Stat, wirk- . | Acker wird vorlaufig mit 0,8 atii beibehalten,
Tragfahig- samer | .. . Felgen- leich c ¢ it I -

Reifengruppe |Reifen 4S | keit bei | Sprung- Halb- M%m:ale peee | gewicht desgleic en au h die der.zemgen MeBmethoden

Reifenreihe 0,8 atli | faktor | messer reite N (+10%,) zur Bestimmung des wirksamen Halbmessers.
. i |-+ 5 mm) .

[Zoll] [ [kg] i) ] (kg] Als Aufgab? der lf"orschulllng 'wer('ien die Ugter-

— — suchungen uber die Abhingigkeit der Reifen-

18—-36 ‘ g%g | 1,57 gg% :23(1)2 n’ gxgﬁ Gg verformung und Einfederung auf Beton und

5242 | 200 1,43 751 249 D\,’V"IBQ4§ go verschiedenen  Ackerbéden, die Untersu-

ii—gg I iggg 160 7%8 igg DW 1g ng gg chungen iliber die volle Ausniitzung der Reifen-

= ' . WX eigenschaften auf Ackerbdden mit dem Ziel

einer weiteren Luftdruckabsenkung unter
0,8 atii und groBerer Abplattung der Reifen angesehen, da die
bisher hieriiber vorliegenden Teiluntersuchungen noch keine
allgemeine Einfiihrung in die landwirtschaftliche Praxis ge.
statten.
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Altol-Regenerate helfen Devisen sparen! :

Mit dem Ziel, unserer Volkswirtschaft durch zusatzliche Rohstoff-
gewinnung zur Deviseneinsparung zu verhelfen und damit zum
sozialistischen Aufbau beizutragen, werden in der Deutschen Demo-
kratischen Republik und dem demokratischen Sektor von GroB-
Berlin seit dem® Jahre 1950 systematisch von einer Erfassungs-
organisation — Zentrale Altolerfassung, Berlin N 4, Brunnen-
straBe 153 (Tel.: 4236 31) — durch Instrukteure die Altdle auf-
gekauft. Insgesamt wurden seitdem 95618 t Ole gesammelt, zur
Ablieferung gebracht und durch die vier volkseigenen Betriebe in
Nordhausen, Klaffenbach, Mittelbach und Freital chemisch und
physikalisch aufgearbeitet und normengerecht der Wirtschaft bzw.
der Landwirtschaft wieder zugefiihrt. Diese Menge aufbereitetes
Altol erspart uns die Einfuhr von 717120 t Erddl oder etwa 1593
Kesselwagenziigen zu 30 Eisenbahnkesselwagen, von denen jeder
15t Erdol enthalt,

Um diese Menge zu importieren, hatten 100,4 Millionen DM aus-
gegeben werden, miissen; es wurden also pihrlich im Durchschnitt
12,55 Millionen DM Einfuhrkosten eingespart.

Der Anteil der hergesteliten Regenerate am Gesamtschmierdlver-
brauch betrug im Jahre 1957 etwa 15%. Daraus ist zu ersehen,
welche erhebliche Rolle die im Inland fachméannisch aufgearbeiteten
Altole in Industrie, Land-"und Forstwirtschaft und bei allen moto-
risch angetriebenen Fahrzeugen zu Wasser und zu Lande spielen.

Aus dem Gesagten ergibt sich die unbedingte Notwendigkeit, wie
das auch in den ,,Richtlinien’’ der Zentralen Altdlerfassung zum
Ausdruck kommt, die verschiedenen Sorten Industriealtdle sorg-
faltig getrennt zu sammeln; das gleiche gilt fiir Motorenaltdl, von
dem insbesondere Getriebealtdl entfernt zu halten und ebenfalls
getrennt zu sammeln ist.

Die theoretisch zu erwartenden Mengen an Maschinenaltél, Kom-
pressoren- und Zylinderaltdl sowie ausgebrauchten Hirte- und
Schneidolen werden bei weitem noch nicht erfaBt. Das liegt vor
allem daran, daB drauBen in der Praxis die erforderliche Aufklarung
ilber die Notwendigkeit, den Sinn und den Zweck der Altdlerfassung
nicht intensiv genug gefiihrt wird. Vielen unserer Werktatigen ist
noch gar nicht bekannt, welchen Wert das gesammelte Altdl fir
unsere Volkswirtschaft besitzt und wie es aufbereitet und erneut
nutzbar gemacht wird. Betriebszeitungen und Betriebsfunk miissen
deshalb bhelfen, der weiteren Erh6hung des Altélaufkommens durch
Sammeln jedes Tropfens Altd! zu dienen. AK 3174
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