kierung der Flachen vorhanden ist. Das Ausbringen des Prdparats
vom Flugzeug aus ist dann gezielter als etwa das Nebelverfahren
mit Bodengeriten, dessen horizontal gerichtete Einwirkung in der
Regel die Nachbarkulturen nicht aussparen kann.

Gefahrenquellen beim Flugzeugeinsatz sind das zu langsame Ab-
sinken der Mittel und die Abtrift. Sie gefdhrden die Nachbarkul-
turen, was besonders bei Herbiziden zu erheblichen Schiden fuhren
kann. Flugzeug-Herbizide sollen daher nur auf sehr groBen Fliachen
vind unter Freilassen einer Randzone angewendet werden, die man
dann mit bodenangetriebenen Gerdten nachbearbeiten muB. Ab-
setriebene Insektizide gefihrden Futterflichen oder sonstige Ernte-
produkte, sie greifen schadlich in die Biozdnosen, besonders in die
Niitzlingsfauna der Nachbarfelder, Baumbestiande, Hecken usw. ein.
Solche Rcfugien fiir Niitzlinge sind naturgemiB immer bedroht,
wenn beim Hochziehen des IFlugzeugs iiber natiirliche Hindernisse
oder beim Wenden der Sprithschlcier des Insektizids nachgezogen
wird. Selbstverstandlich mindert eine Abtrift auch die Wirksamkeit
eines Priaparates auf den Schadlingsbefall, wenn ein Teil der an sich
schon geringen Aufwandmenge noch abweht.

Gegen GroBschadlinge (Kartoffelkifer, Olfruchtschiadlinge oder in
der Gradation befindliche Forstschadlinge), die allgemein verbreitet
sind und in jedem Jahr — wenn auch verschieden stark —
auftreten, so daB ihre Bekampfung alljahrlich notwendig wird, oder
gegen Unkréuter im Getreide kann der Flugzeugeinsatz auf weite
Sicht geplant und flachenmiBig vertraglich gebunden werden. Im
Hinblick auf eine gezielte und wirtschaftliche Bekampfung muB
jedoch auch hierbei ein solches MaB von Beweglichkeit bestehen,
daB nach Umfang und Stirke eines Befalls jeweils dort geflogen
wird, wo es der Befall erfordert.. In Zusammenarbeit mit dem
operativen Pflanzenschutz und mit dem Pflanzenschutz-Warndienst
mufB} unter Beriicksichtigung der klimatischen Bedingungen der
Bekampfungsgebiete der Beginn und die Reihenfolge des Flugzeug-
sinsatzes festgelegt werden.

Die besten Erfolge kann ein Flugzeugeinsatz gegen Schidlinge
bringen, wenn er schlagartig zum jeweils giinstigsten Termin erfolgt.
Ein solcher Einsatz ist bei vielen Schidlingen notwendig, die spon-
tan, stark und in den einzelnen Jahren verschieden auftreten, wie
cetwa die Made der Riibenfliege. Ein solcher Einsatz setzt natiirlich
voraus, daB Flugzeuge in ausreichender Zahl zur Verfiigung stchen
und chemische Pflanzenschutzmittel aus Vorratsbestinden vorhan-
den sind. Wenn wir einmal zur Anwendung von Fungiziden im
Flugzeugeinsatz kommen, wird bei dem durchaus wetterbeding-
ten Auftreten von Pilzkrankheiten der schlagartige Einsatz be-
~onders wichtig werden.

Ing. K. BLAHA, Agrolett), Prag

Die biologisehe Sicht

Fir den Flugzeugeinsatz im Pflanzenschutz sprechen also nicht nur
wirtschaftliche Erwigungen, sondern durchaus auch biologische
Gesichtspunkte. Der praktische Pflanzenschutz kann es nur be-
griiBen, wenn ihm fiir bestimmte Schwerpunktzeiten ein so schnell
arbeitendes Verfahren zur Verfligung steht, das zu dieser Zeit aus-
schlieBlich fiir phytopathologische Zwecke eingesetzt wird und
dadurch gegeniiber den auch anderweitig gebundenen MTS manche
Vorteile bringt. Die Vorteile des Flugzeugeinsatzes in biologischer
Sicht sind:

1. Er gestattct eine gezielte Bekampfung, da er termingerecht und
schnel! gegen die empfindlichsten Stadien der Krankheitserreger
und Schadlinge eingesetzt werden kann.

2. Er erméglicht eine intensive, notfalls wiederholte Behandlung
wertvoller Kulturen, wie etwa Vermehrungsflichen oder solche, aus
denen Exportgut bestimmter Qualitit gewonnen werden muB.

3. Er bringt nicht die Gefahr einer Verschleppung von Schédlingen,
ctwa Nematoden, wie sie mit Bodengerdten so leicht méglich ist.

4. Flugzeug-Insektizide sind weitgehend bienenungefahrlich, selbst
bei Verwendung sonst fiir Bienen giftiger Wirkstoffe, weil der Flug
zeugeinsatz auBerhalb der Zeiten des Bienenfluges und mit schnell
und fest haftenden Sprithmitteln erfolgt.

5. Nach unseren bisherigen Feststellungen sind Geschmacksbeein-
trichtigungen beim Erntegut durch Flugzeugeinsatz kaum zu
befiirchten.

Die besten Erfolge bringt naturgemidl der [Flugzeugeinsatz aut
groBen Anbauflichen mit Monokulturen. Er verdient besondere
Beachtung fiir ein Geldnde, das mit bodenangetriebenen Pflanzen-
schutzgeraten schwer zu bearbeiten ist, wie hingiges oder hiigeliges
Gelinde, bei Bodennisse bzw. nach Dauerregen, oder wenn der
Pflanzenbestand schon eine solche Héhe und Dichte erreicht hat.
daB er schwer befahrbar ist.

Selbstverstiandlich miissen fiir den Flugzeugeinsatz bestimmte Vor-
aussetzungen anbautechnischer und flugtechnischer Art gegeben sein.
Die Lage und die Gestalt der Schldge, natiirliche und kiinstliche
Hindernisse in der Feldflur, eine enge Zusammenarbeit zwischen
allen fiir den Pflanzenschutz verantwortlichen Stellen sind Fragen.
die vor einem Einsatz gekldrt sein iniissen.

Aus unseren bisherigen Erfahrungen und Erkenntnissen kann man
schlieBen, daB der Flugzeugeinsatz auch in biologischer Sicht ein
wichtiges Glied der modernen Pflanzenschutzverfahren in der soziali-
stischen Landwirtschaft ist. A 3331

Flugzeugeinsatz im Pflanzenschutz der CSR™

Unsere noch jungen Erfahrungen im Einsal: von [Flugsewgen bei dey Schddlingsbekdampjung konnten wiv durch stindigen
Lrfahrungsaustausch mit unseren tschechoslowakischen Freunden, die uns ja auch die Flugzenye licfern, wertvoll bereichern
Die in dei CS R gewonnpenen Erkenntiisse aus theoretischen Untersiuchungen und praktischen Veysuchen [inden dzshalb immzy
unser ganz besonderes Interesse. Das gilt auch fitr den Bericht iiber den heutigen Stand des IPlugzeuzeinsatzes im Pllanzen-

schutz der CSR. der uns im nachfolgenden vermittetl wird.

Anfinge und Entwicklung

In unserer Landwirtschaft vollzogen sich in den letzten Jahren
bedeutende Veranderungen. Kleine landwirtschaftliche Betriebe
~chlossen sich zu Genossenschaften zusammen, um die Mechanisie-
rung der Landwirtschaft sowie fortschrittliche Arbeitsmethoden
besser einfithren zu koénnen und dadurch die korperliche Arbeit zu
crleichtern sowie die Arbeitsproduktivitiat zu erhdhen. Bei der An-
wendung der neuen Technik kamen auch Flugzeuge fur die Schad-
lingsbekdmpfung im Pflanzecnbau zum Einsatz. Die Verwendung
von Flugzeugen fiir diesen Zweck ist an sich nicht neu. So wurde
in den Jahren 1926/1927 in Schlesien die in riesigen Mengen auf-
tretende Nonne mit Hilfe von Flugzeugen bekdmpft. Diese Altion
wurde damals von Prof. KOMAREK geleitet. Die dabei gemachten
Erfahrungen konnten erweitert werden, als man im Jahre 1932
in der West-Slowakei unter Mitwirkung von Forstsachvertindigen
und Militarfliegern die Forleule bekdmpfte. Dabei verwendete man

] Organisauon—fur den Einsatz von Tlugzeugen in der Landwirtschaft.
*) Als Referat vorgetragen von Dr. K. HUBERT (KdT), Hatle/Saale.
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Die Redaktion

[Kalkarsenat (30 bis 50 kg/ha) mit einem Wirkstoffgehalt von 11
bis 45%. Wild- oder Haustiervergiftungen waren dabei nicht fest-
zustellen. Die Beschaffung von Feldflugplatzen stie meist auf groBe
Schwierigkeiten, man muB8te oft 25 km weit entfernte Flichen
bearbeiten, wodurch die Bekampfung sich erheblich verteuerte.

Weitere Schadlingsbekdmpfungen mit dem Flugzeug erfolgten im
Jahrc 1948 gegen die Nonnen in den Beskiden und im Bihmer-
wald. Im Jahre 1949 wurden dann erstmals landwirtschafttliche
Kulturen vom Flugzeug aus bestdubt. [Is handelte sich um Zucker-
ribenfelder, die stark von Blattlausen befallen waren. Dabei ver-
wendete man ein staubférmiges DDT-Priparat (30 kg/ha) mit einem
Wirkstoffgehalt von 10%. Diese Versuche zeigten, daB der Einsatz
von Flugzeugen gegeniiber den Bodengeriten betrdchtliche wirt-
schaftliche Vorteile bringt.

Zu eincr planmagigen und zielbewuBten Entwicklung des landwirt
schaftlichen Flugwesens kam es aber erst vom Jahre 1951 ab, als
uns sowjetische Flieger bei der Kartoffellkaferbekampfung unter-
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stiitzten und wir dabei weitere Erfahrungen sammeln konnten.
Nach sowjetischem Vorbild konstruierten wir eine Bestiubungsein-
richtung und bauten sie in einen ,,Storch'* ein. Ebenso iibernahmen
wir das Organisationsschema, die Vorschriften sowie das Signal-
wesen der Sowjetunion und paBten diese unseren Verhiltnissen an,
so daB wir bereits im Jahre 1952 vollig selbstindig arbeiten
konnten.

Anwendungsgebiete und -verfahren

Damals wurde auch mit den Forschungsarbeiten iiber eine wirt-
schaftlichere Verwendung der Flugzeuge begonnen. Die Schidlings-
bekampfung dehnten wir auf die Hopfen-, Lein-, Obstbaum-, Raps-
und Zuckerriibenkulturen aus und gingen auch zum Diingerstreuen
aus der Luft iiber. So wurde das Flugzeug zum unentbehrlichen
Gehilfen in der Landwirtschaft, und die Bauern erkannten bald die
Qualitdt und die Vorteile der aviochemischen Arbeit. Besonders
beeindruckt haben die Schnelligkeit und die Wirksamkeit der Flug-
zeugeinsatze sowie die auBerordentliche Ersparnis an Arbeitskriften.
Dies kommt auch in den stetig steigenden Bearbeitungsflichen zum
* Ausdruck. So wurden in den Jahren

[ha] [ha]
1952 .... 157000 1955 .. vcvavss 280800
1953 .... 195000 1956 ::siva...n 361900
1954 . ... 200000 2 15T LR 386000 °

aviotechnisch versorgt. Um die Produktivitit zu steigern, entwickel-
ten wir immer wieder neue Methoden. Dabei wurden wirksamere
Pflanzenschutz- und Diingerpriaparate geschaffen. In Zusammen-
arbeit mit der Landwirtschaftlichen Untersuchungsanstalt unter
Leitung von Dr. KOULA entwickelten wir ein kalt anwendbares
Aerosolpriaparat aus DDT mit 20% Wirkstoffgehalt und fiihrten
es.in die Praxis ein. Diese Arbeiten waren schon im Jahre 1955
abgeschlossen und konnten bereits im folgenden Jahr in einem
GroBeinsatz iiberpriift werden. Dabei wurden etwa 10000 ha Forst
zur Bekdmpfung des Eichenwicklers vom Flugzeug aus iiberspritzt.
Eine Dosis von 6 1/ha erwies sich auch in alten Eichenbestidnden als
vollig ausreichend. Das Aerosol-Priaparat zeigte eine Wirksamkeit
von 98,69%, wihrend eine Flugbestdubung unter den gleichen Ver-
hiltnissen nur 879, ergab.

Aerosole von Systemgiften werden vorwiegend gegen die Rote
Spinne und gegen Blattliduse in Hopfen- und Zuckerriibenkulturen
verwendet. Im Jahre 1957 konnten damit iiber 10400 ha bearbeitet
werden, die Dosierung betrug 6 1/ha gegen 40 kg/ha bei der Be-
stiubung. Die Leistung des Flugzeuges erhéhte sich dadurch um
liber 549%.

Um die Leistung der Flugzeuge bei der Schidlingsbekdmpfung
weiter zu erhohen, wurden in Zusammenarbeit mit Dr. KOULA
Versuche mit warmen Aerosolen durchgefiihrt, jedoch bald wieder
abgebrochen, da sich die erhoffte Wirkung nicht einstellte. Der
groBte Nachteil bestand darin, dal die Wolke des vernebelten
Insektizids nicht immer die vorgesehenen Kulturen traf, sondern

* vom Wind verweht wurde. Versuchsweise montierte man Aerosol-
einrichtungen in die Auspuffrohre der Flugzeugmotoren, um das in
Ol aufgelsste Priparat verdampfen zu lassen. Dabei verbrannten
jedoch die Insektizide teilweise und ihre Wirksamkeit sank auf 85%.
Weitere Versuche, jedoch mit Olspritzungen, erfolgten,in Zusammen-
arbeit mit der Landwirtschaftlichen Untersuchungsanstalt unter
Dr. KOULA und Phytopathologen in Hopfengirten im Bezirk
AuBig, wobei die Rote Spinne, Blattlause und Spannraupen mit
gutem Erfolg bekdmpft wurden.

Bei Spritzungen in Weingéarten mit Kupferkalkbriihe verbrauchten
wir 600 1/ha gegen 1800 1/ha beim Einsatz der iiblichen Boden-
gerite; die Konzentration der Briihe wurde dabei von 1 auf 3%
erhoht. Jeder Bespritzung folgte eine Bestdubung mit Staub-Cupral
bzw. Kupfer-Sandoz (35 kg/ha). Dabei wurden die taunassen Wein-
blatter in den Morgenstunden bestdubt, spater wurde bei abgetrock-
netem Laub mit Spritzmitteln gearbeitet. )

Die Umstellung der Einrichtung im Flugzeug ,,Storch'‘ nahm etwa
30 min in Anspruch. Nachteilig erwies sich die umstandliche Be-
reitung der Kupferkalkbriihe, die ungeniigende Leistung der Flug-
zeug-Wasserpumpe und die mangelhafte Arbeit der Diisen. Die
ausgespritzten Tropfen waren bis 3 mm groB und verbrannten oft
die Blatter. Die bearbeiteten Weingirten (96 ha) erhielten sechs
Spritzungen und vier Bestiubungen. Die Hopfengirten (85 ha)
wurden viermal bespritzt und dreimal bestdubt. Als Stidubemittel
benutzten wir Cupricol. Obwohl in keinem der von uns bebandelten
Schlige der ,,Falsche Hopfenmehltau' auftrat, wurde von uns maB-
gebenden Stellen angeraten, die Versuche einzustellen. Auf Dringen
der landwirtschaftlichen Praxis setzten wir die Versuche im Jahr
1957 allerdings fort, wobei wir weitere Erfahrungen mit verschie-
denen .Konzentrationen der Spritzbrithen sowie iiber die zweck-
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maBigste Anzahl der Bespritzungen und.Bestiubungen sammeln
konnten. Bei diesen Erprobungen verwendeten wir vorteilhaft ver-
besserte Spritzeinrichtungen, auch der sowjetische Flugzeugtyp AN-2
wurde eingesetzt.

Von verschiedenen landwirtschaftlichen Betrieben durchgefiihite
okonomische Analysen wiesen recht erhebliche Einsparungen gegen-
liber der Bodenbearbeitung aus; hinzu kommen noch die héheren
Ernteertrige. So erzielte die LPG Domausice im Jahr 1955 durch
den Flugzeugeinsatz einen Mehrertrag von 305000 Kronen oder 19%.
Ahnliche giinstige Ergebnisse konnten auch andere Winzerversuchs-
stationen melden.

[m Jahre 1958 wurden fiir diese Arbeiten neue Flugzeuge der CSR
vom Typ L-60 eingesetzt, verschiedene Versuchsanstalten iiber-

" nahmen die Arbeitsorganisation. Versuchsergebnisse liegen 2war

noch nicht vor, doch konnten Pflanzenbeschidigungen nicht fest-
gestellt werden.

Die bisherigen Untersuchungen, ob auch die Unterseite der Blitter
bespritzt werden muB, lassen eine Bespritzung der Oberfliche als
geniigend erscheinen. Dagegen miissen Dosierung, Konzentration
und TropfchengroBe festgelegt werden.

Im Jahre 1956 begannen die Piloten der Agrolet mit der Unkraut-
bekdmpfung. Bei den verwendeten Spritzlésungen der Praparate
2,4-D und MCPA wurden auf 300 1/ha 1,5 kg Spritz-Hormit (2,4-D)
bzw. 15 kg/ha Dikotex (MCPA) genommen. Die Dosis des Wirkstoffs
wurde — dem Unkrautbestand angepaBt — erhdht bzw. vermindert.
Im vorigen Jahr bespritzten wir 2350 ha Unkrautflichen.

Das Abtropfen der Spritzlésungen aus den Diisenstangen nach be-
endigtem Durchflug und in den Flugkehren konnte bisher noch nicht
vollig beseitigt werden (auch nicht bei den L-60). In einzelnen Falien
traten Beschiddigungen der Nachbarkulturen (meistens Obstbaume)
ein. Gespritzt wurde bei einer maximalen Windgeschwindigkeit von
3m/s und 15° C, wobei keine Seitenverwehungen eintraten. Im
vorigen Jahr konnten 4900 ha mit einer Dosis von 300 1/ha und
1000 ha mit 6 1/ha aviotechnisch bespritzt werden.

Unkrauthekimpfung

Zusammen mit Dr. KOULA stellten wir Aerosole aus in Ol auf-
gelostem Buathyl-Ester der Phenoxy-Essig-Siure her und versuchten,
sie fiir die Unkrautbekdmpfung zu verwenden. Die bisherigen Ver-
suche lassen erkennen, daB diese kalten Aerosole bald alle Wasser-
I6sungen ersetzen werden. [hre Wirksamkeit ist bei 6l/ha fast
dreimal gréBer als die der Wasserlosungen. Die Leistung des Flug:
zeugs steigert sich um das fiinffache, so daB etwa 70% Kosten
eingespart werden, hinzu kommen noch Einsparungen an Arbeits-
kriften und an erheblichen Wassertransportkosten zu den IFlug-
platzen.

Bei diesen Aerosolversuchen mit dem Flugzeug L-60 ergab sich,
daB feinste Aerosoltropfchen durch den hinter der Maschine ent-
stehenden Unterdruck mitgezogen, auf nicht zu behandelnde Kultur-
flachen verweht werden und dort Schaden anrichten k&énnen.

Dieses Verwehen war wiahrend des Fluges nicht sichtbar und wurde
erst spiter durch den an benachbarten Kulturen entstandenen
Schaden festgestellt. Bei den vorjihrigen Versuchen mit dem
,»Storch* traten diese Verwehungen nicht auf. Ein Nachteil war
jedoch auch hier das Abtropfen der Ollésung an den Diisenstangen.
Wir hoffen, diesen Ubelstand kiinftig dadurch zu vermeiden, daB
wir die Diisenstangen durch Enddiisen ersetzen und etwa je fiinf
Diisengruppen an den Fliigel- und Flugzeugenden anbringen.

Mit Kunstdinger wurden im Jahre 1954 25870 ha, 1957 dagegen
schon 95680 ha bestreut. Im Vorjahr streuten wir Thomasmeh! auf
einer mit Schnee bedeckten Kulturfliche aus; dieses Verfahren hat
sich gut bewdhrt und wir wollen es auch in Zukunft anwenden.
Gut eingefiihrt hat sich ferner die Kopfdiingung auf Braugerste
und Zuckerriiben einige Zeit vor der Ernte. Auf die Braugerste
streuten wir vor dem Ahrenschieben 100 bis 150 kg/ha staubférmiges
Superphosphat, dadurch entwickelten sich die Korner besser und die
Ernte erhohte sich um etwa 4 dz/ha. Die Kosten betrugen 30%
des Wertes der Mehrernte.

In Mahren werden die Zuckerriibenfelder haufig von der Blatt:
fleckenkrankheit befallen, die Kopfdiingung wird dort deshalb mit
der Bekdmpfung dieser Krankheit kombiniert. Die dabei verwendete
Mischung besteht aus 80 kg Superphosphat mit 409% Kali und 30 kg
Kupferpriparaten je Hektar. Die Ausbringung erfolgt acht bis sechs
Wochen vor der Ernte; die Ergebnisse waren unterschiedlich. In
der Versuchsstation Doksany (Mittelbbhmen) bespritzte man die
Zuckerriibenfelder zuerst mit 300 1/ha und bestaubte sie dann mit
150 kg/ha. Der Ertrag stieg um 8,7% (durchschnittlich.365 dz/ha).

Agrartechnik - 9. Jg.



Der Zuckergehalt der Riiben erhShte sich um 0,8% (Durchschnitt
20,2%). In der Gegend von Gottwaldov stieg im selben Jahr der
Ertrag um etwa 50 dz/ha. Dort wurden die Zuckerriibenfelder im
Jahre 1956 stark von Blattlausen befallen und die Blitter vergilbten.
Zehn Tage nach der Behandlung mit einer Mischung von Super-
phosphat, Kali und Staub-Cupral, etwa Anfang August, wurden die
Blatter wieder griin und die Riiben wuchsen normal weiter. Trotz
dieses giinstigen Ergebnisses, das auch von der Forschung bestitigt
wurde, hat man die notwendigen SchluBfolgerungen nicht gezogen.
Im Jahr 1958 behandelten wir 4100 ha Zuckerriiben auf diese Weise.
Nach den Ernteschitzungen (genaue Zahlen lagen bei Abfassung
dieses Berichtes noch nicht vor) kann man mit einem Mehrertrag
von 35 bis 40% rechnen. Die Behandlungskosten machen etwa
35% des Marktwertes der Mehrernte aus.

Im Auftrage des Ministeriums fiir das Gesundheitswesen werden
alljahrlich etwa 1500 ha von Miicken befallene Siimpfe und Walder
behandelt. Verwendet wird DDT (10%) in Pulverform, 10 bis 15 kg/ha,
oder 20% in Ol gelsst 6 1/ha. ‘

Lufthansa Berlin

In den Fragen, die Dr. SCHMIDT in seinem Referat als Schwer-
punkt behandelte, ist die Forderung der Praxis zu sehen, die Schad-
lingsbekdmpfung zum biologisch giinstigsten Zeitpunkt vorzunehmen.
Hierzu ist seitens der Deutschen Lufthansa (DLH) die bisher geiibte
Methode des Flugzeugeinsatzes planmiaBig zu verandern. Die in
den Jahren 1957 und 1958 gewonnenen Erkenntnisse waren fiir uns
und unsere Vertragspartner von aufBerordentlichem Wert fiir. die
Vervollkommnung der Organisation.

Sie veranlaBten z. B. dazu, im Herbst 1958 die Flugzeuge — hier
bei Diingearbeiten — in Form einer Brigade mit zwei Flugzeugen
einzusetzen. Zukiinftig wird zur Verwirklichung der Forderung der
Praxis ein Stiitzpunktsystem zu entwickeln sein. Das bedeutet, daB -
gewisse Zentren von technischem Versorgungsgerdt und Einsatz-
flugzeugen in den Agrarschwerpunkten zu schaffen sind. Hierdurch
. kann die groBere Schlagkraft bei der Bekampfung plotzlich auf-
tretender Schadlingsherde zweifellos erreicht werden.

Neben der Anschaffung des notwendigen technischen Gerites muB
aber auch die Entwicklung von qualifizierten Besatzungsmitgliedern
als ein ausgesprochenes Problem gesehen werden, da die Speziali-
sierung zu dieser komplizierten Arbeitsart hohe Voraussetzungen
an Flugzeugfiihrer und Mechaniker stellen. Die weitere Entwicklung
wird wesentlich von der Losung dieser Kaderfragen bestimmt wer-
den. Auch wird bei dieser Perspektive die Realisierung der Forde-
rung, liber eine Reservekapazitit zu verfiigen, um plotzlich auf-
tretende Epidemiien und Schidlingskonzentrationen schlagartig wirk-
sam bekdmpfen zu kénnen, mit eingeschlossen sein. Die Perspektive
der DLH bis 1965 weist hohe Anstrengungen auf, sich den fest-
gestellten Bediirfnissen der land- und forstwirtschaftlichen Bedarfs-
trager zu nihern und bis zur Beendigung des dritten Fiinfjahrplans
eine Kapazitit von mehreren 100000 ha Bearbeitungsmoglichkeiten
zu schaffen.

Die Ausfithrungen von Prof. BALTIN, der sich zu den Fragen der
Rationalisierung sehr eingehend aduBerte, sind grundlegend zu be-
jahen und infolge ihres hohen wissenschaftlichen Wertes fiir dic
Weiterentwicklung des praktischen Einsatzes von auBerordentlicher
Bedeutung. Die Erlauterungen gehen von dem Gesichtspunkt ge-
eigneter Flugzeugtypen aus. Hierzu darf festgestellt werden, daB
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© Zusammenfassang

Berichtet wurde iiber SchiadlingsbekampfungsmaBuahmen der Agro-
let seit dem Jahre 1951. Oftmals muBten dabei die Vorbehalte ver-
schiedener Wissenschaftler {iberwunden werden und hiufig fiihrte
erst das Dringen der landwirtschaftlichen Praxis zu einer besseren
Zusammenarbeit der Forschungsstellen mit dem Flugwesen. Sehr
storend machte sich vereinzelt auch das Fehlen der notwendigsten
klimatischen Daten bemerkbar. Auf Grund der gemachten Erfah-
rungen und der wissenschaftlichen Erkenntnisse muBten die Aus-
bringungsverfahren, die riclitige Konzentration der Losungen, die
zweckmaBigste TropfchengréBe sowie die optimale Ausbringungs-
menge erarbeitet werden.

Das landwirtschaftliche Flugwesen ist in enger Zusammenarbeit
aller in Frage kommenden Stellen zielbewuf8t und planmaBig weiter -

" zu entwickeln. Dann wird es der Landwirtschaft noch besser helfen,

die Ernteertrage zu steigern. Unser Wunsch ist es, daB sich die
landwirtschaftlichen Fluggesellschaften der ganzen Welt zu einer
fruchtbaren Gemeinschaftsarbeit zusammenschlieBen mogen. A 3332

W. GORZEL, Leiter des Betriebsteiles ,,Wirtschaftsflug" der Deutschen

Diskussionsbeitrag |
,,Flugzeugeinsatz im Pflanzenschutz*

bis auf ganz wenige Einzelfille in allen Lindern, in denen avio-
chemische Arbeiten durchgefiihrt werden, Mehrzwecke-Flugzeuge
verwendet werden. Zum Beispiel kommen in den USA bei den
vorhandenen 4200 Flugzeugen iiber 200 verschiedene Flugzeugtypen
zum Einsatz. Darin liégt eine wesentliche Ursache von Unfallen
und ungeniigender Qualitatsarbeit. Innerhalb des sozialistischen
Lagers erfolgt auf diesem Gebiet bereits eine Typenbeschrankung,
der sich unsere Republik angeschlossen hat. Die zur Verwendung
gelangenden Flugzeuge vom Typ AN-2 aus der Sowjetunion haben
sich bereits sehr gut bewiahrt und die von der CSR iibernommene
Neuentwicklung des Brigadiers L-60 verspricht, sich durch den
eng vorhandenen Kontakt zwischen der DLH und den Hersteller-
firmen zu einem absolut brauchbaren Flugzeugtyp, der auch 6kono-
misch vertretbar erscheint, zu entwickeln.

Das darf jedoch nicht dariiber hinwegtauschen, daB die Forderung
der Flugzeughalter nach ausgesprochenen Spezialflugzeugtypen wei-
terhin besteht, die seitens detr Konstruktionskollektivs in den ein-
zelnen Landern aber noch nicht geniigend beriicksichtigt wurde.

So sind die von Prof. BALTIN festgestellten Ergebnisse zweifellos
noch bei weitem einer Verbesserung unterworfen, wenn die kon-

_ struktiven Gesichtspunkte des Flugzeugbaues und der aviocheuisch

zum Einsatz erforderlichen Spezialausriistung den Erfordernissen
der Praxis noch stirker angeglichen werden. Gerade die letzte Frage
der Entwicklung einer speziellen Ausriistung miiBte im sozialistischen
Lager eine bessere Koordinierung erfahren. Zum Beispiel konnte das
international anerkannte Niveau unserer volkseigenen Betriebe beim
Bau von Pflanzenschutzgeraten dazu dienen, die bisher verwendeten
Spezialausriistungen an den Flugzeugen zu verbessern.

Jede Verbesserung aber beeinflut entscheidend die Qualitdt und
wirkt z. B. durch VergréBerung der Arbeitsbreite stark auf die
weitere Steigerung der Produktivitdat des Flugzeugs ein.

Eine Frage, der Prof. BALTIN besondere Bedeutung zusprach,
ist der Einsatz von Hubschraubern im Pflanzenschutz. Prinzipiell
kann hierzu bemerkt werden, da8 die zum Einsatz gelangenden
Hubschraubertypen in jedem Falle einen auBerordentlich héheren
Kostenaufwand gegeniiber den verwendeten Starrfliiglern erfordern.
Auch diirften im Hinblick auf die GroBflachenbearbeivung innerhalb
der sozialistischen Landwirtschaft die speziellen Flugeigenarten des
Hubschraubers im groBen gesehen kaum zu entscheidenden Aus:
wirkungen kommen. Das bedeutet nicht, da man auf den Hub-
schrauber iiberhaupt verzichten kann. Fiir hochwertige Sonder-
kulturen (z. B. Hopfen, Weingirten usw.) wird der Hubschrauber
voll seine Zwecke erfiillen, da hier durch die GréBe der Anbau-
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