Gewicht je PS . [kg/PS] 80,5 67,3
Vorwirtsginge i 5 5
Rickwiartsginge 2 . 1 1
‘Geschwindigkeit 1.. .+ .+ . . [km/h] 3,8 4,06
.. . . .. . . (km/h} 5,0 5,35
1.. . . . . . . [kmjhj 6,0 7,81
IV.. . . . . . . [km/h] 9,5 12,72
V.. .. .. .. [km/h] 17,5 25,0
R.. . . . . . . [km/h] 3,0 3,06

Die Zugcharakteristiken der beiden Schlepper konnten nicht
verglichen werden, da Messungen unter gleichen Bedingungen
bisher nicht durchgefiihrt wurden. Zugcharakteristik fiir den
Radschlepper Zetor Super siehe Diagramm (Bild 11).

Aus den angefithrten Daten geht hervor, daB3 der Zetor Super
-die Schlepper RS 01/40 Typ ,,Pionier" und Typ , Harz" voll-
standig ersetzen kann. Allgemein ist zu bemerken, dal die

deutschen Schlepper eine robustere Konstruktion aufweisen
als dies fiir den Zetor Super zutrifft.

6 Weitere Verbesserungen am Zetor Super

Der Radschlepper Zetor Super wird kiinftig durch eine spe-
zielle Kupplung fiir eine motorunabhingige Zapiwelle weiter
verbessert. Das Wechselgetriebe wird so abgeandert, daB in
neun Gingen gefahren werden kann. Er wird vier Kriech-
ginge (0,98 bis 6 km/h) und fiinf Standardginge (4,06 bis
25,0 km/h) erhalten.

Das Herstellerwerk ist fest davon iiberzeugt, daBl der Zetor
Super, der sich sowohl in der CSR als auch in vielen anderen
Lindern der Erde immer wieder bewahrt hat, nun auch in der
DDR zu aller Zufriedenheit arbeiten wird. A 3357

Dipl.-Ing. R. BUCHMANN (KdT), Leipzig*), Institut fur Landmaschinen- und Traktorenbau Leipzig

Vergleich von selbstfahrenden und gezogenen Landmaschinen

Umfangreiche fahrmechanische Untersuchungen sowohl von selbstfahvenden Landmaschinen als auch von Maschinen,
die mitlels Trakioven bewegt wervden, brachten vielfiltige und awfschiuPreiche Evgebnisse. Dev Autor stellt Einzel-
heifen dariiber zusammen und evldutert sie an verschiedenen Beispielen. Als Fazit diesey Auswerlung ergibt sich
eine Uberlegenheit dev ,,Selbstfahrer* hinsichtlich Forvtbewegungsvermigen, Schlupfverlustminderung, Kraftstoff-

verbrawch und wirksamen Triebradgewichles.

Einleitung

Aus der gegenwirtigen Tendenz iin Landmaschinen- und Traktoren-
bau ist erkennbar, daB das z. Z. iibliche System des Ziehens der Land-
maschinen durch einen Traktor nicht recht befriedigt.

Eine wesentliche Ursache, die dieser Entwicklung zugrunde liegt,
ist die Erkenntnis, daB der Traktor nicht nur Zugmittel im Sinne
des Zugtierersatzes sein sollte, sondern dariiber hinaus noch andere
Mdoglichkeiten in sich birgt, die sich wirkungsvoller ausnutzen lassen,
sobald mansich von der Stufe des ,,Zugtierersatzes* frei macht [1].

Im folgenden Beitrag werden gezogene Landmaschinen mit selbst-
fahrenden') verglichen, und zwar hinsichtlich des wesentlichen Kenn-
zeichens jeder landwirtschaftlichen Feldmaschine, ndmlich ihres
Fortbewegungsvermogens'' unter Feldbedingungen und einigen
dabei auftretenden Erscheinungen, wie Schlupf und Brennstoff-
verbrauch. .

Der Vergleich erfolgt rechnerisch nach den in [2], [3], [4], [5] iiber-
einstimmend angegebenen Berechnungsgrundlagen, wobei durch
hinterrad- und allradgetriebene Traktoren gezogene und selbst-
fahrende Landmaschinen mit Einachs- bzw. Allradantrieb beispiels-
weise gegeniibergestellt sind.

1 Vergleich von selbstfahrenden und gezogenen Landmaschinen
hinsichtlich ihres Fortbewegungsvermogens unter Feldbedin-
gungen

Als MaBstab fiir das ,,Fortbewegungsvermogen'’ dient die frei ver-
fiighare Zugkraft.

1.1 Definition der frei verfiigharen Zugkraft

Frei verfiigbare Zugkraft ist die von einem bestimmten Triebrad-
reifen bzw. der Summe aller Triebradreifen auf Grund seiner Be-
lastung auf dem Boden abstiitzbare Zugkraft, vermindert um den
2ur eigenen Fortbewegung bzw. Fortbewegung mitbewegter (ge-
schobener oder gezogener) Rader erforderlichen Betrag, wobei die
Voraussetzung gilt, daB

= f(G} = constant
ist, was fiir Reibungsbdden zutrifft [6).

Danach errechnet sich die frei verfiigbare Zugkraft Z.

*) Direktor: Dr.-Ing E. FOLTIN.

1) Der Begriff ,.selbstfahrende Landmaschine* ist auf z. B. Selbstfahrer-
Mihdrescher, Triebsitze mit Aufbaumaschine, Geritetrager und Traktoren
mit Anbaugerat beschrinkt. Traktorgezogene Landmaschinen, die mit
Triebachse, wie sie urspringlich von landwirtschaftlichen Anhangern her
bekannt und jetzt auch vereinzelt bei Vollerntemaschinen anzutreffen
ist, ausgeriistet sind, sind hiervon auszunehmen, da fir diese nicht die
gleichen fahrmechanischen Gesetze Giiltigkeit haben.
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1.2 Aufstellung der Gleichungen zur Ervechnung der frei verfiigharen
Zugkrifte folgender Fille:

1. Selbstfahrer, einachsgetrieben
Zsn="Gy-p—G - f [Mp(1)]?.
II. Traktor, einachsgetrieben mit gezogener Landmaschine
Zrn = Gy ppape* # — | (Gara + Gram)  [Mp].
111. Selbstfahrer, allradgetrieben
Zsa®) max = G'(u— ) [Mp].
IV. Traktor, allradgetrieben mit gezogener Landmaschine
Zramax = G (8 — /) — Gram -/ [Mp]. -
Dabei ist:

G’ Betriebsgewicht des Selbstfahrers (bei Allradantrieb) [t],

G, * Betriebstriebachslast des Selbstfahrers (bei Einachs-
antrieb) [t],

G,’;T"M Betriebsgewicht des Traktors (bei Allradantrieb) [t],

G leat Betriebstreibachslast des Traktors (bei Einachs-

antrieb) [t],
Gram?) Betriebsgewicht der gezogenen Landmaschinen [t].
1.3 Daten der zum Vergleich herangezogenen Maschinen (Bild 1 und 2).
Fitr den Vergleich werden folgende I'dlle herangezogen:
1. Selbstfahrende Landmaschine, einachsgelrieben :

Triebsatz TS 46/60, hinterradgetrieben und Aufbau-Kartoffelvoll-
erntemaschine.

G =24tund 2t =4,4t,

G, =294t
Triebradbereifung

13-30 AS, rgtat = 667 mm, & = 365 mm.
Gaul = 1200 kg bei 1,8 at.

Uberladungsverhiltnis der Triebradbereifung
Gy 2Gzul = 2,94/2,4 = 1,22. '

2) Mp (Mega pond) = neue gesetzliehe Bezeichnung fir Tonne {t) bei Kraft.
3) Esist zu bemerken, dafl bei Allradantrieb mit Zwischenverteilergetriebe
Zsa max DUr crreichbar ist, wenn die Betriebsachslasten = f{u, f, h:} genau
der Drehmomentenverteilung auf die Achsen entsprechen [13].

‘) Fiir den Vergleich sind lediglich die Gewichte, jedoch nicht die Arbeits-
widerstinde der einzelnen Maschinen beriicksichtigt, da diese sowohl bei
selbstfahrenden als auch bei gezogenen Landmaschinen gleich sind.

Agrartechnik - 9. Jg.



11. Traktor, einachsgetrieben miit gezogener Landmaschine
RS 01/40 und Anhinge-Kartoffelvollerntemaschine E 672 (KOK-2)

G:l‘rakt = 3’3 "‘
G1ram =28t,
G;l Traki max = 0 8- GTrnkL (naCh [5])'

= 0,8-3,3,

= 2,64 t,
Triebradbereifung 12,25-28 AS
Jstat = 629 mm,

= 334 mm,

Gaul = 1100 kg bei 1,8 at
Uberladungsverhiltnis der Triebradbereifung
Gh max - 2qu1 = 1,2.

111, Scibstfahrer, allradgetrieben

Triebsatz TS 46/60, allradgetrieben und Aufbau-Karteffelvollernte-
maschine
G =23t+2t=4,5t (angenommen).

A Linachsantrieh Allradonfrieb
Iriehsatz baw.
t Landmasehi- g+
sl ﬁ'akforeng M-H Dnengemd#
ywirksame Irei
5 N md&elashmg

En R

N |
GJ— 24% ;}7]2,‘»6 2§ 7 ]
+ N N A

A
I /5 ji: 4

Bild 1, Vergleich der vorhandenen Gesamtgewichle von selbstfahrenden
und traktorgezogenen Landmaschinen sowie der dabei gegebenen
wirksamen Triebradbelastungen

Bilderkl4rung fir Bild 1 bis T:

1. TS 46/60, einachsgetrieben mit Aufbau-Kartoffelvollerntemaschine.

II. RS 01/40, mit Anhéange-Kartoffelvollerntemaschine E 672 (KOK-2).

1fI. TS 46/60. allradgetriebhen mit Aufbau-Kartoffelvollerntemaschine.

1V. Traktor, allradgetrieben mit Anhinge-Kartoffelvollerntemaschine E 672

(KOK-2}

1V. Traktor, allradgelrieben it cezogener Landmaschine

Vierrad- (allradgctriebener) Traktor und Anhangevollerntemaschine
E 672

Gorrait = 3,3t (angenommen),

Grdm =28t

Die fiir die verfligbaren Zugkrifte ausschlaggebenden Daten sind
in Bild 1 dargestellt.

Aus ihm ist ersichtlich, da8 bei der selbstfahrenden Landmaschine
trotz geringerem Gesamtgewicht (Arbeits- und Antriebsmaschine)
die wirksame Triebradbelastung im allgemeinen hoher ist, als bei
dem System Traktor mit gezogener Vollerntemaschine. So liegt
z. B. die wirksame Triebradbelastung, die der Allrad-Traktor auf-
weist, nur wenig liber der des einachsgetriebenen Selbstfahrers.

1.4 Daten [iir die bei ,,Reibungsboden'* vorliegenden Verhdlinisse

Die bei ,,Reibungsboden‘ [6] vorliegenden Bodenverhiltnisse sind
fiir die Fahrmechanik durch die
T

U
Radhaftzahl pu == [kp/kp] und den

Fahrwiderstandsbeiwert f [kp/kp]
gekennzeichnet.
Fir die Rechnung sei gegeben:
u =006,
giiltig fiir Reibungsboden (vergleiche [6] Bild 17)
und [ = 0,1%)

mit denen die Verhéltnisse bei Reibungsbéden charakterisiert sind.

$) Der Fahrwiderstandsbeiwert / betragt nach [2] fiir geschilte Stoppel,
trocken 0,12 und nach [6] 0,14, so daB der der Rechnung zugrunde gelegte
Wert von f == 0,1 sehr giinstig ist.

Heft 3 « Mairz 1959

Die Fahrwiderstiande, die sich auf Grund des Eigengewichtes ergeben.
stellt Bild 2 dar.

Nach Bild 2 errechnet sich auf Grund des geringeren Gesamt-
gewichtes von selbstfahrenden Landmaschinen auch dic Fahrwider-
standskraft geringer als bei gezogenen Landmaschinen.

Bild 3 gibt schlieBlich die nach den unter 1.2 angegebenen Glei-
chungen und den in 1.3 gegebenen Daten errechneten Werte der
frei verfiigbaren Zugkrafte auf Reibungshoden an.

Wie nach den in Bild 1 und 2 aufgezeigten. Gegebenheiten zu
erklaren ist, ergibt sich gegeniiber der gezogenen Landmaschine
ein Vorteil zugunsten der selbstfahrenden. Die relativ geringe frei
verfiigbare Zugkraft fiir den Allradtraktor mit Vollerntemaschine
erklart sich ebenfalls mit Hilfe der Bilder 1 und 2.

1.5 I'reiverfiigbare Zugkrdfte bei ,,Schnuerboden

Im praktischen Einsatz liegen nicht nur Verhiltnisse vor, die
Reibungsbdden entsprechen, vielmehr werden gerade Hackfrucht-
vollerntemaschinen auf ,,Schmierbéden' [4] eingesetzt.

Fiir diese Fille gilt nicht mehr exakt

Z =G lf} = const.

Jedoch sind die Bedingungen fiir Schmierbéden noch nicht end-
giiltig erforscht und festgelegt worden. Deshalb rechnet man iiblicher-
weise fiir diese Bodenverhiltnisse mit einem gegeniiber Reibungs-
boden herabgesetzten u-Wert und setzt gleichzcitig den Fahrwider-
standsbeiwert j herauf [2], [3], [4]. [5].

Um einen Vergleich zwischen selbstfahrenden und gezogenen Land-
maschinen hinsichtlich der freien Zugkrifte gerade bei diesen oft
auftretenden erschwerten Arbeitsbedingungen zu erhalten, wurde
die obige Rechnung it

0,4%),

i

“
/

i

0,175 7)
wiederholt.

Danach ergeben sich die im Bild 4 dargestellten frei verfiigbaren
Zugkrifte.

g7} Einachsantrish Allradantrieb

]
" o amidrstnd Fabrwiderstand 9
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Bild 2. Vergleich der bei Reibungsboden auftretenden Fahrwiderstands-
kriafte von selbstfahtenden und traktorgezogenen Landmaschinen

Bild 4 spiegelt den Augenblick wider, in dem ein einachsgetriebener
Traktor (in diesem Falle der RS 01) die Kartoffelvollerntemaschine
(hier Typ E 672) infolge ungiinstiger Bodenverhiltnisse gerade noch
bzw. gerade nicht mehr vorwirts bewegen kénnte. Unter gleichen
Umstianden weisen sowohl der allradgetriebene Traktor als auch
die Selbstfahrer noch frei verfiigbare Zugkrifte auf.

Der z. B. im Vergleich zum einachsgetriebenen Selbstfahrer niedri-
gere Wert an frei verfiigbarer Zugkraft bei dem Allrad-Traktor mit
gezogener Vollerntemaschine ist durch das verhaltnismaBig starkere
Anwachsen des*Fahrwiderstands infolge des gréoBeren Gesamtgewich-
tes dieses Systems bedingt.

¢) Wert nach [6].

7) Wert nach [2], [7] u. a. fir aufgeweichten Riibenabfuhracker {nach [6]
betragt dieser Wert fiir diesen Boden

f=02---03).



2 Vergleieh selbstlahrender und gezogener Landmasehinen hin-
sichtlich auftretendem Schlupf

2.1 Uberlegung

Wenn ein Triebrad bei irgendeinem Schlupfs = 100%, eine Umfangs-
kraft von maximal U = 0,6 - G aufbringen kann, dann ist es auch
in der Lage, bei gleicher Triebachsbelastung G eine niedrigere
Umfangskraft U bei, der Zugkraft- bzw. Radhaftzahl-Schlupfkurve
entsprechendem, niedrigerem Schlupt s; (s, <{s) abzustiitzen {8).

Dazu ist die Kenntnis der jeweiligen Schlupfkurven fiir die Reifen
des RS 01/40 (1), TS 46/60 (11), TS 46/60, allradgetrieben (III) und
des Traktors, allradgetrieben (IV) bei gleichen Bodenverhaltnissen
und gegebenen Vergleichsdaten (vgl. 1.3) erforderlich.

In dergLiteratur liegen nur Werte iiber den Reifen 11,25-24 AS vor,
so daB fiir den anzusetzenden Vergleich vorausgesetzt werden mubB,
daB dafiir die gleichen Schlupfkurven wie fiir den Reifen 11,25-24 AS
gelten.

Unter dieser Voraussetzung ist diese Uberlegung exakt fiir Reibungs-
boden (Z = f(G) = constant), da hier die Achslast G ohne EinfluBl
auf die Radhaftzahl ist8). Diese richtet sich vielmehr nur nach der
Bodenart und der zu ibertragenden Umfangskraft.

Fiir Schmierboden ist die Formel Z = f(G) = constant streng ge-
nommen nicht mehr giiltig (siehe auch unter 1.5). Hier ist die Zug-

Jir Schmierboden

fur I zus =16%,
II zu sy = 24%,
I zu s3 = 14%,
IV zu sy, = 19%.

In Bild 5 sind die rechnerisch ermittelten Schlupfwerte fiir Reibungs-
und Schmierboden fiir die einzelnen Variationen gegeniibergestellt.
Es ist festzustellen, daB, unabhingig von den absoluten Werten,
die Selbstfahrer mit geringerem Schlupfwert arbeiten als gezogene
Maschinen.

3 Vergleich von Selbstlahrern und gezogenen Landmaschinen
hinsichtlich Brennstoffverbrauch

3.1 Grundlage

Der Brennstoffverbrauch B ist eine Funktion der Leistung, falls die
Drehzahl constant ist. B = f(N) fiir » = constant. Die Leistung
setzt sich fiir die Beispielfdlle bei beschleunigungsloser Fahrt auf
horizontaler Ebene nach Abzug der Getriebeverlust- und Anzapf-
leistung, die fiir alle Falle gleich angenominen werden sollen (und
dadurch aus der Betrachtung herausfallen) zusammen aus Schlupf-
verlust- und Fahrwiderstands- bzw. Zugleistung.

2l Einachsantrieb Allradantrieb at
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) ; < ) Einachsanirieh V' Allrodantrie
wr I Bild 3. Vergleich der frei verfiigbaren Zugkrifte 0+ ]
| auf Reibungsboden von selbstfahrenden ;
: und traktorgezogeneu Landmaschinen |
- | [ ;
! 132 : b7 :
t
r I 7.2 1
Z, 098 i ¥ I 700
L ! L_ |
4 i 08 !
| > |
| Bild 4, Vergleich der frei verfugbaren Zugkrifte b~ g4 :
oy | von selbstfahrenden und traktorgezogenen t | 025
: Landmaschinen : H
0 I g 0 1
I /8 yiig Y I n m i g

kraftzunahme weniger als proportional der Triebachsbelastungs-
zunahme [6], jedoch wird trotzdem mit den unter 7.2 aufgesteliten
Gleichungen sowohl in der Praxis als auch vorlidufig in der Theorie
gearbeitet [5].

2.2 Rechnung

Auf Grund der oben angefiihrten Uberlegungen errechnen sich die
Schlupfwerte fiir die verschiedenen Beispielfalle wie folgt:

U fiir I U=G f=44-0, = 0,44 Mp (t)
II U = f (Gpyy + Grandm) = 0,61 Mp
117 U=G"/ — 0,45 Mp
v U = | (Girayy + GLandm) = 0,61 Mp

Das entspricht einemn x von:
tur 1 no= UG, = 0,44/2,94 = 0,15.
II = UG, prae -+ 0,61/2,64 = 0,231,
117 u= UG = 0,45/4,5 = 0,1,
IV = UlGr = 0,61/3,3 = 0,184
Nach [6] Bild 17 (fir lehmigen Ton, geschalt, weniger feucht)
ergeben sich die zugehoriven Schlupfwerte S;
Jiir Reitbungsboden
fiir I 2u sp=2--3%,
Il zu 5, = 5%,
HI z2u sy = 2%,
IV zu ) = 3---4%.

Nach [6] Bild 12 (fiir nassen aufgeweichten Riibenabfuhracker)
ergeben sich die Schlupfwerte fiir S,

“)"Die Zugkraftschlupfkurve fir dic Reifen 13-30 AS und 12,25-28 AS
wurden hohere Radhaftzahlbeiwerte bei gleichem Schiupf liefern als der
ang;anommene Reifen. (Mit zunechmendem Raddurch.nesser grisBere Zug-
krifte).
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3.2 Errechnung der Schlupfverlust- wind Fahrwiderstands- bzw. Zug
leistung [5].

Die Leistungen ergeben sich nach folgenden Formeln:

Zug- bzw. Fahrwiderstandsleistung Nz bzw. Nf:

(W+2) vy

Nz bzw. e
z DZW 270

Ny=

[(PS].

Dabei ist:
1" Fahrwiderstand [kp],
Z - Zugkraft [kp],

— V¢ konstruktive Fahrgeschwindigkeit = 3,5 (fiir alle
Beispielfalle) [km/h}

Schlupfoerlustieistung Ng:
e W+2) Vi (Psi.
270 - (1 — sy)
Dabei ist:
W  Fahrwiderstand [kp],
7 Zugkraft [kp],

I'y konstruktive Fahrgeschwindigkeit = 3,5 (fiir aile
Beispielfilie} [km/h],

k
S; Radschlupf I:—m:|
. km

Das Ergebnis der Zahlenrechnungen {die hier weggelassen sind) zeigt
Bild 6.

Die Leistungen, die durch den Fahr- bzw. Zugwiderstand bedingt
sind, erscheinen zunichst im gleichen Verhiltnis wie bei Bild 1
oder 2. Jedoch wird durch Hinzufiigung der Schlupfverlustleistung
der Leistungsbedarf bei den verglichenen Antriebs- und Arbeits-
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maschinenkopplungen entsprechend den in 2.2 errechneten Schlupf-
werten erhoht, und zwar bei den gezogenen Landmaschinen mehr
als bei den Selbstfahrern.

3.3 Umrechnung der Fahrwiderstande- bzw. Zug- und Schlupfverlust-
leistung auf den Kraftstoffverbrauch [kg/Schicht]

Legt man diese Leistungen auf eine Schicht um, und nehmen wir
die Schichtdauer mit 10 Stunden Fahrzeit an, so werden von den
einzelnen Fillen folgende PSh unter obigen Voraussetzungen (also
lediglich durch Zug- bzw. Fahrwiderstands- und Schlupfverlust-
leistung) geleistet:

fiir Reibungsboden ftir Schmierboden

fir I 58,5 PSh 119,0 PSh
11 83 PSh 183,0 PSh
I1I 59 PSh 118,6 PSh
IV 82 PSh 171,5 PSh

Unter Zugrundelegung eines durchschnittlichen Kraftstoffverbrau-
ches b [kg/PSh] = 0,22 ergibt sich also ein Kraftstoffverbrauch
je Schicht von:

[é#r Reibungsboden fiir Schmierboden

fir [/ 58,5-0,22 = 12,9 kg 68 - 0,22 = 26,2 kg
II 83 -0,22 = 18,3 kg 1104+ 0,22 = 40,3 kg
I 59 -022=13 kg 680,22 = 26,1 kg
IV 82 -0,22=18,2kg 98- 0,22 = 37,6 kg

giinstigem Boden iiberlegen, vorausgesetzt, daB durch zweckmaBige
Bereifung die spezifische Bodenbelastung gering bleibt.

3. Beim Leistungsvergleich verschiebt sich das Bild weiter zugun-
sten der selbstfahrenden Landmaschine, weil deshalb auch der
Schlupf und damit die Schlupfverlustleistung bei gezogenen Land-
maschinen héher anzusetzen sind.

4. Infolgedessen ist auch der durch die Zug- bzw. Fahrwiderstands-
und Schlupfverlustieistung bedingte Kraftstoffverbrauch bei Selbst-
fahrern geringer als beim Zug von Landmaschinen durch Traktoren.

5. Weiterhin erscheint, wenn man das Fortbewegungsvermogen und
die dabei auftretenden Ubertragungsverluste betrachtct, die selbst-
fahrende Landmaschine zweckmiaBiger als der Zug von Vollernte-
maschinen z. B. durch Allradtraktoren.

Dabei muB es weiteren Untersuchungen vorbehalten bleiben, ob
die hier zugrunde gelegten u- und f-Werte den tatsichlichen Ver-
hiltnissen bei Allradantrieb in jedem Falle entsprechen.
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der Vollerntemaschinen und zur Deckung des nen auf Reibungs- und Schmier- E % | &2 /
Schlupfverlustes fiir eine zehnstiindige Schicht boden auf Grund der Fahrwider- T 24[- !
benétigen stand- und Schlupfverlustleistung f g i
s h /73 1 1
|
Hier sind also nicht die Kraftstoffmengen mit §15~ / i b /
aufgefiithrt, die zum Antrieb der Vollernte- 1 %
maschinenaggregate iiber Zapfwelle oder Riemen- 8- : %
scheibe sowie auch zur Deckung der Getriebe- / / } %
verlustleistung des Traktors selbst verbraucht ! /
werden. ¢ I I i3 Y

Sie sind bei allen verglichenen Vollerntemaschi-
nen als gleich groB angenommen und fiir einen derartigen Vergleich
unwesentlich.

Das Bild 7 stellt praktisch den Kehrwert der Verhiltnisse in Bild 5
dar.

SehluBtolgerung und . Kritik

Auf Grund der vorgelegten fahrmechanischen Untersuchungen kann
zusammenfassend iiber selbstfahrende Landmaschinen einerseits
und mittels Traktoren gezogene Landmaschinen andererseits folgen-
des grundsatzlich ausgesagt werden.

1. Das Verhaltnis des wirksamen Triebradgewichtes zum Gesamt-
gewicht Traktor und Vollerntemaschine wird wohl immer zugunsten
der selbstfahrenden Maschine ausfallen.

2. Auf Grund dessen ist die selbstfahrende Landmaschine der ge-
zogenen hinsichtlich ihres Fortbewegurgsvermogens auch auf un-
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