Der avio-chemische Einsatz in der Schidlingsbekimpfung

Es darf als Auszeichnung der Deutschen Demokratischen Republik und als A nerkennung dev aufsivebenden Lei-
stungen dev Deutschen Lufthansa auf dem Gebiet des Wirtschaflsfluges angesehen werden, daf3 die evsle inlernationale
Tagung der Spezialisten des Wirtschaflsfluges in den sozialistischen Landern vom 2. bis 5. Februar 1960 in Berlin
veranstaltet wurde. Dabei trafen sich Experlen aller sozialistischen Luftverkehrsunteynehmen, um tiber die stindig
zunehmende Bedeulung des Einsatzes von Flugzeugen als Arbeitsmiltel in der Land- und Forstwivlschaft zu bevaten,
weil die in den néchsten Jahrven zu evwarlende umfangreiche Entwicklung awf diesem Gebiel vovausschauende Maf3-
nahmen erfordert.

Am ersten Tage dieses erfolgreichen Evfahrungsaustausches gaben ausfiihvliche Bevichte iiber die Lage des Wirt-
schaftsfluges in dev UdSSR, CSR und DDR sowie in China, Bulgarien, Polen, Rumdnien und Ungarn den Teil-
nehmern aus Landwirischaflswissenschaft und -praxis sowie den Spezialisten des Wirischaftsfluges einen gulen
Einblick in den gegenwirtigen Entwicklungssiand des Wivtschaflsfluges in dev Landwivischafl einzelner Linder.
Besonders aunfmerksam wurden die Referalc aus der UdSSR und CSR enigegengenommen, weil in diesen beiden
Léandern, vor allem aber in der Sowjelunion, das Ilugzeug als Arbeilsmiltel in dcr Landwirlschaft eine wichtige
Rolle spielt. In der UdSSR arbeiten heute Flugzeuge in dev Landwivischaft nicht nur bei der Schidlingsbekiampfung
und Mineraldiingung, sondern auch bei dev Unkrautvernichtung und im Hygieneeinsalz gegen Miicken und andere
Insekten. Im Jahve 1959 wurden in iiber 17000 IKolchos fast 19,9 Mill. ha landwirtschaftlicher Nutzflichen beflogen,
davon allein in dev Schidlingsbekimpfung 14,4 Mill. ha, bei der Unkrautveynichtung 1,2 Mill. ha und bei der Mine-
raldiingung 3,3 Mill. ha. Bis zum Jahve 1965 soll diese Leistung awf mehy als 42 Mill. ha gesteiger! werden, wobei
sich dev Umfang der Minevaldiingung aus dev Luft um das vievfache evhihen soll. Der Arbeilskriftebedarf in der
Landwirtschaft fiiv diese Mafnahmen (Schiadlingsbekimpfung, Unkrautvernichtung, Diingung) kann bei einem
komplexen Einsalz des Flugzeuges wm zwer Drittel gesenkl wevden. Als am besten geeignele Flugzeuglypen wevden
bei den Starrfliiglern AN-2 und YAK-12, bei den Hubschvaubern MI-1 und K-15 genannt. Die Hubschraubey
tveten infolge ihver fiiv den Landwirischaflsflug besonders giinstigen Geschwindigheitsspanne von 0 bis 100 km/h
wmmey mehy in den Vordevgrund. Als bisher grofte Evfolge gellen die Beseitigung dev Heuschveckengefahr und dey
Kampf gegen die Malaviamiicke.

Am 3. Februar stand nach einigen Spezialvortvigen iiber Forschungsergebnisse aus der UdSSR und dev CSR sowie
iber Priifmethoden zur Eignung chemischer Mitlel im Flugzeugeinsalz und tibey lechnische und dkonomische Pro-
bleme des Diingerstreuens mil dem Ilugzeug (DD R) die Diskussion im Millelpunkt. Als Evgebnis darf festgehallen
werden, daf3 dieser erste inleynalionale Evfahvungsaustausch dev Landwirvischaflsflieger fiiv jeden Teilnehmer wer!-
volle Evkenntnisse und Anvegungen brachle, die fiiv die weileve Avbeil grofe Bedewtung besilzen. Fiir den Landwir!-
schaftsflug in unserer Republik kann die Bedewlung dieser Bevalungen gar nichl tibevschdtzl werden, war doch jedem
Intevessierten Gelegenheit gebolen, uninillelbay aus den veichen Evfahvungen dev Spezialislen aus den befreundelen
Lindern zu lernen.

Wiy mochten diese Moglichkeit noch evweitern, indem wiv in den beiden anschliefenden Beilrigen jeweils Spezia-
listen auf threm Gebiel Raum geben zu einer Einschilzung des devzeitigen Standes dev avio-chemischen Technik in
wunserer Landwivischafl bzw. zu einem Berichl dibey z. Z. vorhandene und in der Entwicklung befindliche avio-
chemische Mittel in dev DDR. Dem dabeci an unseve chemische Industrie gevichtelen Appell zur allseitigen Mil-
arbeil auf diesem Gebiel mochten wiv uns i Hinblick auf die tiberragende Bedewtung des Einsalzes von Flug-
zeugen n unserer Landwirtschaft nachdriicklich anschliefen.

Die Praxis kommi im abschlicfenden Aufsalz zu diesem Komplex zum Worl: ein Pflanzenschulzfachmann aus
dem Kreis Newruppin bevichlel auns den Evfahrungen des Jahves 1959 beim Einsalz von Flugzeugen in der Schéd-
lingsbekdampfung und gibt einige beachlenswerle Hinweise fiiv die Verbesserung dey Zusammenarbeil zwischen Land-
wivischaft und Lufthansa. Die Redaktion

W. BRITT, Avio-Chefagronom der Deutschen Lufthansa

Welchen Entwickluhgsstand hat das Flugzeug in der Agrotechnik erreicht?

Vor drei Jahren tiberraschte dic Fachpresse mit der Nachricht,
daf} auch in der Deutschen Demokratischen Republik Flug-
zcuge in der Landwirtschaft eingesetzt werden!). Neben ihrer
Hauptaufgabe als Luftverkehrsbetrieb wurde die Deutsche
Lufthansa mit der Durchfiihrung von avio-chemischen Arbei-
ten Dbeauftragt. Dieser Fakt kennzeichnet die Besonderheit
sozialistischer Luftverkehrsbetriebe, dic in ihren Liandern in
standig zunehmendem Umfang Flugzcuge zur Befriedigung
spezieller volkswirtschaftlicher Bediirfnisse einsetzen. Dabei
steht bis zum gegenwirtigen Zeitpunkt der Einsatz von Luft-
falirzeugen zu land- und forstwirtschaftlichen Zwecken im Vor-
dergrund (Bild 1).

In der relativ geringen Zcit von drei Jahren hat sich das ncuc
Arbeitsmittel sowohl im Linsatz bei der Schadlingsbekdamp-
fung (Bild 2) und zur Diingung als auch zur Miicken- und Stech-

1) Deutsche Agrartechnik (1959) H. 7.

156

fliegenbekdampfung sowie fiir die Sanierung von Fischaufzucht-
teichen vollauf bewidhrt.

Der Beweis hierfiir kann nicht deutlicher ausgedriickt werden,
als die vielen positiven Beurteilungen des Flugzcugeinsatzes
dics besagen. Diese Wertschitzung wird durch die Tatsache,
daf} sich bereits mehrere LPG eigene ,, Arbeitsflugplitze' an-
gelegt haben (Bild 3), noch bekraftigt. Sie ist aber auch ein Be-
weis dafiir, daf3 die Deutsche Lufthansa ohne die Hilfe der
landwirtschaftlichen Praxis den Landwirtschafts(lug nicht in
so kurzer Zeit so ziigig und gleichzeitig erfolgreich hatte ans-
bauen konnen. Wir bedauern es deshalb, daf3 die Anzahbl dev
im Betriebsteil Wirtschafts{lug der DLH vorhandenen Tlug-
zeuge bisher noch in keinem Verhiltnis zu der Anforderung der
Praxis fiir avio-chemische oder technische Arbeiten steht.

In anderen Landern wird der land- und forstwirtschaftliche
Flugdienst teilweise schon seit 30 Jahren ausgebaut und moder-
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nisiert. Im Vergleich zu den meisten Staaten des kapitalisti-
schen Auslandes haben wir bereits mit AbschluB3 des Jahres
1959 einen beachtlichen Vorsprung, besonders hinsichtlich der
Verwendung von Starrfliiglern erreicht. Die im September 1959
in England von OEEC veranstaltete 1. Wirtschaftsflugkonfc-
renz bestatigte, dal diese Feststellungen real sind. Die Ursache
hierfiir liegt in erster Linie in der konsequenten Verwirklichung
der Beschliisse unserer Regierung begriindet, durch die der
wissenschaftlich-technische Fortschritt in der Landwirtschaft
maximalste Forderung erfahrt.

Mit zunehmender VergréBerung des sozialistischen Sektors in
unserer Landwirtschaft und der dadurch méglichen GroBfla-
chenwirtschaft erhdhen und verbessern sich die Einsatzbedin-
gungen fiir das modernste landwirtschaftliche Arbeitsmittel
immer mehr. Nachfolgende Ubersicht bestitigt diese Entwick-

lung:
i Durchschnittliche
Jalhie Leistungsumfang SchlaggroBe
[ha] [ha)
1957 20000 12,2
1958 70000 14,5
1959 iber 100000 18,6

Nach den angestellten Bedar{sermittlungen liegen die Forde-
rungen der sozialistischen Landwirtscha{t im Einsatz von Flug-
zeugen bis Ende des Siebenjahrplans um das zehnfache héher
als die Leistung des Jahres 1959, die in Westeuropa nach der
CSR als die hochste Jahresleistung gilt.

Zum gegenwirtigen Zeitpunkt erfolgt der Einsatz der Flug-
zeuge in den landwirtschaftlichen Hauptgebieten, er wird sich
im Verlauf der nichsten fiinf Jahre iiber das gesamte Gebiet
der DDR erstrecken.

Im Zusammenhang mit der Perspektive des avio-chemischen
Flugdienstes ist ein Beschlu3 von Bedeutung, der im Zuge der
sozialistischen Rekonstruktion der Deutschen Lufthansa den
Ausbau von Flugstiitzpunkten im Gebiet der DDR vorsieht.
In der ersten Phase werden diese gebaut oder eingerichtet:

in: fur die Bezirke:

Kyritz Potsdam und Schwerin
Magdeburg Magdeburg und Halle
Anklam Neubrandenburg und Rostock
Berlin Frankfurt a. O. und Cotthus

Eine solche Dezentralisierung der operativen Einsatzlenkung
begiinstigt nicht nur die Rationalisierung der Flugarbeiten,
sondern erweitert auch die bisherige jahrliche Einsatzzeit von
acht auf zehn Monate.

Die zunehmende Qualifizierung der Piloten, Mechaniker und
Avioagronomen sowie die Verbesserung der Technologie und
Einsatzorganisation (Bild 4 und 7) fithrten zu beachtlichen
Leistungssteigerungen je operative Flugstunde, wie aus folgen-

den Angaben ersichtlich: /
Hektarleistungen bei der Schadlingsbekampfung mit ,,L 60
Dosierung [kg/ha] | 1957 | 1958 1959
5 \ 35 44 55
10 - 28 37 50 |
20 ‘ 23 26 33 1

Die avio-technische Diingung soll hier unberiicksichtigt blei-

ben.

AuBer den bereits erwdhnten Rationalisierungsfaktoren wirken
technische Verbesserungen an den Staube- und Spritheinrich-
tungen sowie die Erh6hung der Nutzlast des Flugzeuges eben-
falls positiv auf die Steigerung der Produlktivitit. Durch dic
Einfithrung der Zentraldiisen anstelle des bisherigen Spriih-
balkens mit Einzeldiisen konnte die Arbeitsbreite je Durchflug
von 20 m auf 25 m verbreitert werden. Die neuen Streuanlagen
gewahrleisten eine gleichmiBige Verteilung des Streugutes. Das
ist nicht nur bei Diingearbeiten, sondern auch bei der avio-
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Bild 1. L 60 ,,Brigadyr“ im Arbeitsflug {Arbeitsbreite 20 m, leichter Seiten-
wind bis maximal 3 m/s beginstigt die Verteilung)

Bild 2. ,, Fliegende Schadlingsbekampfer‘ - einsatzbereit

Bild 3. Arbeitsflugplatz-Einrichtung

Bild 4. Kontrolle avio-chemischer Arbeiten durch den Avioagronom und,

Genossenschaftsbauern
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Bild 5. Die L 60 wird mit Hilfe des

T 170 und eines Spezialbe-
halters mit Stdubegut be-
laden

Bild 8. Olsprithmittel fiir die Kartof-

felkaferbekdmpfung werden
mit ciner Kreiselpumpe in die
L 60 gefiillt

Bild 7. Signalballon zurFlugrichtungs-

anzeige bei der Forstschad-
lingsbekampfung

Bild 8. Vorratsbehilter der AN-2 fiir

feste und flissige Stoffe (Fas-
sungsvermogen 1 bis 1,5 t)

Bild 9. AN-2 ,,Kolchosnik* — Mehr-

zweckeflugzeugausder UdSSR

Bild 10, Stdubedeflektor AN-2, Ar-

beitsbreite bei Staubung 30 m

Bild 11. Arbeitsflug der AN-2in5 m

Hohe bei der Kartoffelkifer-
bekampfung mit Olspriih-
mittel

Bild 12. Funktionsprobe der Spriih-

diisen
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chemischen Unkrautbekampfung mit Streuherbiziden vorteil-
haft. Die Arbeitsbreite konnte von 8 m auf 10 m verbreitert
werden {Bild 12 bis 15).

Die Erginzung des vorhandenen Flugparks (der bekanntlich
aus dem Hochdecker L 60 ,,Brigadyr'‘ besteht) durch den so-
wjetischen Doppeldecker AN-2, der in der UdSSR als ,,Kol-
chosnik’* bezeichnet wird, stellt eine wirkungsvolle Erweiterung
der Kapazitit dar (Bild 8 bis 11).

Mit den bereits vorhandenen Hubschraubern werden vorerst
die bestmoglichsten Einsatzbedingungen in Zusammenarbeit

mit land- und forstwirtschaftlichen Instituten erforscht. Mit

dem AbschluB dieser Forschungsarbeiten ist in absehbarer Zeit
zu rechnen. Als Ergebnis der vorbildlichen sozialistischen Ge-
meinschaftsarbeit von Wissenschaft, volkseigener chemischer
Industrie und Wirtschaitsflug halten wir gegenwirtig auf dem
Gebiet der Kontaktinsektizide das Weltniveau. Der nachfol-
gende Beitrag von Dr. R. ANGERMANN bringt dariiber Ein-
zelheiten.

Die derzeit méglichen avio-chemischen Arbeitsarten nach ihrem
jahreszeitlichen Ablauf

Im AnschluB an die avio-technische Friihjahrsdiingung wur-
den im Jahre 1959 im beschrinkten Umfang mit handelsiib-
lichen insektiziden Stidubemitteln (20 kg/ha) Einsidtze gegen
den Rapsglanzkifer geflogen. Im Vordergrund der Olfrucht-
schadlingsbekdmpfung stand aber die Vernichtung der Kohl-
schotenriiBler und Kohlschotenmiicke wihrend der Bliitezeit
des Rapses. Die dazu verwendeten bienenungefdhrlichen Toxa-
phen-Priaparate in Staubform (20 kg/ha) zeigten gute Wirkung.
Einzelne Piloten erreichten Tagesleistungen von iiber 150 ha.
Die Untersuchungen aus den Kreisen Schonebeck und Kyritz
beispielsweise haben gegeniiber unbehandelten Flichen Mehr-
ertrage zwischen 4 und 8 dt/ha ergeben.

Diese Arbeitsart ist direkt auf das Flugzeug zugeschnitten, wie
sollten sonst bei den hohen Pflanzenbestinden manuelle oder
mechanische Bekdimpfungen ohne erhebliche Bestandsschadi-
gungen erfolgen. Die Ausbringung von Herbiziden als Streu-
mittel (30 kg/ha) verlief als GroBversuch im zweiten Jahr mit
recht aufschluBreichen Ergebnissen, die fiir diese Arbeitsweise
mit Flugzeugen zu groBen Erwartungen berechtigen.

Die anschlieBend zur Kartoffelkiferbekampfung geflogenen
Einsitze beanspruchten den Hauptteil (~ 709%,) der gesamten

Bild 18. Strcu- und Stiubeeinrichtung L 60 (Schema). a Kardan mit Welle,
b Streufiacher mit Aufhaogung, ¢ Rithrwerkantrieb
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avio-chemischen Leistungskapazitit des Jahres 1959. Nicht zu-
letzt die auflerordentlich gute Zusammenarbeit mit dem staat-
lichen Pflanzenschutz fiithrte zu Tagesleistungen einzelner Pi-
loten mit der ,,L 60‘‘ iiber 300 ha und ,,AN-2"" iiber 400 ha.
Die Kartoffelkaferbekampfung mit dem Flugzeug auf ~89%,
der Kartoffelanbaufliche in unserer Republik brachte den LPG,
VEG und MTS spiirbare Hilfe durch Freistellung von Arbeits-
kriften, die in dieser Zeit fiir die Pflanzenpflege und auch zu
Erntearbeiten dringend benétigt wurden. Ein AK/ha Vergleich
zwischen Bodengerat und Flugzeug steht unter Anziehung nor-
maler Bedingungen 2,25 fiir das Bodengerat zu 0,204 beim
Flugzeug.

Durch die avio-chemische Behandlung werden aullerdem ge-
geniiber der herkommlichen Bekimpfung (Spritzen) der Kar-
toffelkifer je ha DM 3,00 bis 4,50 eingespart, beim Stduben be-
tragt die Einsparung sogar 10,— bis 12,— DM/ha. Bei dieser
Berechnung ist der volle Hektar-Abgabepreis der DLH zu-
grunde gelegt.

Bild 14. Spriiheinrichtung L 60 (Schema). a Sprithbalken (Leitrohr), b Flis-
sigkeitsvorrats-Anzeiger, ¢ Behiltergrundplatte, d Entsicherung
des Deckels (Notzugeinrichtung), ¢ Fundamentplatte, f Installation
der Pumpe, g Antriebswelle vom Motor zur Pumpe, & Getriebe-
kasten der Zahoradpumpe, 7 Sprithdisen

Bild i5. Dreipunkt-Sprithanlage L 60 (Zentraldisen). 2 Anbau im Flugzeug,
b Olspriihdiise, ¢ Ausleger der Flichenkantendiisen, d Disentriger,
¢ Befestigung der Heckdise am Stabilisator



Die zur Bekimpfung von Blattlausen in Riiben (auch Samen-
tragern) sowie zur Kohlschidlingsbekampfung geflogenen Ein-
sdtze ergaben technisch keine Schwierigkeiten. Vollwertige Er-
gebnisse auf diesem Gebiet sind allerdings von der Weiterent-
wicklung geeigneter chemischer Priparatc abhingig.

In der Forstwirtschaft galt die avio-chemische Bekampfung im
Jahr 1959 dem griinen Eichenwickler in Eichenbestinden im
Harz und im Elbegebiet.

Diese als schwierigste fliegerische Aufgabe geltende Arbeit
wurde dank der vorbildlichen Zusammenarbeit zwischen der
Forstwissenschaft und -praxis und der Deutschen Lufthansa
hervorragend gelost. Hierbei fallt den AN-2 Besatzungen, die
Tagesleistungen bis zu 500 ha flogen, der grofite Erfolgsanteil
zu.

Im Rahmen humanhygienischer MaBnahmen wurden zur Be-
kampfung von Stechfliegen und Miicken mit fliissigen Kontakt-
insektiziden (5 bis 8 1/ha) im Bezirk Cottbus die 1958 bereits er-
folgten Einsitze in verstirktem Umfang wiederholt. Die Er-
gebnisse dieser ebenfalls fiir Flugzeuge bestens pradestinierten
Bekampfungsart sind nach Untersuchungen der Bezirks-Hy-
giene-Inspektion iiberraschend gut.

Dr. R. ANGERMANN *)

In diesem Zusammenhang muf} auch erwihnt werden, daB bei
den insgesamt iiber 100000 ha geflogenen Jand- und forstwirt-
schaftlichen Flachen keine Bienenschidden «verursacht wur-
den.

AbschlieBend noch einige kurze Bemerkungen zur Sanierung
von Fischaufzuchtteichen mit Hilfe von I'lugzeugen. Im Jahre
1958 verliefen diese Versuche im Bezirk Cottbus positiv. Die
Kalkung der Gewisser gegen Bakterien, Schmarotzer und Wild-
fische als ernste Schadfaktoren der Fischwirtschaft erfolgt in
den entwisserten Teichen auf den Schlamm. Das Vorhaben,
1000 kg Kalk je ha manuell oder mechanisch gleichmaBigauszu-
bringen, ist mit grolen Kosten und Schwierigkeiten verbunden.
Die im Jahre 1959 in groBerem Umfang erfolgreich durchge-
fiihrte avio-technische Kalkung im Bezirk Leipzig hat ebenfalls
bewiesen, daf} die Hilfe durch Flugzeuge einen wertvollen Bei-
trag zur Erh6hung und Sicherung der tierischen Produktion,
in diesem Fall der Edelfische, darstellt.

Das beachtliche Ergebnis avio-chemischer Arbeiten besonders
im vergangenen Jahr wurde vollig unfallfrei erreicht. Dieser
Erfolg trug nicht zuletzt dazu bei, dem Flugzeug einen bevor-
zugten Platz in der Agrartechnik zu sichern. A 3824a

Der Entwicklungsstand von chemischen Pflanzenschutzmitteln fiir den avio-chemischen Einsatz

Die insektiziden Olsprihmittel auf DDT-HCH- und Toxaphen-
Basis, die in der DDR fiir den Flugzeugeinsatz hergestellt wer-
den, sind Spitzenerzeugnisse. Sie lassen sich auch aus der rela-
tiv groBen Flugh6he von 5 m und in sehr geringen Aufwand-
roengen noch ausreichend gleichméBig im Pflanzenbestand ver-
teilen. Erstmalig konnten drei Praparate fiir eine Aufwand-
menge von 31/ha zur Kartoffelkiferbekampfung anerkannt
werden. Damit diirfte die unterste Grenze des Moglichen er-
reicht sein. Nach den bisherigen Untersuchungen muf3 es bei
der Bekampfung von Kohlschotenriillern und -miicken vor-
laufig bei der Aufwandmenge von 10 1/ha bleiben. Die Anforde-
rungen an die Mittelverteilung sind im bliihenden Raps andere
als z. B. bei der Kartoffelkaferbekimpiung, weil der Pflanzen-
bestand anders ist und das Mittel tiefer in den Bestand eindrin-
gen muB. Zum ersten Male wurden zwei Priparate auf DDT-
HCH-Basis zum Einsatz mit 10 1/ha in blihendem Raps aner-
kannt. Fiir 1960 ist ihre Verwendung zundchst in einem Kreis
vorgesehen. Trotz dieser Anerkennung ist die Beachtung des
Bienenschutzes bei Flugzeugeinsitzen auch weiterhin notwen-
dig. Sie bedeutet keinesfalls die Freigabe von bienengefahrden-
den Mitteln zum Spritzen, Sprithen und Stiuben mit Boden-
geraten in blithenden Kulturen.

Mit den bereits vorhandenen Mitteln sollen Untersuchungen
iber weitere Einsatzmoglichkeiten, besonders gegen Erbsen-
wickler, angestellt werden. Gleichzeitig laufen Untersuchungen
uber den Einsatz von systemischen oder zumindest tiefwir-
kenden Priparaten zur Bekidmpfung von Riibenfliegen oder
Blattlausen an. Entsprechende Mittel liegen bereits vor, ehe
sie jedoch verwendet werden konnen, ist es notwendig, einige
technische Probleme am I'lugzeug zu 16sen.

Einige der vorhandenen Mittel sind bereits zur Bekdmpfung
von Miicken und Stechfliegen eingesetzt worden. Es wire vor-
teilhaft, wenn in dieser Richtung eingehende Untersuchungen
erfolgen wiirden, um die hochstmégliche Wirkung zu erzielen.
An die Verwendung von Schwimmemulsionen ist wegen der
damit verbundenen Gefihrdung der Fischbestdnde nicht ge-
dacht, obwohl sie vielleicht starker, vor allem linger wirksam

* Biologische Zentralanstalt Berlin der Deutschen Akademie der Land-
wirtschaftswissenschaften zu Berlin (Direktor: Prof. Dr. A, H. HEY).
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sein wiirden. Wenn in absehbarer Zeit Hubschrauber verfiigbar
sind, werden sich dem Flugzeugeinsatz weitere Méglichkeiten
er6ffnen und auch manche Kulturen behandelt werden kénnen,
die mit Starrfliiglern nicht oder nur mit Schwierigkeiten zu be-
handeln sind. Andererseits wird es notwendig sein, auch die
anerkannten Mittel noch einmal zu untersuchen, da die Aus-
bringungsbedingungen beim Hubschrauber wesentlich von de-
nen der Starrfliigler abweichen.

Fungizide fiir den Flugzeugeinsatz sind in der DDR noch nicht
vorhanden, befinden sich jedoch in der Entwicklung. Die mit
Bodengeriten verwendeten Mittel sind aus verschiedenen Griin-
den fiir die Ausbringung aus der Luft nicht geeignet. Ein be-
deutsames Problem beim Einsatz von Fungiziden durch Flug-
zeuge ist die Aufwandmenge. Wenn diese sehr hoch sein muf3,
dann diirfte sich der Einsatz z. B. bei der Krautfiulebekamp-
fung nur noch in Vermehrungsbestanden héchster Anbaustufe
rentieren, wodurch aber die Einsatzmoglichkeiten so weit re-
duziert wéren, daf sich die Herstellung des Mittels nicht lohnen
wiirde. Die Herabsetzung der Aufwandmenge bis auf wirtschaft-
lich tragbare Werte vermindert aber den Bedeckungsgrad so
stark, dafl Wirkstoffe, bei denen eine allseitige dichte Bedek-
kung der Bldtter notwendig ist, von der Verwendung im Flug-
zeugeinsatz ausgeschlossen sind. Man kénnte den Bedeckungs-
grad durch feineres Verspriithen erhéhen, das wiirde jedoch das
Verfahren extrem witterungsabhingig machen. Diese Andeu-
tungen lassen erkennen, daB die Entwicklung von Fungiziden
fiir den Flugzeugeinsatz keine leichte Aufgabe ist. Die bei den
zu erwartenden Mitteln erforderlichen Aufwandmengen werden
sicherlich héher liegen als beil den Insektiziden, eine Mischung
diescr Priparate mit insektiziden Olsprithmitteln diirfte kaum
moglich sein. Diese beiden Feststellungen besagen, da3 kom-
binierte IKrautfiule-Kartoffelkdferbehandlungen vom Flug-
zeug aus in absehbarer Zeit noch nicht zu erreichen sind. Wenn
die neuen Fungizide auch zur Bekampfung der Kiefernschiitte
geeignet wiren, wiirde das nicht nur die Einsatzmoglichkeiten
der Priparate vergréfern, sondern auch ein ernstes Problem
des Forstschutzes 16sen helfen. Wir wissen noch nicht, wanu
die avio-chemischen Fungizide verfiigbar sein werden, eines
diirfte aber jetzt schon klar sein: Der Flugzeugeinsatz mit
Fungiziden wird an die Einsatzorganisation sowohl der Luft-
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