Probleme der landtechnischen Entwicklung

mie S.und 9. Plenartagung des ZK der SED haben sowoll unter dem Blickpunkt Landwirtschaft als auch fiir den Land-
maschinenbaw eine Reihe von Iestlegungen getroffen, die similich der schnellen Mechanisicrung aller landwirtschaftlichen
Arbeitsvorgange dienen sollen. Daziw gehért insbesondere die beschleunigle Ausstatiung unserer LPG und VEG wmit der fort-
schrittlichsten Landtechnik. I's ist hierber wichtigste Aufgabe, in kiirzester Zeit bet mioglichst vielen Konstruktionen den technisch-
wissenschaftlichen Hachststand zu erreichen. Der landlechnischen Forschung und Entwicklung kommt deshalb gerade in den
ndchsten Jahren auBerordentliche Bedentung zu. Wir wollen die dahingehenden Bestrebungen unterstiitzen, indem wir in der
anschliefenden Zusammenslellung von Aufsitzen verschiedene landtechnische Entwicklungsfragen herausslellen, die sowohl .
von der konstruktiven Seile her Einfluff auf die kiinflige Entwickiung nehinen kinnen als auch hinsichilich newer Arbeits-
verfahren technologische Moglichkeiten aufzeigen.

F.HILBERT behandelt Fragen der Luftfilterung bei wasser- bzw. lufigekiihlten Motoren im Zuswmmenhang mit Eyfahrungen
auf diesem Gebiel wid erldutert cine von thm geschaffene neue Fi{fcrkonslmklion. Die stufenlose Schaltung in Schlepper-
gelricben sleht weiler im Mittelpunkt der Gelriebeentwicklung; F. GARTNER geht in seinem Beilrag |, Tendenz ~ stufenlos*
darauf cin und gibt newe Anregungen. Kleine Einachsschlepper mit 3 bis & PS Leistungsabgabe sind geeignet, sowohl im
Gartenbarw als auch wn der Forstwirtschaft die Arbeil zu erleichtern und zn beschleunigen, wie A. GLEU es in seiner Unter-
suchung iiber Leistungswerte und Verwendungszweck der Einachsschlepper nachweist.

s Messung der Fahrantriebs- und der Dreschirommelleistung am Mdhdrescher E 175 ist der Tilel cines Aufsalzes von
R.SOUCEK ; er untersuchl davin dic Beanspruchungen der Fahrwerks- und Dreschirommelantricbe bei starken Belastungs-
schwankungen. J. LESCHIK hat nachgepriift, ob dey Mdhdreschereinsatz in den VEG die volle Auslastung der Maschinen-
kapazitit gewdihrleistet, wm den okonomischen Nulzeffehl zu steigern und die Selbstkosten zit senken.

SIELAFFEF und TRABERT unterbreiten den Vorschlag einer sozialistischen Arbetlsgemeinschaft itber evne ncue Technologie
der Riibensamenernte und -aufbewahrung. Von cinem newen Verfahren bei der Mechanisierung der Heutrockniung und Her-
stellung von Futlerprefilingen berichtet 1. A. SCHULGIN (UdSSR).

Schlieflich gibt L. HORVATH einige Beispiele aus der internationalen Landlechnik iiber Aulomaltisierung im Landmaschi-
nenbau, die einen Linblick in den derzeitigen Entwicklungsstand auf diesem Gebicl eymoglichen.

Verschiedenc Beilrige regen zur Diskussion an. Wir wiirden es begriifen, wenn wir Stellungnahmen dazu veriffentlichen
konnten, die deyw Fortschritl in der Landlechnik weiler fordern helfen. Die Redaklion

F. HILBERT, Gistrow
Luftfilterung an Schleppermotoren

Die auBergewdhnliche Trockenheit wahrend des Sommerhalb-
jahres 1959 stellte u. a. auch an die Filteraggregate unserer Acker-
schlepper sowohl fiir dic Filterung der Motorverbrauchsluft als auch
der Motorkiihlluft auBergewshnliche hohe Anforderungen in bezug
auf die Leistungstiichtigkeit, weil der starke Staubanfall sich abtrig-
lich auf die Arbeit der Schleppermotoren auswirkte. Die dabei ge-
sammelten Erfahrungen mit den Filteraggregaten lassen zusarnmen
mit meinen wahrend der letzten vier Jahre bei Versuchsarbeiten im
M1S-Bereich Zehna erziclten Ergebnissen dic Folgerung berechtigt
erscheinen, dafl eine Weiterentwicklung bzw. Verbesserung unserer
Luftfilter und Filterkomnbinationen dringend erforderlich ist, Bevor
ich jedoch auf das von mir entwickelte Luftfiltersystem niiher cin-
gehe, halte ich eine kurze Betrachtung des derzeitigen Standes der
Technik unter besonderer Beriicksichtigung der z. Z. hauptsichlich
verwendeten Tilterkombinationen Zyklon-Olbadfeinstfilter  fiir
zweckmilig.

1 Derzeitiger Stand der Technik

Alle Motore fiir die Ackerschlepper und Geritetriiger aus dem Bau-
programm unserer volkseigenen Industrie sind mit der Filterkombi-
nation Olbadfeinstfilter, Ansaug- und Auspuffzvklon ausgestattet.
Die Entwicklung dieser Aggregate wurde insbesondere am Institut
fir Landtechnik Potsdam-Bornim und an der Techunischen Hoch-
schule Dresden durchgcfiihrt. Die Aggregate sind in dieser Zeitschrift
wiederholt ausfiithrlich beschrieben worden (1954, H. 4, 5, 6, 8 und 9,
1955 H. 12 sowie 1956 H. 1 und 2), so daB eine nochmalige technische
Lrliuterung hier nicht notwendig sein diirfte. Uberpriift man nun
die damals mitgeteilten Lrgebnisse iiber den Wirkungsgrad des Zy-
klons mit den inzwischen vorliegerden mehrjihrigen praktischen
Erfahrungen, danu mufl man sagen, da@ sich die hochgespannten
Erwartungen leider nicht erfullt haben. Diese lirkenntnis hat sich
besonders wihrend der staubreichen Somimerzeit des Jahres 1959
durchgesctzt, im Dauercinsatz wurde der Zvklon mit der Staub-
belastung des Jahres 1959 nicht fertig. Als Grund hierfir dirften
folgende Ursachen in Frage kommen:

a) Die jetzige geschweilite Schwarzblechkonstruktion des Ansaug-
zyklons sollte durch eine Leichtmetallausfithrung crsetzt werden, bei
der die Innenfliche des Zykloninantels bearbeitet ixt. Um eine peri-
odisch notwendige Grundreinigung zu erméglichen, muf} der Zyklon-
kopf abnrehmbar sein. Spreu, Unkrautreste, Blitenstaub, Laubteile
sowie Insekten werden im Innern des Zyklons durch nachfolgenden
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Regen, Nebel oder Tau verkrustet und heben so seinen Wirkungsgrad
auf.

b) Das Beklopfen des AuBenmantels in Abstinden von 2 bis 3 h
sollte nicht weiter empfohlen werden, um das schiidliche Verbeulen
des Mantels zu verhiiten,

c) Die Moglichkeit der Aufhebung des Unterdrucks bei Querschnitts-
verinderungen durch Verstopfungen miifite Gberpriift werden.

d) Es hat den Anschein, als ob die Verkrustungen nicht nur Iorro-
sionsmerkmale sondern auch Olriickstinde aufweisen. Es kann sich
dabei sowoh!l um Oldunst aus dem Oleinfiillstutzen als auch um
schlecht verbrannte Auspuffgase handeln.

e) Der am Zyklon seitlich angeordnete Lufteintritt wirkt sich stro-
mungstechnisch nachteilig aus, besonders wenn einsetzender Wind
die Staubentwicklung .fordert und gegen die Lufteintrittsfliche
driickt.

f) Der hohe Druckbedarf im Zyklon erreicht zusammen mit dem fiic
den nachgeschalteten Olbadfilter die hochstzulissige Grenze fiir
Dieselmotoren und kann erheblichen Leistungsabfall des Motors ver-
ursachen.

2 Was ergibt sich aus diesen Erfahrungen?

Zunichst einmal mull angestrebt werden, die Ansaugluft fiir Schlep-
permotoren in einem Filtersystem wartungsfrei und betriebssicher*zu
reinigen; die Entstaubung auch der Kiihlluft ist unerldBlich. Der
Druckbedarf muf} so niedrig wie nur irgend méglich gehalten werden,
um Leistungsabfall zu verhindern. Sodann sollte eine erneute Dis-
kussion iiber meinen Verbesserungsvorschlag aus dem Jahre 1953
iber Luftfilterpriiffungen erfolgen. Gerade die Erfahrungen des letz-
ten Sommers lassen diese Anregung berechtigt erscheinen. Um eine
solche Diskussion zu férdern, bringe ich hier noch einmal Schema-
Darstellungen der Priifmethoden, wie sie damals vom Institut fiir
Kraftfahrwesen der TH Dresden (RICHTLER) verdffentlicht wurden,
sowie das von mir entwickelte Schema (Bild 1 bis 3). In Dresden ar-
beitet man danach mit zwei Priiffmethoden (fiir hohe bzw. fiir nied-
rige Luftgeschwindigkeiten), Bei diesen Priiffungsarten begeht man
einen grundsitzlichen Fehler, und zwar wird nach Bild 1 der Staub
in einemi Luft-Fallstroru bis zum Priiffiltereinsatz gerieselt, wogegen
nach Bild 2 das Priiffilter den eingerieselten Staub iiber ein Ver-
bindungsrohr aus dem aufsteigenden Luftstrom zugefiihrt crhilt. Be-
reits hier entstehen Differenzen von groem EinfluB auf die Bestau-
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Bild 1. Schema des Filterpriifstands
fiir hohe Lufteintritts-
geschwindigkeit
a Differenzdruckmessung.

b Staubsilo, ¢ Forderschnecke,
d Rilter, e Absolutfilter,

/ Luftmengenmessung,

2 Geblase
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Bild 2. Schema des Filterprifstands fir geringe Luftgeschwindigkeit (nach
RICHTER). a Staub-Luft-Verteiler, b Staubsilo, ¢ Forderschnecke,
¢ HILBERT-Teilfilter, ¢ Absolutfilter, / Lufteintritt, g Geblase,
h Glasscheibe %

s

Bild 3. Schematische Darstellung des Luftfilter-Priifgerites (nach HIL-
BERT). a eingefiilite Staubmenge, b abgerieselte Staubmenge, ¢ an-
gesaugte Staubmenge im Praffilter, d angesaugte Staubmenge im
Absolutfilter, e Regulierschieber zur Bestimmung des gleichen Quer-
schnitts wie am Priiffilter, / Lufteintritt, g Aufnahmebehilter, & Ab-
saugerohr (Abstand zwischen Mitte Fallstrom und Rohrbeginn
immer konstant), 7 Staubsilo, & Priiffilter, / Absolutfilter, m Motor
oder Geblise, »» Luftaustritt

bung, damit zusammenhéangend auf den Wirkungsgrad, die Kapazitat
und die sonstigen Faktoren fiir eine reale Giitebeurteilung. Nach
Bild 1 kommt eine innige Verbindung von Staub und Luft nicht
zustande, der Raum unterhalb des ansaugenden Filteroberteils
arbeitet als Staubsammler; dagegen ist nach Bild 2 die Staub-Luft-
vermischung entschieden intensiver und damit gleichzeitig belasten-
der, bezogen auf die Staubbeaufschlagung, die iin angesaugten Volu-
men das Innere des Filters erreicht. In beiden Fiillen wird eine Riick-
rechnung erfolgen und Bezug auf die angesaugte Staubmenge durch
das Tilter genommen werden miissen.

Bei meinem Luftfiltergerit (Bild 3) wird der Staub in den dem Prif-
filter zustromenden Luftstrom eingerieselt. Dies geschieht neuerdings
dureh eine Zusatzeinrichtung mit PreBluft iiber eine Staubschleuse.
Dadurch entsteht im Aufnahmebehilter ein so intensives Staub-Luft-
Gemisch, daf damit die Staubwolkenbildung der Praxis erreicht
wird. Das zu priifende T'ilter saugt nun in Abhéngigkeit von der dem
Filter konstruktiv eigenen Einstromgeschwindigkeit eine Staub-
menge an, die den sonstigen Faktoren gerecht wird. Bei dieser Priif-
methode kann kein Gramm Staub verlorengehen, und es wird ein
realer Wert erzielt, wobei fiir die Giitebcurteilung eines Luftfilters

Heft 10 - Oktober 1960

dem wichtigen Faktor , Einstromgeschwindigkeit** Rechnung ge-
tragen wird.

Wenn man einen Ersatzstaub fiir die Priifung von Luftfiltern ver-
wendet, dann sollte man jedoch nur mit Absieben arbeiten, die nicht
iber 100 um liegen und deren Wichte nicht mehr als 0,750 betrigt.
Damit wird eine hohe Annidherung an den Naturstaub erreicht, der
bei unseren Feldversuchen mit deni KS 07/62 einen Wert von 0,768
und mit dem RS 04/30 von 0,742 erreichte.

3 Das Stromungsfilter

Seit demn Jahre 1950 arbeite ich an der Verbesserung der Luftfilter-
aggregate fiir Ackerschlepper. Dank der Bereitschaft der MTS Zehna
konnte ich dort im Mai 1956 das erste Baumuster unter der Bezeich-
nung ,,Stromungsfilter fertigstellen.

3.1 Zur Entwicklung

Gebunden an die Konstruktion und die technischen Daten der
Schleppertypen RS 04/30, RS 01/40 und KS 07/62 mulBten damals
die ersten Baumuster hergestellt werden. Als Luftquelle diente bei

wassergekiihlten Motoren der Liifterfliigel, wihrend bei den luft-
gekiihlten Motoren das Kiihlluftgebldase Verwendung fand.

Bild 4 zeigt ein Schema zur Filteranordnung fiir wassergekiihlte und
Bild 5 fiir luftgekiihlte Motoren, wihrend Bild 6 das zweistufige
Stromungsfilter zur Entstaubung der Motorkiihlluft und der Ansaug-
luft schematisch darstellt. Das Filterprinzip beruht auf der Ausnut-
zung der kinetischen Energie, wobei die im Durchgangszylinder des
Filters stromende Luft durch angeordnete Leitkeile gezwungen wird,
sich in Richtung Mittelfeld zu bewegen.

Der im Mai 1956 it dem Stréomungsfilter ausgeriistete Schlepper
RS 01/40 ,,Pionier‘* erreichte eine Betriebszeit von 27 Monaten bei
einem Dieselkraftstoffverbrauch von rund 26000 1. Der Verschleil3-
aufwand betrug einmaligen I{olben- und Buchsenwechsel sowie einen
kompletten Austauschmotor. Das Filter arbeitete auf Trockenbasis
ohne Einlage in dem dafiir vorgesehenen Sicherheitsraum.

Im Jahr 1959 mit seiner vom Frithjahr bis in den spaten Herbst hin-
ein andauernden Trockenheit wurde das Problem der Luftfilterung
fiir den Schlepperbetrieb in der Landwirtschaft geradezu zu einer
NervenzerreiBprobe. Dabei stellte der Konstruktionstyp des Stro-
mungsfilters unter Beweis, dafl das Prinzip die geforderten Bedin-
gungen hinsichtlich Druckbedarf, Wirkungsgrad, Standzeit, War-
tung und Betriebssicherheit erfullt. Die nachfolgenden Versuchs-
berichte enthalten dariiber aufschluBreiche Linzelheiten.

3.2 Linsatzversuchsbericht mit dem Schlepper RS 04/30 ausgeriistel mit
dem Stramungsfilter nach Bild 4

Die Priifstandversuche ergaben einen Wirkungsgrad von 99,7%.

Der daraufhin mit dem RS 04/30 durchgefithrte Feldversuch (das

Olbadfeinstfilter arbeitete dabei als Kontrollfilter) brachte folgendes

Ergebnis:
Versuchsdauer 70 h
Treibstoffverbrauch DK 2301
Angefallene Staubmenge im Olbadkontrollfilter 4g
Staubvolumen 5,385 cin®
Staubwichte 0,742
Luftdurchsatz Motor 140 m3/h
Liifter 1660 m3/h
gesamt 1800 m®/h
in 70 h 126 000 m®/h

Bild 4. Strémungsfilter. a Luftabnahmerohr, & Motor, ¢ Abschirmblech,
d Sicherheitsraum, ¢ Leitkeile, / Durchgangszylinder, ¢ Aufnahme-
raum der staubfreien Verbrennungsluft, 2 Luftfiltergehiuse
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Bild 5. Stromungsfilter fiir luftgekiihlte Motoren zum RS 14/30, Luftdurch-
satz Kihliuftgeblise 1620 m?/h, Luftdurchsatz Motor 140 m3/h.
a Anschlufistulzen zum Motor, b Filiergehduse, ¢ Verbindungs-
kragen, 4 Verbindungsgehiduse zum Kihllufigeblise, ¢ Leitkeile,
f Leitzylinder, g Bohrung fir Rohreinsitze, & Rohreinsatze,
¢ Raum E, £ Antricb Kiihllufigeblise, ! Motorgehiuse, m Raum G,
n Raum F, o Rohreinsdlze

.

Bei diesem Lrgebnis liegt der Wirkungsgrad selbst bei einer angenomn-
menen Staubbeaufschlagung von nur 0,1 g/m3 noch bei 99,68%,. Der
Versuch wurde withrend der Friihjahrsbestellung durchgefiihrt. Es
wurde geeggt, geschleppt, kultiviert und Diinger gestreut. Das Filter
arbeitete ohne eingelegtes Holzwollebett im Sicherheitsraum Bild &, 4.
Der Versuch hat gezeigt, dal das Abscheiden von Feinststauben im
Stromungsverfahren besser gelingt als beim Zyklonisieren und der
Druckbedarf weit unter der Forderung von 80 mm WS fiir diesen
Schleppertyp liegt. Dadurch fillt jeder motorische Leistungsabfall
fort.

Wenn wman die Versuchsergebnisse der von Obering. RICHTER,
TH Dresden, durchgefihrten Labor- bzw. Priifstandversuche vom
Nov. 1952, verdffentlicht in ,,IKraftfahrzeugtechnik'* H. 11, zur Be-
urteilung und Auswertung mit heranzielit (es heiBt da: ,,Der Olver-
brauch des Hilbert-Filters ist im Vergleich zum Iilter des Schleppers
,,Pionier’ wesentlich geringer. Das letztgenannte Ifilter bendtigt fiir
die Bindung von 1 kg Staub etwa 0,8 kg Ol, wogegen das Hilbert-
Filter fiir die gleiche Menge Staub nur 0,18 bis 0,20 kg O! ver-
braucht.*), so kann man sich das Einlegen von &~ 500 g dlgetrinkter
Holzwolle als Sicherheitsfaktor in den Raum & durchaus leisten. Ver-
suche in dieser Richtung haben bestitigt, daB eine Sittigung der
Holzwolle mit Feinststiuben nach 1000 und mehr Betriebsstunden
noch nicht vorliegt. In 500 g Holzwolle, mit 500 g Ol benetzt, kénnen
ohne Bedenken = 2 bis 3 kg Staub gebunden werden. Die Tatsache,
daf} der von der Holzwolle gebundene Staub anfingt zu klumpen,
durch die natiirlichen Erschiitterungen der Maschine hervorgerufen
dann abfillt und schlieBlich imi Luftstrom des Liifterfliigels aus-
getragen wird, verhindert weit iber die Pflegegruppe VI hinaus eine
Sittigung der Holzwolle. Wird dazu noch in Betracht gezogen, daB
bei dem aufgezeigten Versuchsergebnis nur 4 g Staub in 70 Feld-
versuchsstunden angefallen sind, dann eriibrigt sich jede Berechnung
zur Standzeit, sie liegt weit hoher, als die Praxis sie braucht. Mit dem
Kettenschlepper IKS 07/62 durchgefiihrte Feldversuche waren in
ihrem Ergebnis ebenso positiv.

Bild 8. Stromungsfiller zur Eatstaubung der Kahlluft und der Motor-
verbrauchsluft. a zweile Umkehrstufe fiir Motoransauglufl, b dritter
Zylinderraum, ¢ Luftabnahmerohr, d erste Umkehrstufe, ¢ Staub-
ausschleuderfliigel, f Lufileitkeile, g Lufteintriltskanile, » Durch-
gangsoffnung fur Keilriemenantrieb, i Kiihiluftgeblise
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4 Stromungslilter fiir luftgekiihlte Brennkraftmaschinen

Die mit dem Stromungsfilterprinzip bei der wassergekiihlten Brenn-
kraftmaschine erzielten Ergebnisse lassen sich hinsichtlich der An-
wendung dieses Entstaubungsverfahrens beim luftgekiihltenn Motor
entschieden leichter erreichen. Das Kiihlluftgeblise 10t sich, wie in
Bild 5 und 6 dargestellt, auf einfache Art in einer Kombination von
Geblise und Filter entwickeln. Da anzunehmen ist, daB die Luft-
kiihlung die Wasserkiihlung in stirkerem MaBe abldsen wird, kommt
der Luftentstaubung auf energetischer Basis besonderc Bedeutung
zu. Es ist unbedingt notwendig, dafl auch die Motorkiihlluft entstaubt
wird.

4.1 Filterbeschreibung (Bild 5)

Der Entwurf zeigt einen Filter in der GréBenordnung fiir 30-PS-luft-
gekiihlte-Motoren. Mit diesem Baumuster wurde auf dem Priifstand
bei der Entstaubung der Motorverbrauchsluft und einem Luftdurch-
satz von & 200 m3/h ein Wirkungsgrad von 99,79 erzielt. Der Druck-
bedarf betrug 28 mm WS.

Mit diesem Versuchsfilter wurden besonders im Jahr 1959 neue Er-
kenntnisse gewonnen, die mich zur Entwicklung einer neuen Filter-
kombination veranlaBten, die einmal den Kostenaufwand ganz er-
heblich senkt und zwm anderen die Trockenfilterung verwirklicht.

5 Strémungsiilter zur Entstaubung der Kiiblluft und der
Motorverbrauchsluft fiir lufigekiihlte Brennkraftmaschinen

5.1 Beschreibung des Filters (Bild 6)

Mit dieser Filterkombination werden folgende Arbeiten zusammen-
gefaBt: Erzeugung der Motorkihlluft, Entstauben der Motorktihl-
luft, Abgabe der Motorverbrennuugsluft und Filterung derselben.

Die Durchgangsoffnung % fir den Ieilriemenantrieb kann durch
einen Schieber bis auf ein bedentungslosgs MindestmaB geschlossen
werden. Vier Lufteintrittskanile g sind gleichmiBig auf dem Gehiuse-
umfang verteilt. Durch diese Ianile stromt der ganze Luftbedarf
fir den motorischen Betrieb einschlieBlich der durch den Staub-
ausschleuderflitgel ¢ erzeugten Luft. Die bekanuten Luftleitkeile f
veranlassen die Strémung in Bewegungsrichtung zum Mittelfeld. Sie
sind im inneren Leitzylinder angeordnet. Die erste Umkehrstufe 4
der Luft tritt bereits mit einem entstanbten Grad von iiber 99%, in
den iibergeordneten zweiten Zylinder ein. Der Wirkungsgrad wird
sicher erreicht, weil in dem Leitzylinder der gesanmte Luftbedarf eine
sehr hohe Stromgeschwindigkeit erhiilt. Die zweite Umkehrstufe a
fir die Motoransaugluft strémt in den ebenfalls iibergeordneten
dritten Zylinderraum 6 in Richtung Luftabnahmerohr ¢, wiahrend
die Motorkiihlluft direkt dem Kiihlluftgeblise zustromt.

Besonders beachtlich und vollkommen neuartig ist in diesern Filter-
prinzip die Anordnung von zwei Liifterfliigeln auf einer Welle, zum
Kiihlluftgeblise mit rechts- und zum Staubausschleuderfliigel mit
links geschrinkten Fliigeln. Dadurch werden it einem Drehsinn zwei
Stromungsrichtungen bei Verinderung der Richtung um 180° er-
reicht. Die Motoransaugluft durchlauft so eine zweimalige Entstau-
bung auf energetischer Basis, wobei ihr Anteil aus dem Gesamtvolu-
men an der ersten Umkehrstufe ~ 5% und an der zweiten Umkehr-
stufe, an der die Luft bereits mit uber 999, entstaubt ist, ~ 109,
betrigt.

Diese Werte besagen gleichzeitig, <aB groBe Stromungsdifferenzen
bestehen, die die Kinetik giinstig beeinflussen. Das Filter ist als
betriebsfiihige Baumusteranlage fiir den RS 09 bereits hergestellt, es
haben sich damit schon unerwartet giinstige Resultate ergeben. So
hetrigt der Druckbedarf in der ersten Umkehrstufe a~ 20 mm und im
dritten Umkechrraum a 10 mm \WS. Versuche zum Wirkungsgrad
lieBen im Absolutfilter keine meBbaren Staubablagerungen erkennen.
Zum Kraftbedarf dieser I'ilterkombination sci noch erwihnt, daB
die Baumusteranlage einwandfrei mit einem E-Motor (2800 min~!
1,05 A/220 V) angetrieben wird.

6 SchluBfolgerung

Die gewonnenen Erfahrungswerte aus der Praxis sowie die Ergebnisse
der Forschungs- und Entwicklungsarbeit unserer Institute berechti-
gen zu der Feststellung, daB das Problem der Trockenfilterung der
Motor-Ansaug- sowie Kiihlluft auf dem bisher beschrittenen Weg
nicht zu lésen ist. Der augenblickliche Stand der Technik befriedigt
ebenfalls keineswegs. Aus dieseni Grunde wird eine neue Entwick-
lungsrichtung aufgezeigt, womit bereits beste Erfolge nachgewiesen
sind. Diese Verdffentlichung soll dazu beitragen, daB sich alle Betei-
ligten und auch unsere volkseigene Industrie in sozialistischer Ge-
meinschaftsarbeit zusammenfinden, um den nenen Vorschlag zu ver-
wirklichen. A 3876
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