Ausarbeitung von Arbeitsablaufsplinen fiir Reparaturaufgaben,
Entwicklung und Bau von Vorrichtungen.

Mechanisierung von Arbeitsprozessen in der Feld- und Innenwirtschaft,
Einrichtung und Organisation in der Reparaturwerkstatt,
Maschipeneinsatzplanung auf der Grundlage technologischer Plankarten.
Ausarbeitung der Arbeitsschutz- und Brandschutzakten in VEG, MTS und
LPG einschlieBlich Belehrung des Personals.

Mitarbeit bei der Entwicklung des fahrbaren Futtcrautomaten fiir dic
Intensivgefligelhaltung.

Durchfithrung von Qualifizierungslehrgiingen fur Berufs- und Oberschul-
lehrer, die den polytechnischen Unterricht durchfiibren.

Durchfithrung von Qualifizierungslchrgingen fiir Traktoristen, Genossen-
schaftsmitglicdern sowie Qualifizierung von Industrie-Ingenieuren fiir land-
technische Aufgaben. Hierbei wurden u.a, im vergangenen Studienjahr
annihernd 2000 Werktitige in der sozialistischen Landwirtschaft fiir die
Bedienung von Spezialmaschinen qualifiziert.

Als besonders wertvoll hat sich die Methode des stindigen Erfah-
rungsaustausches erwiesen.

Alle Trachdozenten unserer Schulen arbeiten gemcinsam in Arbeits-
ausschiissen der DT, die nach den engeren Fachwissenschaften ge-
bildet sind. Die Struktur unseres gemeinsamncn Fachkabinetts
Landtechnik entspricht dieser Gliederung. Die Arbeit vollzieht sich
in Personalunion zwischen dem Tachkabinett und den Arbeitsauns-
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schiissen der KDT. Die Verbesserung unseres Studienplans, der Lehr-
prograinme und dev Methodik ist ein Verdienst dieser Titigkeit.

Produktive Hilfeleistungen sind unerliBlich

Neben zahlreichen manuellen Arbeitseinsitzen werden die laund-
technischen Ubungen produktionsgebunden mit <chuleigenen Aus-
bildungsmaschinen durchgefiihrt. Bei der Festigungsarbeit in den
LPG wurden von uns fortgeschrittene Arbeitsverfahren vorgefiihrt
und an Hand des Beweises dieGenosscnschaﬁsmﬁglieder unterwissen.
Dic Stirdenten iibernahmen Schichtarbeiten und erliuterten den
(Gienossenschaftsmitgliedern die richtige Dedicnung, Wartung, Pflege
und Abstellung der Maschinen. Auch in den groflen Ferien haben die
Studenten auf freiwilliger Grundlage Arbeitsgruppen fiir den Linsatz
der schuleigenen Maschinen und die Schichtauslastung der iber-
gebenen Technik gebildet.

Die Beschliisse der Partel der Arbeiterklasse zeigen uns unseren ver-
antwortlichen gesellschaftlichen Auftrag, der-darin besteht, die Aus-
bildungskapazitiiten stirker niit dem Produktionsgeschehen zu ver-
binden und daruit den Inhalt der Ausbildung produktionswirklicher
zu gestalten. In der zweckgebundenen Ausnutzung und Einbeziehung
der Ausbildungskapazititen und aller méglichen Reserven unserer
Schulen fiir die wirkungsvolle Qualifizierung unserer Menschen in
der sozialistischen Landwirtschaft wird im Studienjahr 1960/61 von
unseren lngenieurschulen cin umfangreiches Arbeitsprogramru zu er-
fillen sein. A 4059

Zur Frage der baulichen Einrichtung von Rinderoffenstdllen

GOLRSCH [1] hat in Heft 12/1959 dieser Zeitschrift das Problein
der baulichen Ausgestaltung von Offenstillen im Hinblick auf die
kiinftige Mechanisierung aufgeworfen. Seine Forderung nach Lings-
durchfahrt beiderseits der durchgehenden Krippe, also sowohl zum
Fiittern als auch zum Entinisten, stellt ~ bezogen auf den Offenstall-
typ 813.26 — iiberhaupt die Grundbedinguny fiir eine kiinftige ratio-
nelle Mechanisierungsméglichkeit dar. Der durchfahrbare Ifutter-
gang ist zwar im genannten Tvp vorgesehen, kann aber nur voll be-
nutzt werden, wenn auf etwa die Hiilfte des Rauhfutterbergeranms
verzichtet wird. Da dies ein wenig erstrebenswertes Kompromify dar-
stellt, bleibt hier zumindest withrend der sommerlichen Griinfitte-
rungsperiode nur der Ausweg, vomn FreBplatz (Standplatte) aus iiber
das moglichst aus Stahlrohr - weil damit niedriger — auszubildende
Frefgitter zu fiittern. Hicr behindert die weit in den Frefiplatz ra-
gende mittlere Stiitzenveihe (Bild 1), mitunter noch durch beheizbare
Triinkebecken verbreitert, sowie eine fehlende Abgrenzung zur Liege-
fliche hin ein sauberes, risikoloses lintlangspuren an der Krippen-
anlage. Hiaufig wurden, zusiitzlich noch erschwerend, die giebelseiti-
gen Tore versetzt zum FreBplatz eingeordnet.

DafB es hinsichtlich der Stiitzenstellung auch anders geht, zeigt
Bild 2. Hier wurde - allerdings von eigener Baubrigade — die Krippe
entgegen dem Typ zu Lasten der Liegefliche verlegt. Auch jetzt
noch ist diese entsprechend unseren Dornburger Erfahrungen reich-
*) VE Lehr- und Versuchsgut Dornburg/Saale des Instituts fiir Landwirt-
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Bild 1, Die mittlere Stiitzenreihe, auf dem FreBplatz stehend, erschwert
ein sauberes, risikoloses Entlangspuren an der Krippenanlage

lich genug bemessen. Die mittlere Stiitzenreihe steht dabei auf dem
Krippentisch, die ¢igentliche Krippenmuldc bleibt also nach wie vor
leicht von Hand zu reinigen. Bei der jetzt angewendeten Mastenbau-
weise wird es jedoch sicher empfehlenswerter sein, cine Flachkrippe
vorzusehen und die Stiitzen entlang dem IreBgitter in die Krippe
zu setzen, um diese kiinftig von beiden Seiten mit cinemn kontinuier-
lich arbeitenden Geriit (I‘utterverteilungswagen) beschicken zu
kénnen. Wird zusiitzlich noch eine Zwangsspur geschaffen, so ist der
Weg frei zur Fiitterung vom [reBplatz aus, der Bergeraum bleibt
dann fiir seinen eigentlichen Zweck voll erbalten. Uberdies erfordert
auch die aus Griinden der Siwrohersparnis tiglich ninbedingt nétige
niechanische Reinigung der FreBnlitze geradlinige, moulichst nicht
durch vorspringende Stiitzen behinderte Arbeitswege, ganz hesonders
dann, wenn keine feste Abgrenzung zwischen IreBplatz und Liege-
platz vorhanden ist.

Line solche Abgrenzung ist bei der von der Praxis bevorzugten Nut-
~ung als Hochlaufstall nach unseren Erfahrungen unbedingt erfor-
derlich. Bild 3 zeigt eine nachtriglich in einem Offenstall fiir Kihe
angebrachte Abtrennung von Frefl- nnd Liegeplatz. Als Spurkante
ermdglicht sie ein leichteres mechanisches Reinigen des FreBplatzes.
Das Mistpolster wird festgehalten, Hicksel und Langstroh kénnen
kaum noch verschleppt werden. Der iin Bild erkennbare Trennbaum
kann selbstverstindlich nur eine behelfsmilige Losung darstellen.

Bild 2. Freistehendes FreBgitter in einem Offenstall der LPG Berlstedt
vom Bergeraum her gesehen. Die Krippenschale kann nach wie vor
gut gereinigt werden. Ein kontinuierlich arbeitendes Beschickungs-
gerit (z. B. Futterverteilungswagen) kann eingesetzt werden, cbenso
der RS 09 mit Kehr- und Ladeschaufel
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Auch daraus crgibt sich, daB die T'rage nach der zweckmaBigsten
Profilausbildung sozusagen in der Luft liegt und zur Losung drangt!).

Deshalb ist der von GOERSCH [1] unterbreitete Vorschlag fiir den
Ausban des durchfahrbaren Offenstalles sehr zu begriBen. Die vor-
geschlagene auBermittige Stiitzenstellung gibt sowobl fir die Me-
chanisierung der IFitterung als auch der Entkotung und Entmistung
giinstige Bedingungen. Sie wird allerdings — wenu iiberhaupt — nicht
kurzfristig einzufithren sein und ist deshalb leider wenig aktuell.

Aber auch trotz der mittlcren Stitzenrcihe lieBe sich das vor-
geschlagene Profil voll anwenden, sofern die FreBgitteranlage — zum
FreBplatz hin biindig abschlicBend - in das Stiitzensystem oder in
die Flachkrippe einbezogen wiirde.

DaB zwei Vavianten, also Tietlaufstall und Flachlaufstall, zur Wahl
gestellt werden, erscheint wenig cinlecuchtend. In der Einstreumenge
haben heute und kinfltig weder Ackerbau- noch Griinlandgebiete
Uberangebot, die strohsparendste Haltungsmethode ist deshalb an-
gebracht. Andeverseits scheint sich die Uberzeugung immer mehr
durchzusetzen, dall einc reine Ilachstallnutzung im Offenstall iiber

Bild 3. Nachtriglich mit Langbdumen vorgenommene Abtrennung von
Liege- und Freliplatz in der LPG Lehnstedt. Zwei Langbaume sind
mittels Bauklammern vcrbunden worden. Die typgerecht an-
gebrachte Jaucherinne befindet sich unmittelbar vor der Abtrennung

das ganze Jahr nicht moglich ist 2). Also muf in jedem TFalle von der
baulichen Seite her Wechselnutzung méglich sein. — Bei der Tiefstall-
variante sind dic Mechanisierungsbedingungen fiir eine evtl. Flach-
stallnutzung infolge der beidseitigen Rawipen wenig vorteilhaft,
wihrend im Flachstall die Bedingungen fiir eine Nutzung als Hoch-
laufstall infolge des schmalen, schwer zusammenzuhaltenden Dung-
stapels unginstig sind, Auf Grund eigener Erfahrungen wirde als
giinstigster Kompromifl vorzuschlagen sein, die in der Tieflaufstall-
variante an den FreBplatz angrenzende Béschung durch eine entspre-
chende, auf etwa 25 cm senkrecht abfallende Stufe zu ersetzen, Da-
mit wiirde eine volle Anpassungsfihigkeit sowohl hinsichtlich Nut-
zung — Flach- bzw. Hochlaufstall - als auch Mechanisierung gegeben
sein. AuBerdem wiire dann auch bei reiner Flachstallnutzung eine
saubere Abtrennung der Liegefliche gewiihrleistet.

Um aussichtslosen Experimenten vorzubeugen, sei darauf hingewie-
sen, dafl fiir die Liegefliche in jedem Fall ein funktionssicherer
Jaucheablauf notwendig ist. Die betonierte Liegefliche sollte ein
entsprechendes Quergefille - bis zu 5%, sind gut moglich — aufweisen
und bei vertieft angeordneter Liegefliche am besten in eine durch-
gehend abgedeckte Jaucherinne eininiinden.

Daf} es moglich sein muf, den Dungwagen im Stall zu beladen, ist
auf Grund der vorhergenannten Forderung nach Wechselnutzung
eigentlich selbstverstindlich. Selbst bei reiner Flachstallnutzung
wird man infolge der relativ langen Stalleinheiten den Wagen giin-
stiger im Stall beladen. Hierzu miissen allerdings zwei Bedingungen
erfullt sein. So ist

1. eine unbehinderte und funktionssichere Durchfahrbarkeit erfor-
derlich —diese Bedingung wird im 15 m tiefen Typ z. Z. nicht erfillt;

2. muf eine ausreichende Arbeitshéhe von der Bauseite her gegeben
sein. Die derzeitige TLechnologie erfordert lichte Héhen von ange-
nihert 4 m. Diese lichte Hohe mufl am Ort des \WWagenstandplatzes

1) In unserem VE Lehr- und Versuchsgut Dornburg konntcn seit Herbst
1958 einige Erfahrungen in dieser Richtung gesammelt werden, tiber die
in einem speziellen Artikel zu berichten sein wird.

2) Aus Grinden der Wiarmehaltung und des Strohverbrauches neben sol-
chen des Arbeitsausgleiches u. a. m. (Im Gegensatz zum Fiittern ist die
Arbeit des Entmistens nicht unbedingt ,,zeitgcbunden’, sondern ,,ver-
schiebbar.©)
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Bild 4. Ladegeriite und Stallhohe. Die griBte lichte Stallhohe ist iber dem
Wagenstandplatz, nicht {iber der Liegefiiche, erforderlich. / hydr.
Schwenklader, 7/ hydr. Frontlader.

a untere Kante Untergurt, & Sicherheitsabstand, ¢ und d Arbejts-
hohe des Ladewerkzeuges, ¢ Ladehdohe, / Plattformhohe

vorhanden sein, kann aber oberhalb der Liegefliiche wesentlich unter-
schritten werden, wie Bild 4 zu erkennen gibt3).

In den z. Z. verwendeten Typen betriigt die lichte Hohe bis zu den
Untergurten der in1 4,5 -m-Abstand liegenden Binder nur a23,4 m,
sie steigt aber innerhalb des Binderfeldes (in FreBplatzhohe) auf
5,0 bis 5,5 m an. Die geforderte Hohe ist also innerhalb des Binder-
feldes verfiigbar. Es ist anzunehinen, daB durch die erforderliche
Riicksichtnahme auf die Binder der Arbeitsflul nicht wesentlich
gestort wird.

Infolge der Zwangsspur werden die Durchfahrbedingungenl bei der
von GOERSCH [1] empfohlenen Profilgestaltung als giinstig anzu-
sprechen sein.

Fiir den Einsatz des Hydraulikgreifers sind bauiich gute Bedin-
gungen gegeben. (Das von GOLERSCH empfohlene wechselseitige
Laden ist fiir ein ziigiges Arbeiten nicht erforderlich, da die Fahr-
zeuge besser im Stall unmittelbar hintereinander folgen. Ein Ent-
misten zum Auslauf ist zudem durch die duere Stiitzenreihe, durch
Windschutzbriistungen und Schiirzen behindert.)

Aber auch der RS 09 als Frontlader kann nach unseren Lrfahrungen
bei einer 4,5 m breiten Liegefliche gut zur Beladung im Stall ein-
gesetzt werden, wobei er die bereits geriumte Liegefliche als Ran-
gierfeld benutzt?).

Zu der von GOERSCH [1] nihev skizzierten Zwangsspur (Bild 4
bis 6) bleibt noch zu sagen, daB die Stufe rechtwinklig zum Frefiplatz
bzw. zur Kotplatte, nicht aber lotrecht, stehen mufl, anderenfalls
kommt es zu Reifenschiden und ein sauberes Reinigen der Kotplatte
mit dem Schiebeschild ist nicht moéglich. 19, Liangsgefille reicht bei
sauberer baulicher Ausfithrung nach unseren Erfahrungen selbst
iitber dic gesamte liange des Stalles aus, um eine ausreichende
Jaucheabfithrung zu erzielen. Iragwiirdig bleibt jedoch die Funk-
tionstiichtigkeit der vorgesehenen Jauchcabliufe, die mehr noch als
die in der Liegeflache befindlichen der Verstopfungsgefahv ausgesetzt
sind. Zu gering ist der Sicherheitsabstand zwischen Wagen und
FreBgitter. Ev sollte trotz der Zwangsspur verbreitert und das
Quergefille verindert werden.

Voll zu iibersehen ist, daB der angegebene Niveauunterschied zwi-
schen Blockstufe und Flachkrippe bei weitem nicht ausreicht, um
den Tieren eine restlose Iintnahme des Futters bei normaler Korper-
haltung zu erimméglichen. Die ebenerdige, sog. ,,Schwedische Krippe"
ist nur sehr begrenzt mit dem im Laufstall erforderlichen FangfreB3-
gitter zu kombinieren. Fir die empfohlene Krippenbreite von etwa
1,10 m i. L. (von der AuBlenseite des FreBgitters bis zur Innenseite
der Krippenwulst gerechnet) ist nach OBER [3] ein Hohenunter-
schied von mindestens 17 cm, bei unbehinderter Korperhaltung je-
doch sogar ein solcher von 50 cm unmittelbar an der Innenseite der
Krippenwulst notwendig. Scll an dev ebenerdigen Krippe festgehalten
werden, so darf ihre Breite einschl. Frefgitter nur ctwa 60, duBersten-
falls noch 80 cm betragen [31.
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%) Die Mindesthohe kann in dem Umfang verringert werden, wie es ge-
lingt, die tote Héhe der Ladegerate herabzusetzen {Greiferaufhingung beim
T 157; Gabeldrehpunkt bzw. Entladeprinzip beim Frontlader). Bei Ver-
wendung von Tiefladewagen ist sie wesentlich zu verringern.

4) Diese Erfahrungen wurden zwar mit einer einholmigen Hubladeeinrich-
tung zum RS 09 gewonnen, dem von Nationalpreistriger Ing. SCHEUCH
entwickelten sog. I{ombiladebaum II; es ist aber anzunehmen, daB auch
mit der z. Z. in der Produktion befindlichen Hubladeeinrichtung (T 150)
das gleiche Verfahren angewendet werden kann.
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