Wegeflachenbedarf bzw. -einsparung und Einsatz

moderner Agrartechnik

Die Einsatzméglichkeiten der modernen Agrartechnik werden
mitentscheidend von der Nutzflichen- und Verkehrswege-
netzgestaltung beeinflullt. Wechselbcziehungen ergeben sich
hierbei zu den zur Ausiibung des landwirtschaftlichen Pro-
duktions- und Transportprozesses und den fiir die Maschinen-
und Geritebewegungen benstigten Verkehrswegeflichen. Die
Verkehrswegeflichen sind einmal fiir die Transportausfiih-
rung objektiv erforderlich, gehen aber zum anderen der di-
rekten Nahrungsgiitererzeugung verloren. Ihr Umfang ist
daher anf den unbedingt notwendigen Bedarf zu beschriin-
ken.

Verkehrswegefldchenanalyse

Der Anteil der vom landwirtschaftlichen Verkehr bean-
spruchten Wegeflichen leitet sich aus den Lingen und Brei-
ten der Wirtschaftswege ab. Die kennzeichnenden Gtoflen der
Breite in Zuge der Nutzung der Wirtschaftswege als Ver-
kehrsbahnen sind die Absteck(lichte B.)-, Kronen-, Falirbalin-
.und Befestigungsbreite. Fiir den [Einsatz moderner Land-
technik ist besonders zu beachten, da die Maschinen/Geréte-
bewegungen keinen stérenden Hindernissen an der Wegbe-
grenzung ausgesetzt sind. Dariiber hinaus iniissen die Fahr-
balinbreiten den neuen und in Entwicklung befindlichen
GrofBlaggregaten ein ziigiges und sicheres Fortbewegen ge-
statten. Die Senkung der unproduktiven und z.T. sehr er-
heblichen Wegezeiten wird dadurch wescntlich becinfluBlt.

Fiir das Territorium der DDR kann z. Z. mit cincm vorhan-
denen Wegefldchenanteil von unter 1 bis 3 Prozent zur LN
(1] gerechnet werden. Diese unter praktischen Verhiilinissen
ermittelten Wegefldchen werden in Form von Betriebsmodel-
len kalkulierte Richtwerte gegeniibergestellt (Tafel 1). Ls
handelt sich um die in [2] als Varianten I und II bezeich-
neten Modelle. Modellvariante I (MV I) charakterisicrt dabei
ebene. Standortlagen, wihrend Modellvariante II (MV II):
Mittelgebirgslagen widerspiegelt. Die Ausgangsbasis fiir MV I
beinhaltet 1000 ha Betriebsflachengréfe mit 20 quadratischen
und” rechteckigen Schligen zu je 50 ha Grofic. MV IT um-
faBt 600 ha Betriebsflichengréfle mit ebenfalls 20 Schligen
zu je 30 ha GroBc. Die Wegeflichen werden in befestigte
und Trassenflichen gegliedert. Aulerdem erfolgt eine Klassi-
fizierung der Wirtschaftswege in die Klassen 1/2 und 3/4
(Klassifizierung der Wirtschaftswege in 4 Entwurfsklassen
unter Beriicksichtigung der Verkelrsbeanspruchung).

Die Wegelldchen setzen sich aus folgenden Parametern zu-
sammen:

befestigte Wegefliichenbreite Klasse 1/2 = 3,6 m
. Klasse 3/4 = 55m
gesamte Trassenflichenbreite Klasse 1/2 = 6,5 m
Klasse 3/4 = 8,5 m

Das Verhiltnis befestigte Wegefliche zur Trassenfliche be-
triigt fiie alle Modelle 1 : 1,5 bis 2,0. Bei den Modellrichtwer-
ten ist fiir die. praktische Anwendung zu beachten, daf} je
nach értlichen Verkehrsbedingungen bis zu 50 Prozent be-
festigte StraBen vorhanden sind, deren Anteile abgesetzt
werden miissen.

Wegefidchenbedarf uﬁd Bodenfondserweiterung

Eine in gemeinsamer Arbeit mit den Vertretern der Laud-
wirtschaftsbetriebe exakt durchgefiihrte Planung zur Wege-
flicheneinsparung und Bodenfondserweiterung in den Ko-
operationsgemeinschaften eines Landkreises erbrachte die in
Tafel 2 ausgewiesenen Ergebnisse [3]. Nach den bishcrigen
Darlegungen kann fiir die Prognose mit einem Wegecflichen-
bedarf bis zu 1 Prozent zur LN (angeniiherter Grenzbereich)
in der Praxis gerechnet werden. Die Einsparungen werden
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somit je nach orilichen Verhiltnissen etwa zwischen 0,5 und
1,5 Prozent zur LN liegen. Auf die LN der DDR bezogen,
entspricht das etwa einer Summe, die sich im Streuungs-
bereich von rd. 30000 bis 90 000 ha bewegt. Hiermit sind
auch reale Méglichkeiten fiir einen rationellen Einsatz mo-
derner Landtechnik auf groBen Flichen bei optimal geplan-
ten Verkehrswegenetzen gegeben.

Fir die Ermittlung des Wegeflichenbedarfs und der Boden-
fondserweiterung durcli Beseitigung nicht notwendiger Wirt-
schaftswege konnen die in Tafel 3 enthaltenen Richtwerte
benutzt werden.

Es lassen sich fir 100 ha in der entsprechenden Trassen-
breitengruppe und Lingenangabe die Wegeflichen in ha ent-

Tafel 1. Ermittelte Wegceflichen unter Modcllbedingungen in % zur LN

Geomelrvische belestigle Wegelliche

gesamlc Trassenfliche

Figuren Klasse Klasse ges. Klasse Klasse ges.
34 1/2 34 1/2

Ebene Lagen (MV 1)

Dreicck 0,25 0,36 0,61 0,43 0,78 1,23

Kreis 0,23 0,35 0,58 0,39 0,75 1,14

Quadrat 0,31 0,27 0,58 0,52 0,59 1,11

Rechteck 1: 2,5 0,20 0,33 0,53 0,34 0,72 1,06

Rechteck 1: 5 0,28 0,26 0,54 0,48 0,55 1,03

Rechteck 1:10 0,40 0,16 0,56 0,68 0,45 3,13

Mittelzebirgslagen (MV 1)

Dreieck 0,19 0,71 0,90 0,32 1,19 1,51

Kreis 0.08 0,70 0,78 0,13 1,16 1,29

Quadrat 0,12 0,67 0,79 0,21 1,11 1,32

Rechteck 1: 2,5 0,20 0,60 0,80 0,33 1,00 1.33

Rechteck 1: 5 0,28 0,50 0,78 0,47 0,83 1,30

Rechiteck 1:10 0,40 0,45 0,85 0,66 0,75 1,41

Tafel 2.  Planungsbeispiel zur Wegcfliicheneinsparung unter praklischen Ver

hiiltnissen in 9%, zur LN

Planungsstand Kooperationsgemeinschaften

Landwirtsch. \Wege A B C n §0) r G X

Kommunale \Wege

Pyt Landw. 0,56 1,12 0,90 0,74 0,94 0,95 1,00 0,85
Kommunal 0,72 0,62 0,44 0,48 0,60 056 0,82 0,59
L. n. K. ges. 1,28 1,74 1,34 1,22 1,54 1,504 1,82 1,44

Pnt Landw. 0,30 0,24 0,18 0,34 0,28 0,45 0,32 0,30
Korllnlunal 0.29 044 0,24 0,48 0,08 0,45 0,43 0,21
L. u. K. ges. 0,59 0,38 0,42 0,52 0,36 0,60 0,75 0,51

iiinsparung77 o
Landw, 0,26 0,88 0,72 0,40 0,66 0,50 0,68 0,55
Kommunal 0,43 0,48 0,20 0,30 0,52 0,41 0,39 0,38
L. u. K. ges. 0,69 1,36 0,92 0,70 1,48 0,94 1,07 0,93

! Pv vor der Planung, 2 Pn-nach der Planung

Tafel 3.
erweiterung

km bzw.m/ha Trassenbreitce

Schema zur Ermittiung des Wegeflichenbedarfes und der Bodenfonds

Am 5m Gm 7 m 8 m
1,00 0,40 0,50 0,60 0,70 0,80
1,100 0,44 0,55 0,66 0,77 0,88
1,200 0,48 0,60 0,72 0,84 0,96
1,300 0,52 0,65 0,78 0,91 1,04
1,400 0,56 0,70 0,84 0,98 ! 1,12
1,500 0,60 0,75 0,90 1,05 1,20
1,600 0,64 0,80 0,96! 1,12 1,28
1,700 0,68 0,85 1,02 1,19 1,36
1,800 0,72 0,90 1,08 1,26 1,44
1,900 0,76 0,95 1,14 1,33 1,52
2,000 0,80 1,00! 1,20 1,40 1,60
2,100 0,84 1,05 1,26 1,47 1,68
2,200 0,88 1,10 1,32 1,54 1,76
2,300 0,92 1,15 1,38 1,61 1,84
2,400 0,96 1,20 1.44 1,68 1,92
2,500 1,00t 1,25 ~ 1,50 1,75 2.00

! Grenzschwelle des \Wegeflichenbedarfs bzw. der Wegefldcheneinsparung
auf 100 ha FlichengréBe bezogen
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nehmen und auf Prozent zur LN umrechnen. Die Multiplika-
tion dieses Wertes mit der Betriebsflichengrofle ergibt ab-
schliefend den benétigten Wegeflichenbedarf. Die oberhalb
der Grenzschwelle ausgewiesenen Werte beinhalten den be-
nétigten Wegellichenbedarfl. Unterhalb . der Grenzschwelle
erscheint die mogliche Wegeflicheneinsparung und Boden-
fondserweiterung.

AbschlieBend 138t sich eine Beurteilung der Wegellichen-
anteile mit folgender Einstufung vornehmen:

Wegefliichen < 1,00 bis 1,15 9/ zur LN = sehr gut

> 1,15 bis 1,30 9/ zur LN = gut

> 1,30 bis 1,45 9 zur LN = mialig

> 1,45 bis 1,60 %, zur LN = schlecht

> 1,60 0/ zur LN = sehr schlecht
Da sich zwischen Maschineneinsatz, Nutzflichen- und Wege-
netzgestallung sowie den Wegeflichen Wechselbeziehungen
ergeben, lassen steigende Wegeflichenanteile auf kleine,
durch viele Wirtschaftswege zerrissene Nutzflichen schliellen,
die einem rationellem FEinsatz der modernen Agrartechnik
immer cntgegenstehen.

Zusammenfassung

Ein rationeller Einsatz moderner Landtechnik wird wesent-
lich von der Wegenetzgestaltung und dem Wegeflichenuin-
fang bestimmt. Die zur Ausiibung des landwirtschaftlichen
Transportprozesses bendtigten Wegefldchen sind auf eincen
nur wirklich erforderlichen Bedarf auszurichten. Analysen
zumn  Wegeflichenbestand und kalkulierte Richtwerte zum
benétigten Bedarf ergeben entsprechende Hinweise fiir dic
Praxis.

Literatur

/1 LINDEMANN, G.: Grundsiilzc und Mcthode der Verkehrswegenelz-
planung in der sozialistischen Landwirtschaft. Habilitation Rostock
1969.

{2/ LINDEMANN, G.: Optimaler Verkehrswegelingenbedarf als Vor-
aussetzung cines rationellen LEinsatzes moderner Landlechnik auf
groBen Nutzflichen. Dcutsche Agrartechnik (1970) H. 6, S. 283
und 284.

13/ —.: Bericht iber die Gestallung des Netzes der kommunalen Stra-
Ben und Wirtschaftswege im Perspcktivzeitraum. Rat des Kreises
Rébel, Abt. Verkehr 1968. A 7994

|V

T w o o

GESTER, J.JG. SCHMIDTY: Starkstromanlagen — Bauteile, Planung und
Berechnung. 3., unveriinderle Aufl, L 6, 16,7 X 24,0 cm, 456 Seiten,
330 Bilder, 49 Tafeln, Kunstleder, 40,—~ M — Sonderpreis fir dic DDIL
25,— M

GREIF, H.: Kaltkatodenréhren. Ligenschaften und Anwendung von
Relais-, Zihl- und Anzeigerohren. 1, Aufl.,, L 7, 147 X 21,5 cm.
152 Seiten, zahlr. Bilder und Tafeln, Kunstleder, 15,— M

REINECKE, P./H. TRENKEL: Reihc Aulomalisicrungstechnik, Bd. 104:
Automatische, Zeichenerkennung — Technische Grundlagen. 1. Aufl, L 7,
14,7 X 21,5 em, 72 Seciten, 44 Bilder, 3 Tafeln, kartoniert, 6,40 M —
Sonderpreis fir die DDR 4,80 M

Autorenkollekliv (Hrsg.: RICHTER, I1.): Die eleklrische Anlage des
Kraftfahrzeuges. 5., unverindercte Aufl,, L 7, 14,7 X 21,5 ¢m, 552 Sei-
ten, 1 Beilage, zahlr. Bilder, Kunstleder, 45.— M — Sonderpreis fiir die
DDR 35— M

Ilrsg. RICHTER, LEJA. NEUMANN: Tabellenbuch Schweil- und Lit-
tecdhnik. 4. Aufl,, L 8 S, 12,0 X 19,0 em. 240 Seilen, 132 Bilder, 184 Ta-
hellen, Kunstleder, 14,—)I

Autorenkollektiv unter Leitung von ULLIG. S.: Einfihrung in das
Technische Russisch — Maschinenbau. 3., tberarbeitcle Aufl.. T, 7.
14,7 X 21,5 em, 382 Seiten (ju L Broschiire Text und Worlerbuch), k-
toniert, 7,— M

WUNSCH, G.: Syslemanalyse. Bd. 1 — TLineare Systeme. 2.0
Aufl., L 6, 16,7 X 24.0 ecm,

durchges.,
252 Seiten, zahlr. Bilder, Ganzleinen, 17,— N

Berufsschulliteratur

THBE, W.: Lernprograunm fiir die berulstheorctische Ausbildung — Wel-
lenkupplungen  (nichischaltbare, starre und bewegliche). 2., durchges.
Aufl,, L 7, 14,5 X 21,5 cm, 92 Seiten, zahlr. Bilder, kactoniert, 3,20 A
KAULISCH, LE./R. KOHLER: Lernprogramm fiir dic berufstheorelische
Aushildung  —  Schraubenverbindungen. 2., durchges., Aufl., L 7,
14,7 X 21,5 em, 116 Seiten, 16 Beilagen, zahlr. Bilder, kortoniert,
4,25 M A 8180

Deutsche Agrartechnik - 21. Jg. - Heft I - Januar 1971

Automatische Scharsteueranlage
von Caterpillar

Fiir die Caterpillar-Molorgrader 12F, 14E und 16 ist einc
automatische Scharstcueranlage lieferbar. Diese Zusalzvor-
richtung tbernimmt dic automalische Uberwachung und
Regulierung des Béschungs- und Planicrwinkels und arbeitet
unabhingig von der herkémmlichen Scharsteueranlage. So-
bald dic Bedienungselemente eingestellt sind, wird das Schar
vollig automatisch gesteucrt, der Falirer kann sich auf das
Lenken des Motorgraders konzenltricren,

Die Einstellung der Scharplattenneigung vou 0 bis 20 Prozent
(links oder rechts) und der Boschungsziehstellungen bis zn
2:1 wird auf einer einfachen Bedienungskonsole vorgenom-
men, dic im Fahrerstand untergebracht ist.

Rild I. Der Plauniersteuerungs-Radmilnehmer der automatischen Cater-
pillar-Scharsteucranlage wird hier am  Motorgrader Nr. 12 F
zezeigt

Ein am Schar angebrachter Rad- oder Dralitmitnchmer dient
als Bezngspunkt fiir die gewiinscliten Planier- und Bé-
schungscinstellungen. Die Anlage ist bis zu 3 mm genau. Dic
Anspreehzeit der Stencrclemente wird automatisch geregelt,
so dal} sie der IFahrgeschwindigkeit der Maschine entspricht.

Die automatische Scharsteucranlage von Caterpillar verstirke
die Verwendbarkeit der Motorgrader zum Veinplanieren. Der
Fahrer kann entweder die manuellen Bedienungselemente
benutzen — zum herkémmlichen Einplanicren — oder dic
automatische Bdschungssteucrung, die automatische Planicr-
steuerung oder beide gleichzeitie zum Feinplanieren.
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Bild 2. Die Steuerkonsole der automalischen  Caterpillar-Scharsteucr-
anlage enthiillt Festkorper-Bauelemente mit Transistor




