schaft iiberhaupt keine und in der Nahrungsgiiterwirt-
schaft nur wenige Kader mit spezieller Hoch-, Fachschul-
und Facharbeiterausbildung auf dem Gebiet des Trans-
ports, ganz im Gegensatz zu anderen Volkswirtschafls-
zweigen. Hier gilt es Ausbildungsmnéglichkeiten zu schaf-
fen bzw. vorhandene, wic z. B. die postgraduale Aus-
bildung an der Ingenieurschule fiir Landtechnik Nord-
hausen zum Fachingenieur und die Verkehrshochschule
in Dresden, fiir dic Landwirtschaft zu nutzen.

Zusammenfassung

Ausgehend von der allgemeinen Bedeutung der komplexen
sozialistischen Rationalisierung uNd den Zielen 1 land-
wirtschaftlichen Transportwesen im. Perspektivplanzeilraum
werden die hauptsichlichen Aufgalten und Probleme zur
Rationalisierung der Transportprozesse in der sozialistischen

Dr.-Ing. E. STROUHAL®
Dipl.-Ing. Z. MARES®

Heute und in naher Zukunft bestimmen neue Bedingungen
und Forderungen den landwirtschaftlichen Sammeltransport.
Dic Hauptfakioren dieser Entwicklung seien anschlieBend
dargelegt.
Linmal ist es die stiindig steigende Leistung der wichtigsten
Erntemaschinen, dic die Ladezeiten der Transportmittel
wesentlich verkiirzt. Wir vechnen z. Z. als Ladeleistung
beim Mahdrescher rund 8 t/h Getreide, beim Gruppenein-
satz (3 MD) 20 t/h, beim selbstfabrenden Grethigen Riiben-
roder rund 40 1/h und beim seclbstfahrenden IFeldhiicksler
im Griingut rund 55 t/h. Diese Ladeleistungen haben sich
in den letzten 10 bis 15 Jahren einige Male erhéht, in Zu-
kunft sind weitere Erhohungen zu erwarten. Schon heute
gibt es bel den wichtigsten Erntemaschinen gute Leistungs-
bedingungen fiir den LKW-Einsatz und zwar durch wesent-
lich verkiirzte Ladezeiten gegeniiber den vor etwa 15 Jah-
ren erreichten Zeiten beim Ubergang vom Gespannlransport
zum Traklortransport. Zum anderen wird die weitere Ent-
wicklung charakterisiert durch den stindigen Rickgang der
Arbeitskriifteanzahl in der Landwirtschaft. Wenn wir in der
(CSSR dic Anzahl der Arbeitskrdfic im Jahr 1960 mit
100 Prozent ansetzen, sind es hecule 75 Prozent, in den
niichsten 5 Jahren wird ste sich auf 62 Prozent und in den
nitichsten 10 Jahren auf 54 Prozent der Ausgangszahl ver-
ringern.
SchlieBlich sind es der Neubuu und dic onzentration der
Kornlager, Zuckerfabriken, Trocknungsanlagen usw., die
berm direkten Transport vom Feld Transportenifernungen
bis zu durchschnitlich 15 km verursachen.
Diese Faktoren erfordern wesentlich holiere Transportlei-
stungen bei gleichzeitiz gesteigerter Arbeitsproduktivitit.
Moglich wiire dies durch Nutzlasterhohung oder héhere
Transportgeschwindigkeiten, evtl. durch beides.
Dic Stiickzahl der erforderlichen Fahrzeuge nfp ergibt sich
als Quotient der Leistung der Erntemaschine W, und der
Transportleistung W:
We
T w,

Nach Einsetzen des Ausdrucks [ic die Transportleistung er-
halten wir:

2L :
We <l| -+ o + ta lv)
kp - B -

* Forschungsinstitul fiir Landtechnik Praha 6 — Repy, CSSR
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Landwirtschaft dargelegt. lhre T.osung ermbglicht eine we-
sentliche Erhéhung der Arbeitsproduktivitit und Realisie-
rung der aufgefithrien Ziele.
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PaBt der LKW in den landwirtschaftlichen Sammeltransport?

Darin bedeuten

1y Abladezeit in h

1 T.aadezeit in h |
ty Verlustzeit in h

f Ausnutzungskoelfizient der Nutzlast

L Transportentfernung in km

v Transportgeschwindigkeit in km/h

kp Nutzlast in t

p Auvsnutzungskocellizient der Nutzlast.

Weiter soll fiir unsere Zwecke die Fahrzeugstiickzahl ng als
FFunktion der LEntfernung L und der Nulzlast Iy ausge-
driickt werden:

ng = (L, kp) 3)

Das erreichen wir fiir bestimmte Bedingungen bet

ko - F

= ‘Vg £\=O,ﬁ‘:1:
K- L Ko
np=L4 )
ky lip
wobei
N 2Wea R
Ky = o und Ky = We -1y
bedeuten.

Wenn wir also die Stiickzahl n¢ als eine IFunktion von
Transportentfernung L und Nuizlast kp darstellen, ergibt
sich ein Raumdiagramimn, das die Abhingigkeit der Stiick-
zahl ng von diesen EinfluBfaktoren zeigt (Bild 1). Von den
beiden I'lachen betrifft die obere den Traktor-, die untere
den LKW-Transport. Der Hohenunterschied zwischen den
Flichen zeigt uns die LEinsparung beim LKW gegeniiber
dem Traktor. Vom Gesichtspunkt der Transportmitielstiick-
zahl nr aus gesehen erscheint der LKW-Transport vorteil-
hafter (Bild 1 — unterc Fliche), allerdings in unterschied-
lichem MaBe. Bei erhishter Nutzlast kp (12 bis 14 t) und
kleiner Entfernung L (2 bis 3 km) — links unten Bild 1 —
ist der Unterschied gering. Dagegen ist er bei einer kleinen
Nutzlast (3 bis 5 t) und groBer Entfernung (15 bis 20 km)
bedeutend (Bild 1, rechts oben). Alle anderen Fille liegen
zwischen diesen beiden Grenzen. Weitere Bilder geben den
Transportaufwand bei verschiedenen Arbeitsverfahren wie-
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Bild 1. Allgemeine Raumdarstellung ny = (L, kp) fiir den Traktor-
L4 und LKW-Transport
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Bild 2. Auswertung fiir den Mihdrescher (W, = 8 t/h)

Bild 3. Auswertung fiir Mahdrescher im Gruppencinsatz (W, = 20 t/h)
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Bild 4. Auswertung fiir den Riibenroder (W, = 40 t/h)

Tafel 1.  Anzahl! der erforderlichen Transportmittel?

Lrnte- Lade-  Trans- LKW-Transport Traktortransport
Maschine leistung portent- 5t 12t 51 8t
fernung
t/h km St. St St. St
Miahdrescher 83 2,5 2 2 2 2
15 3 2 5 4
Miihdrescheré 203 2,5 3 2 4 3
15 G 3 11 7
Ribenroder 40 2,5 ) 3 [ 4
15 11 5 19 13
Feldhicksler 555 2,5 6 3 8 5
15 14 7 26 17
1 die Werte wurden mneistens nach oben abgerundet
2 bei Abladezeit ty = 15 min
3 Getreide
4 beim Gruppeneinsatz (3 St.)
& Gringut

der. Bild 2 enthilt die Werte [ir den Korntransport vom
Mahdrescher. Der Hohenunterschied zwischen den Flichen
(oben fiir die Anzahl der Traktortransportlahrzeuge, unten
fir den LKW-Transport) zeigt uns die Linsparung an LKW
gegeniiber dem Traktortransport.

In der CSSR liegen die durchschnittlichen Transportentfer-
nungen im landwirtschaftlichen Innentransport etwa bei
2,5 km, im AufBentransport etwa bei 15 km. Fiir den Trak-
tortransport stehen 3-t-Zweiachser und der neue 8-t-Ein-
achser, fiir den LKW-Transport Fahrzeuge it 5, 8 und
12 t Nutzlast zur Verfiigung. Diese Werte sind nin .Bild ge-
kennzeichnet und auch in Tafel 1 enthalten.

Bild 3 zeigt den Transportaufwand beim komplexen Méah-
dreschereinsatz (3 St.). Der Hoéhenunterschied der Fliachen
(also die Einsparung an Fahrzeugen) ist schon groBer ge-
worden.
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Bild 5. Auswertung {iir den Feldhicksler (W, = 55 t/h)

Tafel 2. Landwirtschaftliche Kraftfahrzeuge mit Zweirad- oder Allrad-

antrieb, mit Aufbauten am

! J
LKW (=~ 8 t Nutzlast) Sattelauflicger (= 12...14 1)
| I

Spezialaufbaulen

Pritsche Behalter
fir fir far
! I [
| | Jauche | Ammoniak | |
Kipper  Rollboden Kalk Mincraldiingung | Holz

Mischlutter

Im Bild 4 sind die Bedingungen fiir den Sammeltransport
beim Greihigen Riibenroder wiedergegeben. Entsprechend
der wesentlich héheren Ladeleistung (40 t/li) im Vergleich
zu der Ladelcistung in den Bildern 2 und 3, wichst auch
der Unterschied zwischen den Fahrzeugarten.

Im Bild 5 (Abfahren des Griingutes vom selbstfahrenden
Feldhicksler mit Ladeleistung 55 t/h) ist der Unterschied
am grofiten, :

]
Bei einem Vergleich der Bilder 2 und 5 ergibt sich, daB{/
der Unterschied zwischen LKW- und Traktortransport um
so grolier ist, je hsher die Ladeleistung allgemein liegt. An- j
dererseits zeigt sich fiir kleine Entfernungen von 2 bis 3 km M
die Nutzlasterhéhung vorteilhafter als die Erhéhung er{l‘
Transportgeschwindigkeit, d. h. als der LKW-Einsatz. Da-
gegen bringt bei hoheren Transportentfernungen und na-
mentlich bei allgemein niedriger Nutzlast (rund 5 t) der
LKW-Einsatz den gré(eren Nutzen.

Die geforderte hohere Transportleistung und die notwen-
dige Steigerung der Arbeitsproduktivitit bedingen bei der
heutigen und auch kiinftigen Leistungserhohung der wich-
tigsten Erntemaschinen den ILIKKW-Einsatz, weil er bei
< Juli 1971
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gleichzeitiger Nutzlasterhéhung aul mindestens 8 t auch
beim Sammeltransport vorteilhafter ist als der Traktor-
transport.

Die tschechoslowakische Landtechnik stiitzt sich auf die
hier vermittelten Ergebnisse und Erkenntnisse sowie auf
ghnliche Untersuchungen und fordert deshalb den Einsatz
von Kraftfahrzeugen in der Landwirtschaft. BewuBt wird
hier nicht gleich der Begriff ,Lastkraftwagen angewendet,
denn beim LKW sind die Pritsche, die kippbare Pritsche
oder spezielle Anbauten fest mit dem Fahrgestell verbun-
den. In der Landwirtschaft transportieren wir jedoch ganz
verschiedene Giiter mit unterschiedlichen physikalisch-me-
chanischen Eigenschaften und in verschiedenen Zeitabschnit-
ten. Deswegen fordern wir den Einsatz eines universellen
landwirtschaftlichen Kraftfahrzeuges mit Einachs- und auch
Allradantrieb entweder in VerbmduntT mit speziellen, aber
leicht auswechselbaren Aufbauten am LKW der Nutzlast-
klasse =~ 8 t oder in Form eines Sattelaufliegers mit 12 bis
14 t Nutzlast, der mit leicht auswechselbaren Spezialauflie-
gern zur Mehrzweck-Sattelzugmaschine wird (Tafel 2).

Zusammenfassung -~

Die Erntetechnik mit erhohter Leistungsfihigkeit sowie an-
dere Faktoren, wie z. B. der Arbeitskréfteriickgang, neue
Lagertechnik usw., stellen neue Forderungen an den land-
wirtschaftlichen Transport. Das heutige Niveau des Traktor-
transports, der meistens nicht anders aussieht als ein ,mo-
torisierter Gespanntransport®, kann diese Forderungen und
Aufgaben nicht erfiillen. Es. bahnen sich aber Mgglichkeiten
an, andere Transportmittel, z. B. auf der Basis des LKW,

durchzusetzen.
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