Ersatzteils und den Kosten fiir Zirkulation und Instandsetzung ge-
bildet wird und demnach bedeutend iiber dem Schrottwert liegt, ist
die Anleitung der LPG, GPG und VEG durch die KfL bei der Bereit-
stellung und Kennzeichnung der verschlissenen Ersatzteile unerl@Blich.

Kalkulatiansbeispiel :

Lader T 172, Halbachse lang, ET-Nr. 11.104

IAP des Neuteiles 106,— M

Gebrauchswert d. instand gesetzten ET

(z. B. 909, des Neuwertes) 95,40 M

IAP d. instand gesetzten ET

(Gebrauchswert -/- 10 %) 85,85 M

1.1. Material (ohne Aufkaufkosten) 4,20M
1.2. Fremde Lohnarbeit : -
1.3. Grundlohn 6,50 M
1.4. Gemeinkosten (220 9%, auf 1.3.) 14,30 M
1.5. Gewinn (22 9%, auf 1.3. 4- 1.4)) 4,60 M
1.6. Zwischensumme / Instandsetzung 29,60 M
IAP des instand gesetzten ET 85,85 M

-/- Zwischensumme Instandsetzung 29,60 M

= Differenz 56,25 M

Dr.-Ing. H. WOHLLEBE, KDT*

Der bei verschiedenen Trakiorentypen sehr hohe Aufwand
fae die Instandhaltung war schon oft Gegenstand von Dis-
kussionen, wobei insbesondere die hohen Kosten fiir die
Instandhaltung kritisiert wurden.

Im  Durchschmitt  betragen die  jihrlich aufzuwendenden
Instandhaltungskosten fiir Traktoren in der DDR 26,3 %,
des Brutioneuwertes /1/, d. h.,, dall etwa ein Viertel des
Ncuwertes eines 1Traktors jihrlich aufgewendet werden muf,
um ihn einsalzfihig zu erhalten. Da die finanziellen Auf-
wendungen fiir die Instandhaltung die Kosten der land-
wirtschaftlichen Endprodukte entscheidend beeinflussen, wird
berechtigt gefordert, die Instandhaltongskosten zu vermin-
dern.

Auflerdem ist hervorzuheben, daBl gegenwiirtig bei Traktoren
der fir dic Instandhaltung notwendige Aufwand an leben-
diger Arbeil noch erhceblich ist. So betriigl beispielsweise der
fiir die Durchlithrung aller vorgeschriebenen Pflegearbeiten
an Traktoren jihrlich crforderliche Zeitaulwand im Durch-
schnitt etwa 120 h je Trakior. Daraus folgt in Anbetracht
der Traklorenbestiinde unscrer sozialistischen Landwiri-
schaftsbetriebe und der Lntwicklung der Arbeitskréfle-
situation in der Landwirtschaft, dal kimfug fiir die Durch-
fihrung der Instandhaltungsarbeiten nicht mehr ausreichend
Arbeitskriifte bereitgestellt werden kinnen.

Es machen sich deshalb dringend MaBnahmen -erforderlich,
die zu einer Verminderung des Instandhaliungsaufwands
fiir Traktoren fiihren. Zu der notwendigen Verminderung des
Aufwands fiir die Instandhaltung von Traktoren haben so-
wohl die Herstellerwerke als auch dic Instandsclzungs- und
Landwirtschaftsbetriebe durch geeignete technische, techno-
logische und organisatorische Maflnahinen betzulragen.

An dieser Stelle sei ausdriicklich festgestellt, daf} gegenwiir-
lig die grofliten Reserven beziiglich des Instandhaltungsauf-
wands bet den Landwirtschaltsbetrichen vorhanden sind.

Durch eine sachgemillc Bedienung sowie durch eine plan-
miiflige, qualitiilsgerechte und gul organisierte Pllege der
Traktoren ist es moglich, Verschleill, Korrosion und andcre
Schiidigungen wesentlich cinzuschrinken, wodurch cine Ver-
minderung des Aulwands an Kosten und lebendiger Arbeil
fir die Instandhaltung eintreten wird.

* Leiter des Ing.-Biiros fur Rationalisicrung beim Bezirkskomilee fiir
Landlechnik Dresden
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Differenz X 100

146 — = Aufkaufpreis
Differenz (140 %) = 56,25 M
Aufkaufpreis (100 %) = 40,18 M
Aufkaufhandelsspanne ( 20 %) = B8,04M
Risikazuschlag { 20 %) = 8,04M

Das Kalkulatiansbeispiel zeigt auBerdem, daB der Einsatz instand
gesetzter Ersatzteile 6konomische Vorteile bringt. Der IAP des instand
gesetzten Ersatzteils liegt bei Beriicksichtigung des wiederhergestellten
Gebrauchswertes generell 10 %, unter dem Preis des Neuteiles.

Die Durchsetzung einer rationellen Organisatian und &konomischen
Stimulierung des Aufkaufs, der Instandsetzung und des Wiederein-
satzes instandsetzungswirdiger Ersatzteile t;&igt den Erfardernissen
sawahl der Materialékonamie, der Senkung der Instandhaltungskosten
wie auch der Verbesserung der Ersatzteilversorgung Rechnung.

Die organisierte Erweiterung der Instandsetzung von Ersatzteilen der
Landtechnik van 2420 Pasitionen im, Jahre 1970 auf 3170 Positionen
im lahre 1971 erspart die Neuproduktion von Ersalzteilen im Werte

‘von = 170 Mill. M und sollte alle im landtechnischen Instandhal-

tungswesen Beschaftigten anregen, weitere Reserven auf diesem Ge-
biete zu erschlieBen. A 8466

Einige Betrachtungen
zum Instandhaltungsaufwand fiir Traktoren

Da {iber diese Moglichkeiten im einzelnen an andever Stelle
bereits mehrfach berichtet wurde, sci hier nicht niiher darauf
eingegangen.

Es soll vielmehr anhand einiger vergleichbarer IFakien unter-
sucht werden, inwieweit die Herstellerwerke der in der DDR
eingeselzlen wichtigsten Traklorentypen durch geeignete
Konstruktionen zu einemm méoglichst niedrigen Instandhal-
tungsaufwand beitragen und welche technischen Moglichkei-
®cn zur Verminderung des Instandhaliungsaufwands vor-
handen sind.

1. Pflegeaufwand

Der konstruktiv bedingte Aufwand fiir die Pflege von Trak-
toren stellt im allgemeinen nicht den bestimmenden Faktor
innerhalb der Tnstandhaliungskosten von Traktoren dar.
Trotzdem ist dem Pflegéaufwand erhdhte Aufmerksamkeit
zu widmen, insbesondcre deshalb, weil Pflegearbeilen sehr
arbeitszeitintensiv sind.

Der Pflegeaufwand ist in Tafel | fiir die wichtigsten Trak-
torentypen anhand einiger vergleichbarer Faktoren gekenn-
zeichnel. Aufgrund der Arbeitskriftesituation in der Land-
wirtschalt besitzt der Arbeitsaulwand fiir die Pflegearbeiten
besonderc Bedeutung.

Der Arbeitsaafwand wird durch die Filterpflege und den
Olwechsel an verschiedenen Baugruppen sowie durch die
Zahl der vorhandenen Fettschmierstellen und deren Schinier-
intervalle bestimmt, wenn das Abschmieren it ciner Hand-
fettpresse erfolgt.

Aus Talel L ist ersichtlich, daff der Traktor D 4 K-B in dieser
Hinsicht aufgrund seines niedrigen Ulwechselintervalls fiir
den Motor und seiner 62 Schinierstellen, wovon 24 taglich
abzuschmieren sind, besonders ungiinstig zu beurteilen ist,
withrend dic Traktoren MTS-50 und ZT 300 wescntlich
nicdrigere Anforderungen stellen.

Durch die Verwendung einer pncumnatischen oder clektri-
schen Leupresse (Bild 1) ist es moglich, den Zeitbedarf fiir
das Abschmieren so stark zu senken, dafl die Zahl der vor-
handenen Schmierstellen nicht mehr von ausschlaggebender
Bedeutung ist.

Aus diesem Grund wird den Landwirtschaftsbetricben drin-
gend empflohlen, sid fiir das Abschmieren eine mechanische
L ettpresse anzuschaffen.
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Tafel 1. Instandhaltungsaufwand von Traktoren ~

Trak- Motor- Motorendl Zahl der Zahl der Schmicrstelle Zahl for Spezif. Zeit- Durch-
toren- lei- Schmier- je Pflegegruppe Pflcge- der O1-  Motor- Motor- bedarf schnittliche
typ stung  Men- Wech-  stellen . Intervall Bh wechsel 6l- 6l- fir Grenz-
ge scl- im wechsel bedarf eine nutzungsdauer
frist ges.  tiiglich Motor bend- je Haupt- fabrikncuer
abzu- . je 2000 tigte 2000 Bh {iber- Motoren
schmie- Pflegegruppe Bh 1- pri-
ren menge fung
je 2000
Bh — -
~Ps ] Bh 1 2 3 4 5 1 PS min  IDK  Bh
D 4 K-B 90 23 100 62 24 32 4 2 0 20 460 5,12 444 56600 4350
100 300 600 1200
MTS-50 55 12° 240 18 — 10 7 2 8,35 100 1,82 362 20900 4470
60 240 960
U 650 65 19 240 38 - 16 12 ] 2 8,35 150 2,31 349 29400 4380
GO 120 240 1440
ZT 300 90 15 300 26 — 3 17 0 j 0 6,67 100 1,14 416 31400 3490
150 300 600 1200 2400
K-700 215 32 120 15 — 1 0 10 0 4 16,7 533 2,48 noch
60 120 240 480 960 nicht unbckannt
crmit-
telt
RS 097122 18 5,5 200 36 — 29 0 7 0 0 10 55 3,06 263 3470 2040
50 100 200 GOo 1200
RS 09/124 24 55 200 38 i =29 0 9 (U 0 10 55 2,29 314 5350 2140
50 100 200 600 1200

Da die meisten Landwirtschaftsbhetriebe gegenwirtig noch
keine mechanischen Fettpressen besitzen und auch kiinftig
fiir kurzfristige Abschmiermafinahmen vorwiegend Handfett-
pressen verwenden, sollten an Traktoren jedoch trotzdem
moglichst wenig Fettschmierstellen, insbesondere init kur-
zen Schmierintervallen, vorhanden sein.

Ein erheblicher Zeitaufwand wird gegenwirtig noch durch
die Iilterpflege und den Ulwechsel verursacht. Obwohl die
Einfilirung von legierten Motorenélen (Wegfall des Spiilens
des ‘Motors) sowie die Verwendung von Wegwerf-Filterein-
sdtzen fiir Kraftstoff- und OUlfilter zu einer Verminderung
des Pflegezeitbedarfs fiihrten, kann der gegenwirtig erreichte
Stand noch nicht voll befriedigen. o
Eine weitere Einschrinkung des Pflegezeitbedarfs kann
durch dic Verwendung von Trockenluftfiltern mit Papier-
filtereinsitzen (Wegfall des Ulwechsels und der Filter-
gehiusereinigung) sowie durch die Verbindung der Kraft-
stoffeinspritzpumpen mit dem Motorschmierdlkreislauf (Weg-
fall des Ulwechsels in der Einspritzpumpe) erreicht werden.
Von beiden Mbglichkeiten wird bereits bei verschiedenen
Lastkraftwagen- und Traktorentypen Gebrauch gemacht.
Eine villig neuartige Lésung, die einc starke Verminderung
des Zeitbedarfs fiir den Motorendlwechsel und die Olfilter-
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Bild 1.

berg)
Bild 2.

ventil, d Motorslpumpe
Bila 3.

pllege zur Folge hat, wurde durch die Entwicklung der
Siloschmierung /2/ erreicht (Bild 2). Dabei wird anstelle
der Ulwanne am Motor ein Druckbehilter verwendet, der
eine handelsiibliche Uldose mit eingebautem Wegwerffilter
enthilt. Das Ul wird bei diesem Schmiersystem durch Gas-
druck aus der Uldose zu den Schmierstellen gedriickt, wo
es abtropft und durch eine Ulpumpe wieder in den Druck-
behilter gefsrdert wird. Der Gasdruck in dem Druckbehilter
entsteht dadurch, dall von der Olpumpe auller dem Ol auch
Gase befordert werden, die durch die Schmier- und Schleu-
dervorgiinge als Gasblischen im Ul vorhanden sind.

Neben einer Reihe funktioneller Vorteile (Vorschmiereffekt
beim Starten, bessere Ulkiihlung, Unempfindlichkeit gegen
Schriglagen, Verminderung der Ulalterung aufgrund geringe-
rer chemischer und thermischer Belastung) werden bei diesem
Schmiersystem der Ulwechselvorgang und die [Fiterpflege
wesentlich vereinfacht. Zu dicsem Zweck ist lediglich die Ul-
dose im Druckbehiilter einschliefllich *des eingebauten Weg-
werffilters gegen eine neue auszutauschen, was in wenigen
Minuten geschehen ist. Obwohl dieses Schmiersystem zu-
nichst fiir Pkw-Motoren entwickelt wurde, ist es prinzipiell
auch fiir Traktoren und Lkw-Motoren von Intercsse.

Die Materialkosten bei der Durchfithrung von Pllegearbeiten

Elektrisch betriebene Fetlpresse EAP 5 (Hersteller: VEB Schmiergerilewerk Schwarzen-

Funktionsschema der Siloschmierung. a Magnetventil, # Druckbelilter, ¢ Rickschlag-

Leistungsbezogene Ulfiillmenge von Trakloren
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Bild 4. Spezifische Olbedarfsmenge von Traktoren
Bild 5. Olgrobpriifgerit (Hersteller: PGH Mechanik, Karl-Marx-Stadt)

werden hauptsiichlich durch das benétigte Motorensl be-
stimmt, da das Motorensl aufgrund der hohen tlennischien
Beanspruchung und Verschmutzungsgefahr verhiltnismiBig
hdufig zu wechseln und im Vergleich zu Getriebe- und Hy-
drauliksl infolge hochgradiger Legierung mit qualititsver-
bessernden Stoffen sehr teucr ist. :

In diesem Zusammenhang ist die in einem Motor enthaltene
Olfiillmenge und das Olwechselintervall von Bedeutung (Ta-
fel 1). Da die Olfillmengen mit zunehmender Motorgrofe
ansteigen, wurde zum Vergleich eine leistungsbezogene Ul-
fiillmenge errechnet und im Bild 3 aufgetragen. Man kann
erkennen, daf die auf die Motorleistung bezogene Olfiill-
menge der Motoren sehr verschieden ist. Wenn diese spezi-
fischen Olfilllmengen auch von der Motorenbauart (z.B.
Reihen- oder V-Motor) und anderen Betriebsparametern
abhingen, ist doch festzuslellen, dal die Motoren der Trak-
toren RS 09/122, D 4 K-B und U 650 einen besonders hohen
Ulbedarf haben, wihrend er bei den Traktoren K-700 (kurz-
bauender V-Motor und Aufladung) sowie besonders beim
ZT 300 sehr niedrig ist.

Um die Olfilllmengen der Motoren und das Olwechselinter-
vall in einer vergleichbaren Kennzahl zum Ausdruck zu
bringen, wurde unter Beriicksichtigung der Motorleistung
eine spezifische Ulbedarfsmenge, bezogen auf eine Einsatz-
zeit von 2 000 Betriebsstunden, errechnet (Bild 4). .

Aus Bild 4 geht hervor, dal der auf die Zeiteinheit und
Motorleistung bezogene spezifische Ulbedarf aufgrund not-
wendiger Olwechsel bei den einzelnen Traktorenmotortypen
schr unterschiedlich groff ist. Besonders hohe Ulkosten er-
geben sich bei den Traktorentypen D 4 K-B und RS 09/122,
wilirend dic Traktorentypen MTS-50 und ganz besonders
ZT 300 wiederum als giinstig zu beurteilen sind.

Aufgrund der mit zunehmender MotorgréBe immer groBer
werdenden Ulmengen im Motor kommt der vollen Ausnut-
zung der Gebrauchsfhigkeit der Motorenéle eing wachsende
Bedeutung zu. Bekanntlich wird die mégliche Gebrauchs-
dauer der Motorendle durch unterschiedliche Einsatzbedin-
gungen, wie chemische und thermisclie Belastung sowie
Staubeinwirkung, bei starr festgelegten Ulwechselintervallen
in vielen Fillen nicht voll ausgenutzt.

Deshalb erscheint es zweckmifBig, den Ulwechselzeitpunkt
aufgrund des Ergebnisses einer vorangegangenen Ulpriifung
mit Hilfe eines Olgrobpriifgeriites festzulegen.

Diese Methode wurde zusammen mit dem im Bild 5 ge-
zeigten Olgrobpriifgerit bereits in verschiedenen Fillen bei
Traktoren angewendet, wobei Uleinsparungen durch verlin-
gerte Oleinsatzzeiten bis zu 30 Prozent erzielt wurden /3/.
Gleichfalls gute Ergebnisse erreichten einige Betriebe unter
bestimmten Anwendungsverhiltnissen mit stationsiren Ol-
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separaloren, indem das gebrauchte Motorenél zentrifugiert,
d. h. gereinigt, und anschlieBend wiederverwendet warde /4/.

2. Uberpriifungsaufwand

Um die notwendige Zuverlissigkeit und minimale Instand-
setzungskosten der Traktoren zu erreichen, werden plan-
miBige Uberpriifungen durchgefiihrt.

Dabet ermittelt man den Schddigungszustand der Traktoren
und leitet daraus Festlegungen iiber notwendige Instand-
setzungsmallnahmen ab.

Abgesehen von mehr oder weniger groBen Investitionskosten
fiir die Priifeinrichtungen ergibt sich bei den Uberpriifun-
gen ein erheblicher Arbeitszeitaufwand.

Dieser Zeitaufwand fiir eine Hauptiberpriifung, bei der alle
erforderlichen Prifmafinahmen durchgefithrt werden, ist in
Tafel 1 angegeben /5/.

Man erkennt, daB3 der fiir cine griindliche Uberpriifung der
Traktoren erforderliche Zeitbedarf bei allen Typen betricht-
lich groB ist. Daraus geht hervor, dal} die gegenwirtig von
den Traktoren-Priifdienstgruppen der KfL berechneten Ko-
sten von 16°M jec Hauptiiberpriifung den entstehenden Auf-
wand in keiner Weise decken.

Wenn man bedenkt, dafl in den Instandhaltungsvorschriften
der Traktorentypen zwei Hauptiiberprifungen im Jahr vor-
geschrieben werden und aullerdem eine Reihe von Teiliiber-
priifungen innerhalb der Pflegegruppen durchzufithren sind,
dann ergibt sich dafiir ein erheblicher jihrlicher Gesamtauf-
wand.

Dieser hohe Zeitaufwand entsteht einerseits durci relativ
kurze Priifintervalle bei verschiedenen Baugruppen und
auBerdem durch zum Teil sehr zeitaufwendige Priifverfah-
ren, die umfangreiche Demontagen von Leitungen zum An-
schluf} der MeBgerite erforderlich machen.

Bild 6. Stéranfilligkeit von LKW-Baugruppen
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Um den Zeitaufwand fiir die Uberpriiffungen auf ein ver-
tretbares und objektiv notwendiges MalB zu beschrinken, ist
als erstes zu untersuchen, welche Uberpriifungen entspre-
chend dem Informationsgehalt der MeBergebnisse und dem
mefgeritetechnischen Aufwand tatsichlich gerechtfertigt sind.
Dabei wird sich herausstellen, dal verschiedene Teile und
Baugruppen prinzipiell nach fest vorgegebenen Zeiten aus-
getauscht werden sollten (méglicherweise zweckmiBigste In-
standsetzungsmethode fiir Getriebe), wihrend einfache und
schnell austauschbare Teile oder Baugruppen bis zu ihrem
Ausfall arbeiten kénnten (Keilriemen, Gliihlampen usw.).

Weiterhin sind Priifmethoden und -einrichtungen zu ent-
wickeln, die eine Uberpriifung der Baugruppen gestatten,
ohne vorher Leitungen und Verschliisse demontieren zu
miissen (Entwicklung beriihrungsloser Priifmethoden, z.B.
Gerduschpegelmessung zur Beurteilung des VerschleiBzu-
stands von Baugruppen). Da mit Hilfe derartiger Priifmetho-
den sich wohl der Priifzeitaufwand verkiirzen lieBle, dafir
aber die Kosten fiir die Mefeinrichtungen im allgemecinen
ansteigen dirften, wird die optimale Lésung dieser Proble-
matik eine Optimierungsrechnung erforderlich machen.

Von den Traktorenherstellern sind kiinftig fiir den Anschluf}
von MeBgeriten zur Uberpriifung leicht zugéngliche An-
schluBlstellen vorzusehen, um das Priifgerit ohne vorher-
gehende Demontage anderer Leitungen in kurzer Zeit an-
schlieBen zu kénnen (z. B. fir Melgerdte bestimmte An-
schliisse an Hydraulikanlagen).- Bemerkenswert ist in dieser
Hinsicht der seit kurzer Zeit bei einigen neuen Pkw-Typen
vom Hersteller fiir Diagnosezwecke eingebaute Zentralstecker,
iiber den bei einmaliger Verbindung mit der Priifeinrichtung
mehrere elektrische MeDBgréBen abgenommen werden kén-
nen. )

Insgesamt ist damit zu rechnen, daB der fiir die Durchfiih-
rung von Uberpriifungen erforderliche Gesamtaufwand, be-
dingt durch den Einsatz von MeBeinrichtungen, die ohne
groBen Zeitbedarf einen genauen Uberblick iiber den Zustand
der Traktoren liefern, kiinftig aufgrund erhghter IKosten fiir
die MeBeinrichtungen zunehmen wird. Dieser erhéhte Auf-
wand muf} sich in einer gréfleren Zuverlissigkeit der Trak-
toren wihrend des Linsatzes und in niedrigeren Instand-
setzungskosten in entsprechendem Male auswirken.

3. Instandsetzungsaufwand

Bekanntlich wird der Aufwand fiir die Instandhaltung von
" Traktoren am stirksten durch die Instandsetzungskosten be-
einfluBt.

Ein Vergleich der Instandsetzungskosten fiir einzelne Trak-
torentypen kann leider nicht erfolgen, da hierzu reprisenta-
tive und vergleichbare Zahlen nicht vorliegen.

Um einen Anhaltspunkt beziiglich des zu erwartenden In-
standsetzungsaufwands der einzelnen Traktorentypen zu er-
halten, soll die Grenznutzungsdauer der Motoren (fabrikneu)
verglichen werden (Tafel 1) /6/.

Dabei ist zu vermerken, dal die Motoren einen erheblichen
Teil der Gesamtinstandsetzungskosten von Traktoren ver-
ursachen, da der Verbrennungsmotor im allgemeinen die
storanfalligste Baugruppe eines Fahrzeuges ist.

Im Bild 6 sind diesbeziigliche Untersuchungsergebnisse von
Lkw aus dem Bereich des Militirwesens der DDR dargestellt
/7/, und man erkennt, daB die Motoren mit einer Stérquote
von == 26 Prozent bei weitem die stéranfilligste Baugruppe
darstellen. Daraus geht hervor, daB der Verbesserung der
Zuverlissigkeit von Verbrennungsmotoren eine besondere
Aufmerksamkeit zu widmen ist.

Beim Vergleich der Grenznuntzungsdauer der Motoren (Ta-
fel 1) ist festzustellen, daB die Grenznutzungsdauer der
Motoren der Traktorentypen RS 09/122 und 124 sowie ZT 300
wesentlich niedriger als die der Motoren von Importtrakto-
ren liegt. Diese Tatsache wird sich in entsprechendem Mafle
in den Instandsetzungskosten dieser Traktorentypen aus-
driicken.
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Es sei hierbei darauf hingewiesen, daB die Grenznutzungs-
dauer von instand gesetzten Motoren noch niedriger liegt als
die fabrikneuer Motoren.

Wenn man bedenkt, dal bei vielen anderen Motorentypen
heute eine durchschnittliche Grenznutzungsdauer von mehr
als 5 000 Betriebsstunden erreicht wird, kénnen die bel unse-
ren Traktoren erreichten Werte — besonders bei den Trak-
toren RS 09/122 und RS 09/124 — nichit befriedigen.

Obwohl durch eine Verbesserung der Pflege der Traktoren
in den Landwirtschaftsbetrieben eine erhebliche Erhshung
der durchschnittlichen Grenznutzungsdauer der Traktoren-
baugruppen und damit eine Verminderung des Instandset-
zungsaufwandes erreicht werden kann, miissen auch die Her-
steller- und Instandsetzungswerke durch konstruktive und
technologische MafBnahmen ihren Beitrag dazu leisten.

Dieser Forderung kann durch den Einsatz verschleiBfester
Werkstoffe, durch eine verbesserte Qualitdtskontrolle sowie
durch eine uinfassende Schwachstellenforschung entsprochen
werden.

SchluBbemerkungen

Die Betrachtungen iber den Instandhaltungsaufwand der
malfigeblichen Traktorentypen unserer sozialistischen Land-
wirtschaft — die keinen Anspruch auf Vollstandigkeit er-
heben — zeigen, daB die notwendigen Aufwendurigen fir
die Instandhaltung der Traktoren insgesamt noch sehr hoch
und bel den einzelnen Traktorentypen unterschiedlich sind.

Trotz der berechtigten I'orderungen beziiglich der Verminde-
rung des Instandhaltungsaufwands, die den Herstellerwerken
gegeniiber erhoben werden, darf man nicht vergessen, daf
gegenwirtig die groBten Moglichkeiten zur Senkung der
Instandhaltungskosten in den Landwirtschaftsbetrieben vor-
handen sind.

Durch eine planméfBige und qualitdtsgerechte Pflege der
Traktoren, wie sie gegenwirtig noch nicht in der Mehrzahl
der Landwirtschaftsbetriebe vorzufinden ist, a8t sich der
Verschleil an den Traktorenbaugruppen soweit vermindern,
daf3 erhebliche Linsparungen an Instandsetzungskosten zu
erreichen sind.

Die Einfilhrung einer termin- und sachgemiflen Pflege wird
im allgemeinen zu einer Erhshung des Pflegeaufwands fiih-
ren. Dieser erhohte Pflegeaufwand wird jedoch eine so starke
Verminderung der Instandsetzungskosten bewirken, daf3 die
Instandhaltungskosten insgesamt, trotz erhdhter Kosten fiir
die Pflege, abnehmen werden. Die in einigen Landwirtschafts-
betrieben erreichten Ergebnisse haben diese Feststellung
bereits bestitigt.

Da die Verbesserung der Pflege in den Landwirtschaftsbetrie-
ben das Verstindnis fiir die Notwendigkeit der Pflegemal-
nahmen voraussetzt und ohne umfangreiche technische Vor-
aussetzungen allein durch entsprechende organisatorische
MafBnahmen zu erreichen ist, ergibt sich aus der Forderung
nach Verminderung des Instandhaltungsaufwands von Trak-
toren weniger ein technisches als vielmehr ein ideologisches
und organisatorisches Problem.
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