A

)
Vorratshunker, der zusammen mit cinem Forderband auf
einen 3-Mp-Traktor montiert wird. Als Zusatzaggregat wird
das Ladegerdt PB-35 verwendel, dessen LFrontschaulel den
Diinger aus dem Iaufen aulnimmt vnd in den Bunker for-
dert. Nach dem Heranlahren an das IFlugzeug wird der
Diinger aus dem Bunker iiber das Forderband in den
Flugzeughehilter gebracht. Diese Anlage soll in Zukunft so
modifiziert werden, dall sic auch zur Hubschreauberbeladung
(MI-2 und KA-26) verwendet werden kann.

In der CSSR ist die Beladang mit festen Stolfen duveh Fin-
satz des hydraulischen Taders HON-050 oder des Krans
T 172 bzw. T 174 voll mechanisiert.

Interessc und Diskussion [oste die Mitteilung ans, daly in
der CSSRR ab 1970 verstiivkt mit dem Baa never, fester Flug-
pliitze mit Betonpiste sowie ergiinzender Einvichtangen (Han-

Zu einigen technischen und te:hnologischen Fragen
bei der Durchfiihrung der N-Spétdiingung des Getreides

In den vergangencn Jahren konnten die nalurwissenschaft-
lichenn und agrotechnischen Grundlagen der den Erirag und
die Qualitdt crhohenden N-Spiitdiingung bei Getreide weil-
gehend gekliivt und dureh PraXisversache untermauert wer-
den. Nunmehr sind geeignete technologische Verfahren cine
weilere wichlige Voraussetzung fir die umflassende LEinglie-
derung der N-Spiitditngung in das Produkuionsverfahren Ge-
treide und damit zur praktischen Anwendung unter GroB-
flichenbedingungen. Da der Getreidebestand zar Zeit der
N-Spiitgabe beveits 40 bis 80 ¢in Ilshe erreicht hal. ergeben
sich hieraus an dic Arbeitsmittel und Arbeitsverfahren spe-
zielle I'orderungen. Anmu besten eignet sich fir die Applika-
tion der N-Spildiingung das Agrarfllngzeag. Die Kapazilit
der im Zeitraum bis 1975 vorhandencn Agrarllugzeuge reicht
jedoch nar fiir cinen gervingen Teil der fir die zusiitzliche N-
Spitdiingung geeigneten Flichen aus. Daher mull in den
kommenden Jahren die Kapazitit der Agrarflagzeuge voll
het der N-Spiitdiingung genutzt und dardber hinaus missen
i grofiem.,Umfang auch Bodengeriite eingeselzt werden.

1. Agrarflugzeuge

Nur der Einsatz von Agrarfluggeriiten bietel die Gewihr
dafliir, den Stickstolldiinger in hochgewachsenen  Getreide-
bestinden vollig beschidigungslvei und olne jegliche Be-
dintriichtigang  der  Pllanzen Deshalb
kann auch der Nutzen dieser DingungsmaBBnahmen nuv bet

auszubringen.

diesem Verfahren in vollem Mafle wirksam werden. Den

aréfiien Anteil am Bestand von Agrarflugzeagen in der DDR

nimmt der Tvp Z-37 cin (Bild 1).

Das Verlahren des Plugzeogeinsatzes  zur Mineraldiingung

gliedert sich in drei Nbschnitie:

— Beladung der Transportfabrzeuge im Dingerlager und
Transport der Ditngemittel zum Arbeitsltagplatz (AIFD)

— Ubergabe dex Dingers und Beladung dex Ilugzeuges am
AFP

— Streuen de% Diingers aul dem zu diingenden Feld.

Der Umschlag der Diingemnitiel erfolgt grundsiitzlich in loser

Form, da sowohl im zentralen Diingerlager agrochemischer

Zentren als auch Jar die Ubcergabe aal dem AFP die tech-

nologische Grundkonzeption /aal dic  Lowediingerketie aus-

gerichlet ist. Line Zwischenlagerung des Diingers aul dem

AP jin losen Iaulen — wic ex in cinigen anderen Lindern
Gblich ist — wird in der DDR aus Verlusigrimden nichi

* Institut fir Geteeidelorschung Bernburg der DAL
** Institut [ar Minraldingung Leipzig der DAL
*** Letter des ACZ Schafstiidt
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gar, Werksiatigebiude, Diingerlagcr; Réume [fir die Be-
satzungen) begonnen wurde. Die Kosten einer solchen An-
lage betragen 2,8 Mill, Kronen, Auch in der UdSSR und in
Bulgarien wird die Anzahl der belestigten Plitze erhohi. In
der VI Bulgarien gibt es bis jelzt rund 100 Plitze mit be-
festiglen _Pisten; weitere 80 sind geplant. Die Kosten ohne
Nebenanlogen liegen bet ctwa 80 000 bis 100 000 Lewa. Diese
Anlagen sollen sieh in etwa 2 bis 4 Jahren amortisiert
haben.

Die Tagung endete mit einem intensiven Erfahrungsaustausch
und der Unterzeichnong  des Protokolls.  Sie vermittelte
cinen interessanten Uberblick und gab neue Anvegungen fir
LForschung und Praxis des landwirischaftlichen Flugzeugein-
zes i der DD

Dr. W. HEVYMANN, Institut fir Mineraldiingung Leipig dee DAL

A 8453

Dr. M. WINZLER* / . ,
Dipl.-Landw. A. TSCHIERSICH** /
Dipl.-Landw. G. MOHRING***

durchgefihret. IKine solche Moglichkeit hesteht nur, wenn der
zwischengelagerte  Ditnger  in LFolienplanen  eingeschweifit
werden kann /1/.

Die Beladung der Transportfabrzeuge im Diingerlager er-
folgt mit dern Beladekran (1" 157, T 172, 'I' 174) oder init
I'rderbandern, die von der Belademaschine oder den ge-
nannten Kriinen beschickt werden. Damit ist in diesem Ab-,
schnitt  des  Verfahrens die  Handarbeit  praktisch  aus-
geschaltel.

Als Transportfahrzeuge dienen LKW W 50 mit cinem An-
hiinger oder Traktoren mit zwei Anhingern (je Zug=91t
Nutzmasse). Um  Arbeitskriifte einzasparen und die Uber-
gabe des Diingers mechanisiert durchfihven zu koénnen,
wurden Transportbehiilter mit Flachboden (Bild 2) und
Schriighoden (Bild 3) entwickelt, die auf dem Fahrzeug-
boden belestigt sind. Die an den Seiten belindlichen Ent-
lecrongsluken gewihrleisten
Ubergabe.

Im AC7 Schafstidt erfolgte cine Weiterentwicklung im Hin-
blick auf Vergrélerung dest Transportvolumens, indem An-
hinger IIK 8 mit Behiiltern ausgeriistet wurden (== 151
Nulzmasse) ; Zugmittel ist der Traktor ZT 300.

Der Einsatz der Transportbehiilter mit IFlachboden erfordert
die Beveitstellung von Seiten-Kippern (W 50, Anhiénger fir
LKW und Traktoren). Die Verwendung einfacher Transport-
fahrzeuge ohne Behiilleraufsatz. machte es erforderlich, bei

eine* schnelle und verlastlose

Bild 1. Mobilkran T 174 beim Beladen des Agrarflugrzeuzes 737

S
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der Flugzeugbeladung auf dem ATP den Diinger durch 3
bis 4 Arbeitskrifte je Flugzeug von Hand umzuschaufeln.
Das sollte endgiiltig der Vergangenheit angehéren.

Eine weilgehende Mecchanisierung der TFlugzeugbeladung
selbst und damit eine LEinsparung der oben genannten Ar-
beitskrifte sowie die Gewihrleistung eines ziigigen IFlug-
betriebes durch geringstmogliche Beladezeiten wird durch
die Anwendung der Transporthehilter errcicht. In Verbin-
dung damit werden .auf dem AFP zur Beschickung des
Chemikalienbehiilters im Flugzeug der fahrbare Lader T 172
oder der Mobilkran T 174 eingeselzt. An deren Ausleger
befindet sich ein flexibler Beladebehilter (Bild 4), dessen
Tassungsvermogen. der Menge der Chemikalien-Zuladung
des jeweiligen Flugzeugiyps entspricht. Im Beispiel betragt
die durch das Agrarflugzeug Z-37 aufzunehmende Menge an
Kalkammonsalpeter 550 kg. Durch Ausflieen des Diingers
aus dem Transportbehilter wird der am Kran befindliche
Beladebehilter gefullt (Bild 4). Nur eine Arbeitskraft — der
Einfilller — ist zum Offnen und Schliefen der Luken not-
wendig.

Der iu Bereitschaft befindliche Kran fiahrt mit dem geliillten
Beladebehilter so an das Flugzeug heran, daf} dieser zur
Einfiillsffnung mandvriert werden kann. Der Einfiiller be-
titigt die VerschluBkappe am Beladebehiilter;"und der Diin-
ger flieBt im freien TFall in den Chemikalienbehilter des
TFlugzeuges (Bild 1).

Ein Neuererkollektiv des ACZ Schafstiidt entwickelte eine
vom Kranfahrer des T 174 hydraulisch bedienbare Olfnungs-
einrichtung am Beladebehilter (Bild 4), so dal der bisher
benétigte Einfiiller wegfallen kann, wenn die Entleerung der
Transportbehilter durch den LKW-TFahrer bzw. Traktorist
vorgenommen wird. Damit wird auch ein bedeutender Bei-
trag zur Erhohung der Sicherheit geleistet. Aullerdem kann
man dann bei wechselnder Windrichtung das Ilugzeug von
rechts oder von links beladen.

Das Tiillen des Beladebehilters und des Chemikalienbehil-
ters im Flugzeug einschlieBlich des dazugehérigen Kranspiels
(Lastfahrt — Mangvricren — Abschwenken — Leerfahrt)
nimmt jeweils rund 1 min Zeit in Anspruch. Aufler der An-
wendung der Transportbehilter und der schon lingere Zeit
bewihrten Krine und Beladebehilter sind gut flieffihige
Diingemittel und eine hohe Arbeitsfertigkeit und -erfahrung
des Kranfahrers Vorausselzungen, win geringsimégliche Be-
ladezeiten zu erreichen. Eine solche leistungsfihige Ergiin-
znngstechnilk gewiihrleistet hohe Tagesleistungen des Tlug-
zeuges. Dic vollmechanisierte Tlugzeugbeladung ist eine
wesentliche Voransselzung [iir die Durchfithrung des IKom-
plexeinsatzes mit zwei Agrarflugzecugen in der Mineral-
diingung /2/.

Fiiv die Ausbringung von Diingemitteln ist das Agrarflug-
zeug mit einer Zentrifugalstreueinrichtung mit “stufenloser
Dosicrung ausgeriistel. Dieses Aggregat ist fiir die Durch-
fiithrung der N-Spitdiingung besonders geeignel. Die Anlage
vom Typ M-63 zeichnet sich durch gute Leistungsparameter
aus. Bei einwandfrei granulierten Diingemitteln werden cffek-
tive Arbeitsbreiten bis zu 30 m bei s % < 4 20 erreicht.
Anf dem zu diingenden TFeld sind zwei Arbeitskrifte als
Signalisten eingesetzt, die das Flugzeug bei jedem Arbeits-
flug einweisen. Die Entfernung zwischen Arbeitsflugplatz und
zu diingendem Feld soll 3 km nicht iiberschreiten.

In Tafel 1 ist ein Beispiel fiir die notwendigen Maschinen,
Geriite und Arbeitskrifte bei der Durchfithrung der N-Spét-
ditngung /mit dem Agrarflugzeug dargestellt.

Die Zusammenstellung der Ergiinzungstechnik beim Flug-
zeugeinsalz kann variiert werden, indem als- Zugmittel der
Traktor ZT 300 oder Traktoren andcrer gecigneter Typen,
der LKW W 50 sowie als Transportmitt¢] die Anhéanger
HK 5 oder HK 8 eingesetzt werden. Zur Flugzeugbeladung
mit dem Beladebehiilter ist am besten der Mobilkran T 174
gecignet, auch unter dem Gesichispunkt, daf die fern-
bediente Beladebehiltersffnung angewendet wird, sowie beim
Komplexeinsalz zweier I'lugzeuge.
Heft 10
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Bild 2. ‘I'ransportbehiilter mit Flachboden (Sdmfsv\édl)

Bild 4.

Filllen des Beladebehiilters mit fernbedicnlem Verschluf

Tafel 1. Erforderlicl]le Arbeitskriifte, Maschinen und Transportmitlel
bei der Diingung mil dem Flugzeug Z2-37 '

Arbeitsgang Maschinen/Typ Geriite Arbeitskrifte
Anzahl Anzabhl
Diingemiltel- Traktoren MTS-50 2 Trakloristen 2
transport
Anhidnger THK 5 4
Flachbodenbehilter
(aufmonticert) 4
Flugzeug- Kran T 172 Kranfahrer 1
beladung mit Beladebehiller Einfiller 1
Signalisatlion - ' Signalisten 2
Ausbringung Agrarflugzeug Z-37 1 Pilol 1
Mechaniker 1
cesamt 8
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Bild 5. Gelreidebestand mit Leilspur

Die I'liichenleistung bei der N-Spildiingung mit dem Flug-
zeug, der Aulwand an lebendiger Arbeit und dic Nosten sind
fiir einige Varianten nach.Diingeraufwandmengen und Diin-
gerart in Tafel 3 enthalien.

Die Diingemittelart becinfluBt besonders stark  die  Lei-
stungsfihigkeit bei héheren Aulwandmengen. Mit Harnstoff
sind bei gleichem N-Aufwand je Ilcktar héhere Leistungen
und nicdrigere Verfahrenskosten zu erveichen als beim Kalk-
ammonsalpeter (KAS). Aullerdem bringt der Linsatz von
Harnstoff wesentliche Arbeitserleichterungen mit sich.

2. Bodengeriite

Der Einsatz von Bodendingevstreuern zur N-Spétdiimgung
des Getreides ist auch in Zukunft aufgrund der begrenzien
Flugzeugkapazitiit, der starken Beeinflussung des Flugzeug-
einsatzes durch die melcorologischen Bedingungen und auf
nicht beflicgbaren Fliichen nnbedingt erforderlich.

Da die Applikation der zweilen N-Gabe in Gelreidebestanden
tiber 40 em Wucdhishihe erlolgl, mull angesirebt werden, daf}
beim Einsatz von Bodengeriiten die Beschiidigung des Ge-
treidebestandes in den Fahrespuren der Traktoren maglichst
gering gchalten wird. Das selzt voraus, dafl auf den fiir dic
N-Spiitdiindung mit Bodengeriiten vorgesehenen Flichen Leit-
spurcn angelegt sind.

2.1. Leitspuren

Uber die Leitspurmethode wurde in dgf Lileratur mechrmals
berichtet /3/, /4/. KROSCIIEWSKI definiert als . Leit-
spuren ... wunbedrillte FFahrspuren, in denen bei allen der
Aussaat folgenden Arbeitsgiingen mit dem Traktor gefahren
wird“ (Bild 5). Die Spurwciten und Arbettshreiten der Ma-
schinen fiir dic Diingungs- und Pflegemalinahmen miissen
daher cinheitlich und aufl dic Leilspuren abgestimmt scin.
Ansgchend von der Grupdarbeitsbreite 2,50 m ist gegen-
wirtig ein Abstand der Leitspur von 10 m zweckmiiBig.

Bei der Anlage der Leitspur miissen Spurweite und Reifen-
breite des fir die Durchlithrung der Pllegearbeilen cinge-
setzten Traktors beriicksichligt werden (Bild G).

Tafel 2. Forderungen an Spezial-Diingersireuer fir diec N-Spitdingung
des Gelreides

_ leitspur

Traktorenradspur MIS-52
Spurweite 150m

Maschinenmitie

17|
Reitenentfernung 13,33cm

Traktorenradspur
RS 03/12%
Spurweite 125m

Leitspur

gt "
20cm
J2cm

Bild 6. Stellbrettausschnitl zum Anlegen von Leitspuren der Spurweile
1.53¢ m und 1,25 bei 10 m Arbeitsbreite /4/

Dic unbedrillien  I'ahrespuren sollten ectwa 10 em  breiter
scin als die Reifenbreite des zum Einsatz kommenden Trak-
tors. Um das Getreide in den durch die Bestockung ver-
englen Spurschiichien nicht niederzulahren, sind vor den
Ridern des Traklors und gef. der Anhingespritze Halmteiler
anzubringen.

2.2. Anforderungen an eine Streumaschine

IYtir das Ausbringen der zusiitzlichen spiten N-Gabe sind dic
gegenwiirlig in der Landwirtschaft vorhandenen Diinger-
strewertypen nicht geeignet.

Iis ist daher cine dringende Forderung an die Tand-
maschinenindusivie, die noch besichende Iicke im Maschi-
nensystem [Gr die Getreideproduktion durch Bereilstellung
cines Spezialdiingersireuers fiir dicsen Zweck zu schlicBen.
Die wesentlichen IForderungen an eine solche Maschine sind
m Tafel 2 zusammengestelll.

Der als Prototyp  hergestellle D 028-3 /3/ weist ihnliche
Kemnwerte auf und kann nach entsprechender konstruk-
tiver Verbesserung dic notwendige Ergiinzung des Maschi-
nensystems Getreideproduktion bringen. Diese Maschine kann
auch hei der N-Kopfdiingung und Grunddiingung zu Ge-
treide und anderen Kulturen cingesetzt werden.

2.3. Arbcitsverfahren

Beim Ausbringen der Spiit-N-Gabe mit der Streumaschine
D 028 ist durch den Komplexcinsatz von 5 bis 6 Diinger-
streuern eine giinstige Auslastung der Aufbereitungs-, Belade-
und Transporttechnik gewihrleistet. Zu einem Komplex von .
5 bis 6 Diingerstreuern gchoren zwei mit Behiltern aus-
geristiele ‘[ransporteinheiten (Traktoren oder LKW mit An-
hiinger). Die Behilier sind mit Ubergabeeinrichtungen ver-
sehen.

Diec mit den Bodengeriten im Komplexeinsatz erretchbaren
Leistungen entsprechen etwa denen eines Flugzeuges Z-37;
der Bedarf je ha an AKh/ha ist etwa gleich, nad dic Ver-
fahrenskosten liegen fiir vergleichbare Aufwandmengen je
ha an Diinger in fester Form um ctwa 40 bis 45 Prozent
nicdriger als beim Tlugzeng (Tafel 3).

Tafel 3. Vergleich der Verfahren zur N-Spitdingung (Aufwandimnenge
40 kg/ha N)

Zentrifugalstreuer

Anbau- oder Aufsattelmaschine
Antriebsiraktor 0,9-Mp- Klasse

Behiilterinhall 0.5 m3

Nutzbare Arbeitsbreite 10 m (s % < 15) bei granul. Diinger
Strenmengenbercich?! 50 .- - 1000 kg/ha

Dosicrstufen  bis 300 kg/ha 25 kg/ha

tiber 300 kg/ha 50 kg/ha

Grundiyp

Abwurfhéhe der Schleuderscheibe 2 100 em
Aufgabehdhe < 150 cm
Arbeitsgeschwindigkeit his L3 km/h
Leistung Ty, = 6,0 ha/h

t Der fiir die N-Spitdingung dringend bendtigte Diingersircuer sollle
zur besseren Auslastung auch fiir das Ausbringen anderer Diingerarten
einsetzbar sein,
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Anz. Leistung in ‘I'yg  Aufwand je ha
AK ha/h AKh Al
Flugzeug 7-37

90 kg/ha Marnstoff 8 19,0 0,57 21,80
160 kg/ha KAS 8 18,0 0,58 22,70
Diingerstreucr D 028-3
(6 Maschinen im Koanplex)

90 kg/ha Harnstoff 10 21,0 3 0,62 13,60
160 kg/ha KAS 10 20,4 0,66 14,40
Spritzmaschine S 041
(3 Maschinen im Komplex)

90 kg/ha llarnstoff in 5

6001 H,O 7 5.4 1.4 24,60
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Die N-Spitdiingung kann auch in Form von IHarnstoff-
16sung (je ha 60 bis 80 kg Harnstoff in 600 I Wasser) mit
Feldspritzinaschinen (S 293 oder S 041) ausgebracht wer-

den.

Im LVG Giilzow wird dic zusiitzliche N-Spiildiingung seit
1966 auf den Wintergersien- und Roggenllichen nach dicsem
Verfahren vorgenommen. Der ITarnstofl wird in die Spritz-
brithebehilier geschiitict und 16st sich beim Auffillen mit
Wasser /6/.

Bei richtiger Hohencinstellung der Spritzbarren ist cine
gleichmifBige Benetzung der Pllanzen und eine schr genaue
Verteilung der N-Gabe auf 10 m Arbeitsbreite gewiihrleistet.
Auch bei diesem Verfahren sind Leitspuren im Bestand Vor-
aussclzung. ’

Die Iliichenleistung dicses Verfahrens ist geringer und der
AKIi-Bedarf héher als bei den iibrigen Varianten. Die Ver-
fahrenskosten entsprechen etwa denen der Variante Ilug-
zeug-Diingung. N-Gaben iiber 27 bis 40 kg/ha kénnen wegen
der Gelahr der Veritzung mit Spritzinaschinen nicht aus-
gcbracht werden. Die N-Spitdingung mit Ilarnstol{lésung ist
damit eine brauchbare Ubergangslésung, bis geeignete Spe-
zialdiingerstreuer fiir die N-Spiitdiingung des Getreides zur
Verliigung stehen.

Dr.-ing. U. MITTAG, KDT*

Auf BeschlnB des Fachverbandes Tand- und Forsttechnik
KDT wurde am 9. Juli 1971 dic Wissenschaltliche Sekiion
sTechnologie und  Mechanisierung  in - ‘Fierproduktionsanla-
gen® auf der ,agra 717 in Leipzig-Markkleeberg gegriindet.
Mit der Grindung der Scktion verbinden die in der land-
technischen Industrie, in den Projekticrungseinrichiungen,
in der landwirtschaftlichen Praxis nnd in wissenschaltlichen
und 1Moch- und Fachschuleinrichtungen titigen Mitghieder
der KDT hohie Lirwartungen lir die lntwicklung der iiber-
“Dbetrieblichen, interdiszipliniiren  sozialistischen  Gemein-
schaftsarbeit auf dem Gebiet des landwirtschaftlichen Pro-
duktionsanlagenbaues.

Dic Wissenschafiliche Sektion stellt sich die Aufgabe, mit
Hilfe aller Organisationsformen der KDT dic Verbreitung
anwendungsbereiter wissenschaltlicher Erkenntnisse  durch-
zuselzen, die auf den vierteljithrlich stattfindenden Beratun-
gen der Sektionsmitgheder ausgetauscht werden.

Die Mitglieder der Sektion kommen aus vielen Bereichen dex

Praxis und der Wissenschalt, der Landwirtschaft, der Land- _

technik und aus dem Bauwesen. Damit wird den sehr viel-
filtigen Problemen des landwirtschaltlichen Produktions-
anlagenbaus Rechnung getragen. Die Titigkeit der Scktion
kann sich demzuflolge aunf ausgesprochene Querschnitts:
probleme crstrecken, wie sie [ir den Anlagenbau typisch
sind. Einige seicn hier genannt, ohne cinen Auspruch aul

Vollstéindigkeit zu erheben:

— Methoden der sozialistischen Wissenschalts- und  Wirt-
schaftsorganisation zur Erhohung der Effcktivitit bei der
Vorbercitung und Durchfithrung dessProduktionsprozesses

— Systematisierung der Produktionsverfahren und Entwick-
lung von Vorzugslésungen fiir die Rationalisierung vor-
handener Anlagen und die Einltilirung neucr, clfcktiver
Verfahren

— Erfalirungsaustausch znr Steigerung der Arbeitsprodukti-
vitit, Erhshung des Gebrauchswertes und Senkung der
Kosten im landtechnischen Anlagenbau

20. Jg. -
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Zusammenfassung

Die umfassende Anwendung der N-Spitdiingung zu Ge-
tretde erfordert ncben der vollen ‘Auslastung der Flugzeug-
kapazitiiten -in groBem Umfang den Einsalz von Boden-
gerdlen. s werden die Verfahren der N-Spitdiingung mit
Flugzeug, Schleuderdiingerstreucr und Spritzmaschine ver-
glichen und spezielle IForderungen [iir den Einsatz von
Bodengeriiten genannt.
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Griindung der Wissenschaftlichen Sektion
sTechnologie und Mechanisierung in Tierproduktionsanlagen™ der KDT

— Methoden der Informationsgewinnung und -verarbeilung
von der Torschung und LEntwicklung iiber Projektic-
rung, I‘ertigung und Monlage bis zur Inbetriebnalime der
Produktionsanlagen zur schnelleren Uberleitung wissen-
schaftlicher Irkenntnisse in die Praxis. .

An dic Scktionsmilglieder werden hohe Anforderungen ge-
stellt, da nuv durch eine aktive Bereitschaft zur Mitarbeit,
durch ein konsequentes Eintreten [ir beschlossene Malnah-
men und durch einen stiindigen und engen Kontakt zu den
verschiedenen Gremien und AMitarbetterkollektiven der KDT
auf allen Ebenen c¢ine kontinuierliche nund praxiswirksame
Arbeit der Sektion méglich ist. Die Wissenschaltliche Sektion
stellt sich die Forderung der Neuerer- und Rationalisatoren-
bewegung in den Betricben sowie dic Weiterbildung in den
Betrieben der Landwirtschaft und des Arlagenbaus zur be-
sonderen Aufgabe. Sie organisiert den internationalen Er-
fahrungsaustausch und sorgl durdr eine intensive Uflentlich-
keitsarbeit fiir eiue schnelle Verbreitung neuer wissenschalt-
licher Erkenntnisse und praktischer Erfahrungen aus den
Produktionshetrichen.

Die Grimmdungsveranstaltung der Wissenschaftlichen Sektion
wurde von Prof. Dr. habil. II. MAINZ, Stellvertreter des
Vorsitzenden des FFachverbandes Land und- Forstiechnik der
KDT, erélfnet. Er erlduterte das Anliegen der Scktion und
ging besonders auf die sozialistische Gemeinschaftsarbeit
zwischen Landwirtschaflt, Industrie und staallicher Leitung
cin. Er sicherte der Sektion die Unterstiitzung durch den
Vorstand des Fachverbandes zu und Dberief die Mitglieder
des Vorstandes.

Als Vorsitzender wurde Prof. Dr. agr. habil. THURM, Direk-
tor der Scklion fiir Kraftfahrzeug-, Laud- und I'érdertechnik
der 'TU Dresden, berufen.

* Universitiit Rostock, Sektion Landiechnik (Direktor: Prof. Dr.-Ing.
habil. CHR. EICHLER)
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