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Der sowjetische Traktorenbau in den Jahren 1966 bis 1970 und seine weitere Entwicklung

»Dos Tempo des wissenschaftlich-technischen Fortschrittes Ist zu er-
h8hen und eine einheitliche technische Politik ist zu gewbhrleisten:

. Es sind prinzipiel! neue Arbeitsmittel, Stoffe und technologische
Prozesse zu entwickeln und einzutiihren, die nach ihren technisch-wis-
senschaftlichen KenngréBen die besten sowjetischen und internatio-
nolen Errungenschaften iibertreffen .. ."

(Aus den Direktiven des XXIV Parteitages der KPdSU}

Durch die Beschliisse des XXIII. Parteitages der KPdASU
und der nachfolgenden Plenen des Zentralkomiteces  der
KPdSU wurden die Traktorcnbauer vor grolle Aufgaben ge-
stellt, die u. a. auch den Abschlul der Vollmechanisierung
der wichtigsten landwirtschaftlichen Kulturen betreffen.

Eine der wichtigsten Aufgaben des ‘I'vaktorenbaues ist die
weitere technische Verbesserung der Traktoren. Die mittlere
Leistung der sowjetischen Traktormotoren wuchs stindig und
erhohte sich von 1959 bis 1970 um 38 Prozent. Der spezi-
fische Kraftstoffverbrauch der Dieselmotoren sank auf 175
bis 195 g/PSh.

In den letzten Jahren verbesserte sich die Zuverlassigkeit
der Traktoren und Motoren wesentlichy Die Gesamtnutzungs-
dauer der Motoren, Getriebe und anderen Aggregate wurde
auf 5000 h gesteigert, sie soll im kommenden Fiinfjahrplan
bei gleichzeitiger betrédchtlicher Verringerung des spezifischen
Metalleinsatzes auf 6000 h erhéht werden.

Von den Traktorenwerken und dem Unionsforschungsinstitut
NATI sind zablreiche Verbesserungen fiir den Traktoristen
crarbeitet worden (ruhigere Fahrweise, Senkung des Schwin-
gungs- und Gerduschpegels, vereinheitlichte bequeme Fahrer-
sitze, erweiterte Verwendung von Lenkhilfen, bessere Klima-
tisierung der Fahrerkabinen).

Die Automatisierung der Traktorlenkung beim Pfliigen ist
bis zur Einfithrung in die Praxis berangereift.

Die sowjetischen Traktoren stehen auslandischen Modellen
nicht nach, in manchen Fiallen (Zugkraft- und Haftkraft-
eigenschaften, allgemeine Anwendbarkeit, Ausriistung mit
Motor- und Wegezapfwellen, Kraftstoffverbrauch, Hydraulik-

ausriistung, sowie dem Bereich der Arbeits- und Leerfahrt-’

geschwindigkeiten) sind sie ihnen tberlegen.

[Fiir den sowjetischen und den auslindischen Traktorenbau
sind zwei Hauptwege fir die Vervollkommnung der Trak-
torenkonstruktionen und die Erhohung ihres technischen Ni-
veaus kennzeichnend.

Der erste Weg besteht in der Modernisierung der vorhan-
denen Modelle. Eine Hauptvoraussetzung dafiir ist die Kon-
tinuitat der technologischen Prozesse des Produktions-
zweiges.

Der zweite Weg ist die Entwicklung neuer Traktorenmodelle
oder -typengroBen, hervorgerufen entweder durch wesent-
liche Anderungen in der Technologie oder durch “die Not-
wendigkeit, eine neue Arbeitsart zu mechanisieren.

Neue und modernisierte Traktoren

Zur Zeit werden in Tscheljabinsk die mit 140-PS-Motoren
ausgeriisteten Traktoren T-130 der Klasse 6 (10) Mp gebaut.
Gleichzeitig erhoht man die Motorleistung auf 160 PS und
vervollkommnet die Konstruktion weiter; insbesondere soll
das Stufenschaltgetriebe durch ein hydromechanisches mit
hydrodynamischem Drehmomentwandler ersetzt werden.

Der Kettentraktor T-4A der 4-Mp-Klasse ist ein modernisier- »

tes Modell des T-4. Die Motorleistung ist von 110 auf 130 PS
erhoht worden, es werden verstirkte Baugruppen verwendet:

* Staaliches Unionsforschungsinstitut fie Traktoren NATI

§ "Gekiirzte Ubersetzung aus Traktory i sel'chozmasiny (1871) 1.5,
S. 6 bis 13 (Ubersetzer: Dr.-Ing. W. Balkin)
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" Versuchs- und Entwicklungsarbeiten

Kupplung, Gelenkwelle, Planetenwendegetriebe, Zapfwelle
fiir 'die Ubertragung der vollen Motorleistung, verbesserte
Arbeitsbedingungen des Traktoristen.

In der 3-Mp-Klasse ist der Traktor DT-75M mit dem neuen
90-PS-Motor A-41 in die Produktion aufgenominen worden,
er gewithrleistet im Vergleich zum DT-75 eine um 15 Prozent
hohere Arbeitsproduktivitit.

Die Ubernahme des 3-Mp-Moor-Traktors ,,DT-75B" anstelle
des DT-55A in die Produktion brachte [lolgende Vorteile:
Erhéhung der Motorleistung von 54 und 75 PS, Erweiterung
des Bereichs der Arbeitsgeschwindigkeiten, Abfederung des
Fahrgestells, Verbesserung der Lenkbarkeit. Leistung im
Vergleich zu seinem Vorginger um durchschnittlich 29 Pro-
zent héher.

Beim Traktor MTZ-5MS/LS sind die Motorleistung von 50
auf 60 PS erhoht, der spezifische Kraftstoffverbrauch von
200 auf 185 g/PSh verringert, ein neues Luftdruck-Anhénger-
bremssystem, eine neue Kabine und eine neue Verkleidung
eingefiithrt worden.

Der Radtraktor T-40AN erhiclt eine hohere Kippfestigkeit -

und ermdglicht die Mechanisierung der Heuwerbung auf
Hingen bis 16° Neigung.

In der 0,6-Mp-Klasse werden der Traktor T-25 (anstelle von
DT-20) und der Gerdtetriger T-16M (anstellen vou T-16)
mit dem gleichen Zweizylinder-20-PS-Motor D-21 gebaut.
Der T-25 erhoht die Arbeitsproduktivitit um-11 Prozent und
verbessert die Arbeitsbedingungen des Traktoristen.

Die Produktion des 2-Mp-Forstwirtschaftstraktors T-54L er-
moglicht es, eine Reihe von Aufforstungs- und Forstwirt-
schaftsarbeiten, insbesondere bei Reihenabstinden von 1,5 m,
zu mechanisieren.

-

In der Gruppe der Pflugtraktoren ist eine Moorvariante
des Traktors T-130 entwickelt worden; die auf 920 mm ver-
breitertén Ketten ermoglichen, den mittleren Bodendruck auf
0,26 kp/cm? abzusenken. Fiir Arbeiten mit Frontanbau-Ge-
riten fiir Wegebauarbeiten wird als Industrievariante der
Traktor T-130GP entwickelt.

Aus dem Traktor K-700A (200-PS-Motor) ist mit minimalen
Verdanderungen der Traktor K-701 mit dem 12-Zylinder-
Motor JaMZ-240 (Leistung 280 bis 300 PS) entwickelt wor-
den.

Beim modernisierten Traktor K-700A ist der Anbau von
Planierraupen und Ladeausriistungen maglich, wodurch sein
Anwendungsbereich in der Landwirtschaft wihrend des gan-
zen Jahres erweitert wird; dazu ist die Lenkung des Trak-
tors reversierbar ausgefithrt und die Zuganglichkeit zu eini-
gen Baugruppen fiir die Pflege und laufende Instandsetzung
verbessert worden (insbesondere ist Ein- und Ausbau der
Zwischengelenkwelle ohne Lésung des Gelenks der Traktor-
rahmenhilfte méglich).

Aus dem Traktor T-4 wird der 4-Mp-Meliorationsketten-
traktor TML-4 entwickelt, der fiir Arbeiten auf nicht trocken-
gelegten Siimpfen bei einem mittleren Bodendruck von
0,18 kp/ecm? vorgesehen ist und sich vom .Ausgangstraktor
T-4A durch ein verldngertes und verbreitertes Fahrwerk
(900 mm Kettenbreite) unterscheidet und einen gleichmaBi-
gen Bodendruck hervorruft.

Vom Staatlichen Unionsforschungsinstitut fiir Traktoren
NATI und dem Unionsforschungsinstitut fir Landmaschinen-
bau VISChOM vorgenommene Berechnungen ergeben, daB
es zweckmiBig ist, in der Landwirtschaft zwei verschiedene
Traktoren der 3-Mp-Klasse zu verwenden, die durch unter-
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Bild 1. Typenreihe der Traktoren far 1971 bis 1980
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Tafel {. Entwicklung der Kenngré8en sowjetischer Trakloren

Jahrfiinfte

KenngréBen 1961765 1966/70 1971,75
Motorleistung in P$ 16... 75 16..-200 24...300
Metallaufwand in kg/PS
Radtraktoren 58--. 85 50... 85 35--- 50
Kettentraktoren 75.--130 744103 40..- 70

Minimaler effektiver Kraft-
stoffverbrauch der Motoren

in g/PSh 195...205 175---185 170-.-180

(195)

schiedliche Masse je Leistungseinheit und durch Motoren
von 110 bis 120 PS bzw. 150 bis 175 PS charakterisiert sind.
Das Charkower Traktorenwerk fithrt Versuchs- und Entwick-
lungsarbeiten am 3-Mp-Kettentraktor T-150 mit aullerst ge-
ringer Masse je Leistungseinheit und an seiner Radvariante
T-150K (Vereinheitlichung von 65 Prozent) durch. Der Me-
tallaufwand des Traktors T-150 (40 bis 42 kg/PS) ist wesent-

lich niedriger als der Metallaufwand bester auslindischer

dhnlicher Modelle (75 bis 80 kg/PS), wodurch der maximale
Traktorwirkungsgrad bei Fahrgeschwindigkeiten von 8 bis
10 km/h eciutritt; die Arbeitsgeschwindigkeiten des Traktors
T-150 licgen zwischen 9 und 15 km/h. Diese T'raktoren sind
fiir Felder mit ausgeglichenem Relief und gut ausgebildeter
Bodenoberfliche vorgesehen, die hohe Fahrgeschwindigkeiten
zulassen.

Die Konstruktion des Fraktors T-150 weist einige Original-
baugruppen auf: cinen V-Motor mit Turboaufladung und
ein wihrend der Fahrt umschaltbares Schaltgetriebe, das
auch die Funktion eines Wendemechanismus hat. Der vom
Motor kommende Leistungsflul teilt sich im Schaltgetriebe

in zwei zu jeder Kette gehende Leistungsfliisse, dafiir sind in

der [linterachse zwel zentrale Getriebe vorgesehen.

Beendet sind die Versuchs- und Konstruktionsarbeiten far
den Steilhangtraktor DT-75K, der allgemeine Arbeiten auf
Hingen bis 20° Neigung erledigen soll. Der Traktor ist fiir
das Kehrpfliigen in Schichtlinie ausgelegt und besitzt des-
halb einen . Reversiermechanismus, eine Fahrerkabine mit
Sitzen und Bedicnungsstand fir Vorwiirts- und Riickwérts-
fahrt sowie zwei Anbauvorrichtungen fiir die Landmaschi-
nen (eine normale am Traktorheck, eine zweite vor dem
Kiihler). Ferner ist cine Schutzstiitze vorhanden, die das
Umkippen des Traktors verhindert.

In der Gruppe der Pflegetraktoren der 1,4-Mp-Klasse wird
ein Allzweck-Pflegetraktor MTZ-80 durch Modernisierung
des Grundmodells MTZ-50 entwickelt. Der Vereinheit-
lichungsgrad des Traktors betragt 75 bis 80 Prozent. Die Lei-
stung des Motors D-50 wurde von 55 auf 80 PS erhoht. Die
héheren Arbeitsgeschwindigkeiten, eine mit zwei Geschwin-
digkeiten umlaufende Zapfwelle und ein Hydrauliksystem
mit Kraft- und Lageregelung erweitern das Anwendungs-
gebict des Traktors und erhdhen als Folge wesentlich seine
Produktivitiat (im Durchschnitt um 27 bis 32 Prozent).

Der Traktor MTZ-80 crhilt eine landwirtschaftliche Variante
mit Allradantrieb sowie eine forstwirtschaftliche und eine
Baumyollbauvariante.

Die Versuchs- und Konstruktionsarbeiten fiir die Entwick-
lung eines neuen Traktors fir Arbeiten an Hingen mit Stei-
gungen bis 20° aus dem Grundmodell MTZ-50 sind abge-
schlossen. Es wurde ein Spezialsystem fiir die Stabilisierung
des Rumpfes mit Hilfe von schwenkbaren EndgetrieHen ent-
wickelt, durch das die Lingsebene des Traktors bei der Fahrt
in Schichtlinie in vertikaler Lage gehalten wird.

In der 0,9-Mp-Klasse wird der Allzweckpflegetraktor T-40
durch einen 50-PS-Motor und eine verbesserte Fahrerkabine

modernisiert. Als Industrievariante entwickelte man den
T-50AP.

Die von NATI zusammen mit den Traktorenwerken ent-
wickelte” Typenreihe fiir die Jahre 1971 bis 1980 schlicBt
sich nach der Mehrzahl der Zugkraftklassen sowie der No-
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menklatur der Grundmodelle und Varianten kontinuierlich
an die Typenreihe fiir 1966 bis 1970 an (Bild 1).

GemiB den Forderungen, den Grad der Mechanisierung der
landwirtschaftlichen Produktion und anderer Volkswirt-
schaftszweige zu erhéhen, ist die Nomenklatur der Typen-
reihe fiir die Jahre 1971 bis 1980 von bisher 39 auf 53
Typen erweilert worden, von denen fiir die Mechanisierung
der Pflanzenzucht und Melioration 29, fiir die Forstindustrie
und Forstwirtschaft 10 und fiir andere Branchen 14 Typen
bestimmt sind.

Die Typenreihe ist auf folgenden Prinzipien aufgebaut:

— Klassifizierung nach der Nennzugkraft
— Kontinuitdt zwischen der zukiinftigen und den vorher-
gegangenen Typenreihen i

— Typisierung und Vereinheitlichung

— Die Sicherung fortschrittlicher technischer KenngrsBen
der Traktoren ist eine Grundbedingung fiir die Erhéhung
der Produktivitidt der Aggregate und Senkung der Selbst-
kosten beim Einsatz.

— Senkung der Masse Je Leistungseinheit der ‘I'raktoren
aller Typen und Klassen (Tafel 1), Erhshung der Ar-
beitsgeschwindigkeiten, Anwendung von Aggregaten mit
groBen Arbeitsbreiten und von Aggregaten, mit denen
mehrere Arbeiten gleichzeitig ausgefithet werden kén-
nen;

— Vervollkommnung der Traktorenbaugruppen;

— Erh6hung der Zuverldssigkeit und Qualitit der Trak-
toren, Senkung der Kosten fir Wartung und Pllege (In
den Jahren 1971 bis 1975 soll der Arbeitsaufwand fiir
die Pflege und Wartung um weitere 20 bis 50 Prozent
gesenkt werden);

— Verbesserung der Arbeitsbedingungen ‘des Bedienungs-
personals.

In der zukiinftigen sowjetischen T'ypenreihe ist das Prinzip
der Koordinierung von Allzwecktraktoren mit Spezialtrak-
toren weiter entwickelt worden. In der Sowjetunion iiber-
nechmen die Kettentraktoren einen groBien Teil des Pfliigens
und der anderen landwirtschaftlichen Arbeiten.

Die ZweckmiBigkeit der bei den Zugkraftklassen von 3 und
5 Mp vorgesehenen stirkeren Verwendung von Radtrak-
toren wird durch ihre breitere Anwendbarkeit bestimmt,
d. h. durch die Méglichkeit, Radtraktoren auch fiir Trans-
portarbeiten zu verwenden. Fcrner ist der Aufwand an
Walzmateria! “:nd StahlguB fiir die Ersatzteilproduktion bei
den Radtraktoren geringer.

Das Kischinewer “I'raktorenwerk entwickelt einen Spezial-
Weinbergtraktor des Portaltyps, der aus zwei durch einen
Bogen verbundenen selbstindigen Hilften besteht. Jede
Hilfte hat einen eigenen Motor, eine Gleiskette und eine
Anbauvorrichtung, die fast vollstindig vom Weinbergtraktor
T-54V iibernommen worden ist. Der Traktor bewegt sich
bei der Arbeit wie ein Sattel iiber die Rebstockreihe und
bearbeitet gleichzeitig zwei Rebgassen.

Vorlidufige Berechnungen ergeben, dal bei den neuen Trak-
toren fiir das kommende Jahrfiinft insgesumt eine jihrliche
Einsparung von etwa 1 Md. Rubel zu erwarten ist.

Die Entwicklung von Traktorentypenreihen fiir eine spatere
Zukunft (nach 1980) wird in erster Linie von der zukiinf-
tigen Entwicklung der technologischen Prozesse in den Wirt-
schaftszweigen abhingen, die Traktoren verwenden. AU 8535

Achtung Pflegedienst!

Bis zu 35 %, des Mineraléles und maximal 90 %/, des Hydraulik-
sles vom jdhrlichen Olaufkommen Ihres Betriebes werden ein-
gespart durch unsere
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8122 Radebeul-Ost, GartenstraBe 35 Telefon: Dresden 75672 .






