Erste Ergebnisse einer Analyse

der Transportentfernungen in der Landwirtschaft

Dem Ukonomischen Lexikon /1/ entsprechend wird die
Transportentfernung als rdumlicher Abstand zwischen An-
fangs- und Endpunkt eines Transportprozesses, ausgedriickt
in Kilometern, angegeben. Die Transportentfernung ist neben
der Transportmenge in t der zweite Bestandteil der Trans-
portarbeit. Die Transportentfernung ist weiterhin als GréBe
direkt und indirekt enthalten in den Kennzahlen Transport-
geschwindigkeit, Transportkapazitit, Transportleistung, Trans-
portprodukt, Transportzeit u.a. die Transporte charakteri-
sierende Kennzahlen. Daraus leitet sich die zentrale Stellung
der Kennziffer Transportentfernung ab.

Nach Miihrel /2/ ergibt sich der Umfang der Transportarbeit
aus der Masse und dem Volumen der Transportgiiter sowie
der Transportentfernung. Deshalb ist zu untersuchen, wohin
und iiber welche Entfernungen diese Giiter zu transportieren
sind.

Das sechste Merkmal industriemafBiger Produktionsmetho-
den orientiert u.a. auf die Verlagerung von Transport.,
Umschlag- und Lagerprozessen auf selbstindig spezialisierte
Produktionseinheiten /3/.

Damit gewinnen Kennzahlen, die Organisation und Effekti-
vitit der Transportprozesse beeinflussen, z.B. Stand und
Entwicklung der mittleren Transportentfernungen bei land-
wirtschaftlichen Gutarten bzw. -gruppen, erhohte Bedeu-
tung.

1. Methode

Fiir die Forschungsarbeit wurdecn mit Unterstiitzung von
Genossenschaftsmitgliedern und Landarbeitern sowie inter-
essierten Praktikern und Studenten von Ingenieurschulen
die mittleren Transportentfernungen in 223 LPG, VEG und
deren kooperativen Einrichtungen analysiert. Tafel 1 zeigt
die Anzahl der analysierten Betriebe nach Nord- und Sid-
bezirken aufgegliedert sowie im Verhiltnis zur landwirt-
schaftlichen Nutzfliche.

2. Ergebnisse der Analyse

Die Zielfunktionen der mathematiscli-statistischen Auswer-
tung des Analysenmaterials war, eine oder auch mehrere
quantifizierbare EinfluBgréBen nachzuweisen, die eine Ver-
iinderung der mittleren Transportentfernungen wvon den
Ausgangsorten zu den Zielorten bewirken. Dazu wurden die
Analysenbetriebe nach Grofengruppen geordnet und das
gewogene arithmetische Mittel aus Transportmasse und
Trausportentfernung ermittelt.

In Tafel 2 sind die Transportentfernungen dargestellt. Dabei

wird ersichtlich, dafl bei allen aufgefithrten Gutarten cine

Zunahme der mittleren Transportentfernungen in Abhiingig-

keit von der Gréfle der Produktionseinheit zu verzeichnen

1st.

Als Hauptursachen dafiir niiissen angeschen werden:

— Konzentration und Spezialisierung der Produktion bei
Pflanzen und Tieren

. — GroéBe und Gestaltung der Einzugsfliche

— Standort von Lager- und Aufbereitungskapazitit

— Notwendigkeit des pflanzenbaulich-effektiven Einsatzes

von organischem Diinger aus industriemifBig produzieren-
den Tieranlagen.
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Spezialisierte Produktionseinheiten, spezialisierte LPG und
VEG der Pflanzenproduktion und Tierproduktion mit einem
bestimmten Konzentrationsgrad der Pflanzen- und Tierpro-
duktion, wie beispielsweise in der Kooperation Berlstedt,
weisen eine Tendenz der Zunahme der mittleren Transport-
entfernungen bei bestimmten Gutarten nach.

Die Mitglieder und Landarbeiter der spezialisierten LPG
und VEG der Kooperation Berlstedt sind deshalb im beson-
deren Fall des Transports von Griin- und Welkgut von der
Erntemaschine zum Silo bemiiht, die Transportentfernungen
nicht ansteigen zu lassen, und wihlen den Standort neu zu
errichtender Grofi-Siloanlagen entfernungsgiinstig zum Ort
der Produktion der einzulagernden Giiter.

Die mittlere Transportentfernung bei Druschfriichten von
der Erntemaschine zum Lager des sozialistischen Landwirt-
schaftsbetriebes steigt gegeniiber anderen Gutarten am stérk-
sten an.

Da es sich hier im besonderen um Getreide handelt, das im
Betricb verbleiben muB, sind die LPG, VEG und kooperati-
ven Abteilungen der Pflanzenproduktion bemiiht, nur eine
geringe Anzahl von Lagerobjekten zu beschicken, nach Mog-
lichkeit nur ein Lager.

Die Vorteile eines Lagers sind, daf

— leistungsfihige Ent- und Beladeeinrichtungen geschaffen
werden kénnen

— in Lagerhallen die Momententladung durch Kippfahrzeuge
maoglich ist

— die Lagerbestiinde in bezug auf Qualitit umfassender und
einfacher kontrolliert werden konnen u.a. m.

Bei Giille und Jauche 148t der Anstieg der mittleren Trans-

portentfernung darauf schlieBen, daf ackerbauliche und oko-

nomische Notwendigkeiten das Ausbringen auch auf relativ

entfernungsungiinstigen Schlagkomplexen erforderlich ma-

chen.

Der héufigste Wert oder das Dichtemittel ist in Tafel 3 dar-

gestellt. Diese Form der Mittelwertberechnung wird fiir be-

stimmte Aussagen angewendet, weil

— durch die Angabe des hiufigsten Wertes eine Charakteri-
stik der statistischen Masse gegeben ist

— sehr oft die Kenntnisse des am héufigsten auftretenden
Wertes wichtiger als die des Durchschnitts ist /4/.

Die in Tafel 3 aufgefiihrten Transportentfernungen sind da-

mit anwendbar in Theorie und Praxis, unabhéngig von der

GroBle der Produktionseinheit, im besonderen als Ausgangs-

basis der Entwicklungskonzeptionen fiir GroBgebiete.

3. SchluBfolgerungen

Die wichtigsten Gutarten und Transportstrecken des inner-
betrieblichen landwirtschaftlichen Transports sind mit Hilfe
der 1971/72 durchgefiihrten Analyse erfafit worden.

Die mittleren Transportentfernungen nehmen in Abhingig-
keit von der GroBle der Produktionseinheit im bestimmten

Tafel 1. Verteilung der analysierten Betricbe

Anzahl der LN der LN der analy-
analysierten analysierten Bezirke sierte
Betriebe Betricbe (1970) Fldche
Sit. ha ha %
Nordbezirke 134 223 537 3 452 947 6,47
Siidbezirke 89 169 077 2 833 446 5,96
Gesamt 223 392 614 6 286 393 6,20
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Tafel 2. Mittlere Transportentfernungen in Abhingigkeit von der Grégc
der Produktionscinhcit

Tufel 3. Dichtemittel (haufigster Wert) der Transportentfes-
nungen (ges. statistische Masse)

Gutart Aus-  Ziclort mitil. ‘Transportentfernungen in ki Gutart Dichte- Ausgangs- Ziclort
g:tngs- Produktionseinheiten nach ;::::“ll ort
GroBengruppen in ha/LN
<1000 1001 - --2500 2501
= i 245 Druschfriichte 2,84 EM betriebl. Lager
]:)ruvschfrij(‘hlo EM! b“”""bl: Lager 2,2 3,5 5,0 Speisckartoffeln 4,75 M zentr. Kartoffel-
Speisekartoffeln EM zcnll'r. l}u:-loffv]- - o . sortierplatz
sortierplatz 3,5 Ay b . i X o e
Pllanzkartoffeln EM zentr. Lager 1,8 2,6 28 Pflanzkartoffeln 2,806 EA zentr. Lager
Futterkartoficln EM Karl.-DiEmpf- IFutterkartoffeln 2,76 EM Kartoffceldimpf-
anlage 2.6 3.4 3.6 anlage
Znekerriiben EM feldnaher Um- Zuckerriiben 0,84 1M feldnaher Umschlog-
R schlagplutz 00 1,0 1,6 platz
Riiben zu Riiben zu Futter-
Futterzwecken  EM betriebl. Lager 1,9 2,5 2,9 zwecken 2,69 1M hetriebl, Lager
srii 3 A S 2 2,¢ 3,2 - - .
(:rv;mfulltr EM Stall 2,0 9 3, Granfutter 2,70 kM St
Griim- und .
Welkgut EM Silo 2,4 3,0 3,5 Griin- und Welkgut 2,69 M Silo
Silage Silo Stall 1.5 1,9 2,3 Silage 0,86 Silo Stull
l:lvu I?M l)('lr.n'hl. Lager 3,2 3,7 1,8 Ileu 2,83 KM betriehl. Lager
Stroh EM betriebl. Lager 2,4 3.0 3,6 G . oy i 1 )
Stalldung Stall  Teld 2.3 3.0 3.8 Stroh 2.82 EM betriebl. Lager
Giille; Jauehe Stall  Feld 1,9 24 2,8 Stalldung 2,85 Stall Feld
Gille Jauche 1.84 Stall Feld

"Erntemaschine

Maf zu. Die Zunahme der Transportentfernung wird von der

iiberwiegenden Mchrzahl der spezialisierten Produktionsein-

heiten akzeptiert, sofern

— die zu transportierenden Massen (1) relativ gering sind

— dic  Transportleistung durch
realisicrt werden kann

entsprechende  Kapazitit

— die mégliche konzentrierte Lagerung Vortetle hinsichtlich
der gleichzeitigen Verbesserung der Kontrollméglichkeit
der Bestinde und der Mechanisierung der Be- und Ent-
Jadearbeiten bietet

— durch effektiveren Materialcinsatz eine Steigerung der
Produktion erreicht werden kann.

Mit den in Tafel 2 und 3 ermittelten durchschnittlichen

Transportentfernungen kann in  sozialistischen Landwirt-

schaftsbetrieben, Transporteinrichtungen, in der staatlicben

Leitung und in wirtschaftsleitenden Organcn bei Planungen.

Bilanzen, Berechnungen und anderem gearbeitet werden.

Im Fortgang der Forschungsarbeit ist es notwendig, wei-

tere EinflufigréBien sichtbar zu machen, die eine "ezichung
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Der Hauptweg zur Erfillung der Aufgaben des Iinfjahr-
plans ist die Intensivierung der gesellschaftlichen Produk-

tion /1/ /2/.

-In der Landwirtschaft spielt dabei die komplexe Mechani-

-sierung der Pflanzen- und Tierproduktion neben der Chemi-

siecrung und Melioration eine grolle Rolle. Zur weiteren
Mechanisierung werden fiir die Landwirtschaft im Fiinfjahr-
planzeitraum von 1971 bis 1975 u. a. etwa 12 000 LKW ver-
schiedener Typen bereitgestellt.

Transportfahrzeuge stehen seit jeher in enger Beziehung zu
Transportverfahren und Fahrbahnen. Das gilt nicht nur fiir
dic StraBen des offentlichen Verkehrs, sondern im zuneh-
menden MaB auch fiir landwirtschaftliche Fahrbahnen. Mit
der weiteren Spezialisierung und Konzentration in der sozia-
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zur Kennzahl Transportentfernung erkennen lassen. Das st
besonders dringlich, da auch in abschbarer Zeit eine Er-
héhung der Transportentfernung zwaugsliufig ansteigende
Transportkosten verursacht.

Bei der Ausarbeitung der Entwicklungskonzeptionen fiir die
Landwirtschaft im Mafstab der DDR als auch fiir cinzelne
Gebicte sollten die bisherigen Forschungsergebnisse beachtet
und genutzt werden,
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Gedanken zur rationellen Gestaltung der Fahrbahnen
aus der Sicht des landwirtschaftlichen Transports

listischen Landwirtschaft und der spiteren Schaffung eines
einheitlichen Transportsystems der Volkswirtschaft gilt es,
die Gestaltung und den Bau der landwirtschaftlichen Fahr-
bahnen als ein Element des gesamnten Stralennetzes zu be-
trachten.

Die mit dem verstirkten Einsatz des LKW in der sozialisti-
schen Landwirtschaft der DDR verbundene neue Arbeits-
teilung 1in Transport, dite Nutzmasseerhéhung der Trans-
portfahrzeuge und dic Zunahme der Transporientfernungen
sowie die Erhéhung der Geschwindigkeiten haben cinc stér-
kere Belastung der Fahrbahnen zur Folge.

1. Volkswirtschaftlicher Gesamtaufwand muB entscheidend
sein

In den letzten Jahren werden timmer wieder befestigte land-
wirtschaftliche Fahrbahnen gefordert, weil dic Effektivitiit
des landwirtschaftlichen Transports iiber eine héhere Durch-
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