ter in loser Form, wobei die Lademulde aufgrund ihres
groBeren Rauminhalts und ihrer leichteren Bauweise beson-
ders fiir stark zerkleinerte Stoffe geringer Dichte geeignet
ist.

Das Schiebeschild wird in zwei Ausfiihrungen angeboten.
Mit Stahlschienc ist es fiir alle Schiebe- und Planierarbeiten
leichterer Art einsetzbar (Bild 2), wihrend die Variante
Stallschieber mit gummierter Schiebeleiste besonders zum
Reinigen von Stallgingen und Hofanlagen zu verwendcn
1st.

Mit dem Stapelwerkzeug kénnen Paletten, Kisten, Behilter
und anderes Stapelgut umgesetzt werden.

Iir besonders sperrige Teile sowie beim Verlegen von Be-
tonplatten hat sich der Lasthaken gut bewihrt.

Werden keine Ladearbeiten durchgefiihrt, so kann der Trak-
tor bei angebautem Frontlader auch als Zugmittel einge-
setzt werden.

5. Ukonomische Betrachtungen

Wesentliche Kriterien fiir den EntschluB von Interessenten
zum Kauf sind die Gebrauchswerteigenschaften und die
Wirtschaftlichkeit eines Erzeugnisses. Wihrend iiber ersteres
schon einiges gesagt ist, soll im folgenden die Ukonomie
des Geriits kurz erldutert werden.

Gegeniiber den bisher eingesetzten Ladertypen I 150/1,.

T 150/2 und T 180 liegen die Ladeleistungen des Frontladers
T182 um 60 bis 100 Prozent hoher. In konkreten Werten
ausgedriickt sind das durchschnittlich 8 bis 15t Lademasse,
die in einer Stunde vom Frontlader T 182 mehr geladen

Dipl.-Ing. D. Bergmann®
Dr. agr. B. Szesny, KDT*
Dipl.-Ing. R. Wachsmann, KDT*

Mit selbstfahrenden Riibenerntemaschinen werden wesentlich
grofere Ernteleistungen vollbracht als mit dem gezogenen
Képflader E 732 und dem Rodelader E 765, so dafi auch
mehr Erntegut in der Zeiteinheit abzufahren ist.

Bei mittleren Einsatzbedingungen und einem Ertrag von
400 dt/ha Zudkerriiben und einem Verhiltnis Riiben : Riiben-
blatt = 1 :1 kann eine Fldchenleistung von 0,92 ha/h in Ty
und ein Durchsatz von 55t/h in Ty erreicht werden. Fiir
den Durchsatz wird eine Toleranz von + 25 Prozent ange-
nommen und fiir schwierige Einsatzbedingungen in der wei-
teren Betrachtung beriicksichtigt. Unter schwierigen Einsatz-
bedingungen werden nur niedrige Arbeitsgeschwindigkeiten
erreicht /1/, so daB3 die Flachenleistung bis auf 0,68 ha/h in
Tes und der Durchsatz auf 40 t/h in Ty zuriickgeht.

Transportmittel fiir den Transport von Zuckerrithen und
Zuckerriibenblatt

Aus der Menge der gegenwirtig im praktischen Einsatz be-
findlichen Anhinger und Zugmittel kann cine Vielzahl von
Transportmittelkombinationen (Einheit von Anhinger und
Zugmittel) zusammengestellt werden. Die Tafeln 1 und 2
enthalten die Transportmittelkombinationen, deren nihere
Untersuchung fiir die Bedingungen der Riibenernte wertvoll
erschien.

* VEB Weimar-Kombinat — Landmaschinen —
Institut fir Landmaschinentechnik Leipzig
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werden kénnen. Ein besonderer Vorteil ist die gleichzeitige
Verwendung der Maschine als Lade- und Zugmittel.

War bei der Gerédtekombination GT 124/T 150 bei Einhaltung
bestimmter Bedingungen die zulidssige Anhingelast auf maxi-
mal 3t begrenzt, so konnen mit dem MTS-50/T 182 fast
séimtliche Transporteinheiten in der Landwirtschaft selbstiin-
dig beladen und auch fortbewegt werden. Die Transportkette
vom Lade- zum Entladeort ist damit durcli eine Maschine
und eine Arbeitskraft gewihrleistet.

Dic groSte Wirtschaftlichkeit erlangt der Frontlader beim
Einsatz im Stall. Untersuchungen wihrend der Erprobung/
Priifung haben ergeben, daBl in einer 200-Rinder-Anlage
sdmtliche Entmistungs-, Fiitterungs- und sonstigen Versor-
gungsarbeiten von nur einer Maschine durchgefithrt werden
konnen. Trotz der durch den MTS-50 bedingten héheren
Maschinenkosten liegen die durchschnittlichen Verfahrens-
kosten unter den mit der Geriitetrigerkombination erreichten
Werten. Allein aus diesem Nutzen amortisieren sich die
Aufwendungen fiir den Frontlader T 182 bei tiglich 5stiin-
digem Einsatz bereits nach einem halben Jahr.

6. Zusammenfassung

Die vielfiltigen Lade- und Transportprobleme in der Land-
wirtschaft erfordern neben leistungsfihigen Mobilkranen und
ortsveriinderlichen Stetigforderern auch Traktorlader, die vor
allem im Bereich der Hof- und Viehwirtschaft den taglichen
Arbeitsablauf rationalisieren. Mit dem MTS-50 kombiniert,
cerfiillt der Frontlader T 182 diese Aufgaben mit groBerer
Effektivitit als es mit der bisher eingesetzien vergleichbaren
Technik méglich war. A 8858

Untersuchungen zum Erntetransport von Zuckerriiben
und Zuckerriibenblatt (Teil l)

Tafel 1 bezieht sich auf den Transport der Ritben vom Feld
bis zum ersten Umschlagplatz. Die einzelnen Varianten sind
von 1 bis 13 fiir Riilben und Riibenblatt in gleicher Reihen-
folge beziffert. Fiir Riibenblatt (Tafel 2) endet der Transport
am Ablageplatz des Silos. Die zusitzlich mit den Kennbuch-
staben R (Riibe) und B (Blatt) versehenen Varianten unter-
scheiden sich nur dadurch, daB die Transportmittel fir
das Riibenblatt generell mit Schwerhickselaufbauten ausge-
riistet sind.

ErfahrungsgemiB laft sich der Beladungszustand eines zwei-
ten Anhingers durch die Linge des Gesamtzugs bei Anwen-
dung vdn Schwerhdckselaufbauten nicht mehr kontrollieren.
Deshalb wurden fiir den Transport des Riibenblatts nur die
Varianten mit einem Anhinger untersucht.

Die effektive Lademasse bei Zuckerriiben wurde aus Prit-
schenvolumen, Kegelvolumen und Raummasse (700 kg/m?)
abziiglich 10 Prozent fiir Schmutzbesatz ermittelt. Das Kegel-
volumen ergab sich unter Beriicksichtigung der Verkehrs-
sicherheit aus 75 Prozent der Pritschengrundfliche und der
Hailfte des mittleren Béschungswinkels. Der mittlere Bo-
schungswinkel betriigt bei Riiben 30°.

Die Eigenmasse der Fahrzeuge fiir Riibenblatt (Tafel 3)
erhéht sich aufgrund der erforderlichen Schwerhickselauf-
bauten, demzufolge vermindert sich die zulissige Lademasse.
Die hier ermittelte effektive. Lademasse wurde aus Prit-
schenvolumen abziiglich 10 Prozent und der Raummasse

(300 kg/m3) errechnet.
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Tafel {. Transportinittclkombination fiir den Transport von Zuckerriiben

Transportmittel- ,
kombination 1R 2R 3R 4R 5R 6 R AL 8 R 9R 10R 1R I2ZR 3R
Zugmittel MTS-50  ZT 300 ZT 303 W50 LA/Z.
Anhénger Typ HW60.41 HW60.11 HWB80.11 T 088 HW60.11 HW 80,11 T 088 HW60.11 11W80.11
Anzahl 1 1 b { 2 1 12 2 1 1
Einsatzkosten M/h 16,10 19,00 23,60 20,80 26,80 23,15 19,90 24,60 21,80 27,9 24,15 21,80 22,50
Tafel 2. Transportmittelkombination fiir den Transport von Zuckerriibenblatt
Transportmittel-
kombination 1B 2B B 6B 7B 9B iiB 128 138
Zugmittel MTS 50 7T 300 ZT 303 W 50 LA/Z mit SHA 16
Anhinger Typ HW60.11 HWG60.41 HW80.11 To088! HW60.11 HWB0.11 Togy! HW60.11 HWR0.11
m. SHA 6 m. SHA 6 m. SHA 8 m. F 997 m. SHA 6 m. SHA 8 m. F 997 m. SHA 6 m. SHA 8
Anzahl 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Einsatzkosten M/h 17,80 20,70 22,50 25,20 21,60 23,50 26,20 26,10 26,80
1 mit hydraulischer Heckwandbetitigung
Tafel 3. Technische Daten von Zugmitteln und Anhiingern
mg mN me Ay hp Vp hy, Fxz IR hg [57¢ Iy Bereifung
1 t t m?2 mm m? mm Mp mm min mm mm vorn hinten
. MTS-50 3,6 — — — — — — — 2360 750 — — 6,5—20 12—38 AS
§ ZT 300 6,03 — — — — — — 1,7 2800 773 U8 7,5—20 18,4/15-30AS
‘§ ZT303 6,45 — - = - - — 1,7 2790 ’ 12,520 18,4/15-30AS
® 9N Zuckerriiben 61 46 42 71 850 6,0 2310 — —
o RN ' ) i ) E ) 3 10005 i 0
N 25 Zuckerriibenblatt 64 46 4,0 9,4 1450 16,0 2900 — 3200 " - 16 0
é 5 HW 60.11 2,8 5,82 52 10,6 4504-300% 7,9 2075 - 2960 — - — 12,5—=20
'ij.g HW 80.11 3,7 8,3 7,5 12,2 4504-4503 11,0 2287 — 3570 — — — 16 20
5 Q= To88 33 93 7,0 107 900 9,6 2245 1,7 — 365 — 43008 -
]
3] HW 60.11 mit SHA6 3,2 5,42 5,0 10,6 7504 18,3 2645  — 2960 — — — 12,5—20
g .8 ' +1070
< Ez HW 80.11 mit SHA8 4,3 7.5 6,6 12,2 9004 24,0 272 — 3570 —- = —
Sg 41230 16 —20
N5 T 088f mit F997 4,0 8,8 7.0 10,7 9004 25,0 2995 1,7 — 365 — 43008
= + 750

1 mit hydraulischer Heckwandbetiitigung
2 gilt fiir v < 30 km/h
3 einschlicBlich Aufsatz Bordwand

4 einschlieBlich Schwerhiicksclaufbau

7

5 voll beladen (m = 9,8 1)

8 zur Verringerung der Sattellast fiir 21 300/Z°1 303

Tafel 4. Fahrmechanische Grundwerte

Zug- normale bis gute Einsatzbedingungen schlechte bis schwicrige Einsatzbedingungen
mittel

Typ BRV UKH vz faz fw UKV UKH fvz fuz fw
MTS-50 0 0,62---0,73 0,14 0,07 0,10 0 0,42...0,52 0,28 0,18 0,20
ZT 300 0 0,6 ---0,7 0,14 0,07 0,10 0 0,4 ---0,5 0,28 0,18 0,20
ZT 303 0,39---0,45 0,6 -..0,7 0,41 0,07 0,10 0,26---0,32 0,4 -..0,5 0,22 0,18 0,20
W 50 0,35...0,41 0,13 0,41 0,10 0,25...0,30 0,26 0,22 0,20
Maximale Lademasse 1

Zur Ermittlung der maximalen Lademasse jeder Transport-
mittelkombination wurden fahrmechanische Untersuchungen
durchgefiihrt, und zwar bei gleichformiger Fahrt fiir

— normale bis gute Einsatzbedingungen

Das gilt fir den Einsatz auf Riibenbéden bei hohen
KraftschluBbeiwerten und geringen Rollwiderstandsbei-

werten.

— schlechte bis schwierige Einsatzbedingungen

Hierzu zdhlt der Einsatz auf Riibenbéden bei geringen
KraftschluBBbeiwerten und hohen Rollwiderstandsbeiwer-

ten.

Bild 1. Kridfte am Zugmittel

458

bei Verwendung einer Hubkupplung b

Deutsche Agrartechnik -

22, Jg. -

1left 10 -

Oktober 1972



ik 2.

INriifte i Zweinchsanhiingeer

Zugmittel aliradgetrieben, versoh Iriebrodreifen, £ inachs -
anhéinger

Myp __ Trzetane-pupy -Alprn-sxv * frz-fhz)
g (tanoce ) B+CLL(py tipy ke ispr E]
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myr _fyz +tanoc-Alpy ~fug + fyz)
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Zugmittel allrodgetrieben,gleiche Triebradreifen, Zweiathsanhinger 12R 13R 128,138
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T e >J0@
Zugmittel hinferradgetrieben, Zwelachsanhinger IR,2R3R. 4R, 5R
18,28,48

=Y

Lugmitel aladgeirieben,gleiche Iriebradreifen, ohne Anhdnger
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| 18R.138
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Bild 4. Bestimmungsgleichangen zur Ermittlung der theoretisch  mdg-

lichen Anhingergesamtmassen und Zugmittelgesamtmassen

Verzeichnis der verwendeten Formelzeichen

Formel-  Dimen- Bezeichnung
zeichen sion
A — Konstante
Ay, m? Ladefliche
AT AKmin/t ‘Transportaufwand
B — Konstante
Cc - Konstante
D 1/h Durchsatz
E = Konstante
vz — Rollwiderstandbeiwert  der  Vorderrader  des
Zugmittels
Maz Rollwiderstandsbeiwert der Hinterrader dcs
Zugmittels
fw — Rollwiderstandsbeiwert des Anhingers
Fyg kp Vorderachslast des Zugmittels
Fyz kp Hinterachslast des Zugmittels
Fw kp Achslast des Einachsanhingers
" Fyw kp Vorderachslast des Anhingers
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Bild 3.

Krafte wun Einachsanhiinger

Formel-  Dimen- Bezeichnung

zeichen sion

Fyw kp Hinterachslast des Anhiéingers

Frvz kp Rollwiderstand der Vorderachsc des Zugmittels

FRruz kp Roilwiderstand der Hinterachse des Zugmittcls

Fryw kp Rollwiderstand der Vorderachse des Anhiingers

FREW kp Rollwiderstand der Hinterachse des Anhéngers

Frw kp Rollwiderstand des Einachsanhiingers

Fr kp Triebachslast

Fgx kp horizontale Zugkraft am Zugmittel

Fxz kp Sattellast

Fy kp Umfangskraft an der Triebachse

Fyy kp Umfangskraft an der Vorderachse

FyuH kp Umfangskraft an der Hinterachse

i m 's? Erdbeschleunigung

hg mm Bordwandhdhe

hg mm Hohe des Kupplungspunktes iiber der Fahrbahn

hy, min Beladehdhe iber der Fahrbahn

hg min Héhe des Schwerpunktes des Zugmittels iiber
der Fahrbahn

hsw mm [16he des Schwerpunkles des Anhéngers Gber
der Fahrbahn

KyK M/h-Stiick  Kosten der Fahrzeugkombination

Ky M/h Kosten fir Anhiénger

Ky " M/h Kosten fiir lebendige Arbeit

KsHA M/h Kosten fiir Schwerhickselaufbau

Kt M, t Transportkosten

Kg M/h Kosten fiir Zugmittel

kg % Auslastungsfaktor .

Iw mm Abstand zwischen Kupplungspunkt u. Radachse
des Einachsanhingers

1K mm Abstand zwischen Kupplungspunkt u. Hinterr
achse des Zugmittels

IR mm Radstand des Zugmittels

s mm Abstand des Schwerpunktes des Zugmittels von
der Vorderachse

Isw mm Abstand des Schwerpunktes des Einachsan-
hingers von der Radachse

1. — Konstante

my 1 Anhingergesamtmasse

mwT t theoretisch mégl., Anhéngergesamtmasse

mg t Zugmittelgesamtmasse

mo t Leermasse

me t effektive Lademasse

my t Nutzmasse

ng Stiick Erntemaschinenanzahl

ng Stiick Fahrzcuganzahi

Ry mm Vorderradhalbmesser des Zugmittels

Ry mm Hinterradhalbmesser des Zugmittels

Rw mnm Radhalbmesser des Anhéngers

s km Entfernung

TR min Beladezeit

Ty min bedarfsbestimmende Zeit

Te min Entladezeit

Tg min Fahrzeit

Ty min Hilfs- und Verlustzeit

v km/h Fahrgeschwindigkeit

Vp m3 Pritschenvolumen

Wg ha/h Flichenleistung ciner Erntemaschine

a Grad Steigungswinkel

BK — KraftschluBbeiwert

BKV — KraftschluBbeiwert der Vorderrider

BKH — KraftschluBbeiwert der Hinterrader
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o Anhanger normale bis gute Einsatzbedingungen schlechte brs schwierige Einsatzbedingungen
RN g Aus- -
E |235|8 Typ s maximale Lademasse [as tungs- maximale Lademasse lastungs -
S | EES| g & faktor kf faktor kf

E | %4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 U5l % 12 3 4L 5 6 7 8 gtm ‘%
) 0 52 100 <17 33
S| 1w 1| aweon | =] =1
S 7 52 100 0

0 52 100 7 4036-32 5-615

20 | 1| wweon - % §

7 52 100 <01 2
0 104 100 <04 4
k|2 | wweon i 3
7 675-10,1 65-97 0
s ’ 0 75 100 /<23 ki

LR HWB0 11 +

2 weon 75 100 0
i
[} 50| 100 0
50 |2 | Hweon |—
7 495-83 3355 0
0 70 100 23-70 33-100
6 | 1| T068
7 70 100 09 17
0 4 100 26-52 50-100
7R |1 | awson ~
7 52 100 0.24-18 5-34
o | 2| wwaon | 14 100 A2 “
Tl 97-e | | | 9300 0
75 100 N APALT-48 23-6L
S| o |1|wweon ra B AV 4
= 7 75 100 a,94L I3
0 ol 100 M <11 6
108 |2 | hweo.11 . -
7 79-117 53-76 0
0 70 100 52-| | 710
ne |1 |r08s : =} ¢ x
7 70 100 06-30 8-44
S 0 949 100 4,2-4,6” 445-51
S| e | 1| wweon i 1 e ; \
= 7 942 100 iy -
= 0 179 100 427 %
Q| e 1| aweon ] . ||
g I 7 ra,z-n,7|7> 80-100 1 -
Ebene 777777 Ebene ] ) ) . )
Lademassen s maglicher Schwankungsbereich der Lademassen fiir den angegebenen uy, - Bereich
| Hang s Hang j

K Anhanger normale bis gute Einsatzbedingungen schlechte bis schwigrige Einsatzbedingungen
RS o
£ [s5s|_ g Aus- Aus-
E |@=S| g > ; lastungs- i lastungs-
5 E f‘: = é v gl maximale L ademasse I::’Z’r'gif maximate L ademasse I:I.:lzlrmksl

E %l 5 6 7 9 101 12 13 M5 % 1. 2 3 4 5 6 7 8 /o
8 wweon |0 | |50 w70 <26
S| 18 |1 :

5 mSHAG | 7 50 100 0

o | HW60.11 | 0 50 w7 % <56

mSHAE | 7 50 100 0
Hweo11 | o 66 100 A7 <2
§ 7] 1 +— a
IS mSHAR | 7 66 100 0
oo || 7088 0 70 100 9 XA 24-100
mF997 | 7 70 100 o2 5
= |y Hweo1 | 0 50 100 XA A22-50 44100
m.SHAE | 7 50 100 1% <28
S| e |1 Hweao11| 0 66 100 7 1-42 166-636 |
N mSHAS | 7 66 100 §o3 <45
T088 |0 70 100 V JALS5-10 64,-100
1ng |1
mF997 | 7 70 100 23 <328
S HW60.71 | 0 90" 100 40-4137 37.7-39
S| 128 |1 -
s mSHAS | 7 90" 100 1723) | 0
NS — }
ST e || el 106" 100 4012 377
fEF mSuag | 7 92-105" 100-67 [ 1129) | 0
Ebene e i ] . g
Lademassen maglicher Schwankungsbereich der Lademassen fir den angegebenen yy - Bereich
Hang
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Bild 5

Maximale Lade-
massen der
Transportmittel-
kombinationen
beim Feldtransport
von Zuckerritben
untetr verschiedenen
Finsatzbedingungen:
‘ohne Anhinger,
“mit Anhinger,

Lademasse
W50 = 4,2t
Bild 6

Maximale Lade-
massen der Trans-
portmittelkombina-
lionen beim
I‘eldtransport von
Zuckerriibenblatt
unter verschie-
tenen Einsatz-
hedingungen;
'Lademasse

W50 = 4,0,
*ohne Anhinger,
‘mit verringerter
Lademassc
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Zur quantitativen Charakterisierung dieser Einsatzbedin-
gungen dienen die fahrmechanischen Grenzwerte in Tafel 4.
Sie sind Ergebnisse von Messungen bzw. Berechnungen nach
Angaben der Literatur.

Von Hofmann /2/ wurden KraltschluBbeiwerte entnommen,
die mit dem Reifen 18.4/15-30 AS gemessen wurden. Kraft-
schluBbeiwerte von Reifen anderer Abmessungen sind nach
Angaben von Bock /3/ berechnet worden. Fiir Untersuchun-
gen am LKW W 50 wurden auBlerdem MeBergebnisse von
Zaunmiiller /4/ beriicksichtigt. Die Angabe der Kraftschlu8-
beiwerte in Form von Bereichen 14Bt eine Aussage iiber die
Abhingigkeit der maximalen Lademassen bei geringer An-
derung der Einsatzbedingungen zu.

Die Rollwiderstandsbeiwerte wurden in Abhiingigkeit von
Radlast, Reifendurchmesser und Reifenbreite nach der For-
mel von Bernstein errechnet. Dabei wird der Einflu der
Fahrbahn durch den K-Wert beriicksichtigt /5/. Diese Me-
thode gewiihrleistet, daB alle Transportmittelkombinationen
unter gleichen Voraussetzungen fahrmechanisch untersucht
werden kénnen, da fiir alle der gleiche K-Wert zugrunde
gelegt wird. Dynamische Radlastinderungen wurden bei der
Berechnung des Rollwiderstandsbeiwerts nicht beriicksichtigt.

Die Untersuchungen wurden fiir den Einsatz der Transport-
mittelkombinationen in der Ebene und am Hang (max. Stei-
gung 7 Prozent) /6/ durchgefiihrt.

In den Bildern 1, 2 und 3 sind Zugmittel und Anhinger mit
den duBeren Kriften dargestellt.

Die Gleichgewichtsbeziehungen an Zugmittel und Anhinger
liefern die in Bild 4 zusammengestellten Bestimmungsglei-
chungen fiir die theoretisch mogliche Gesamtmasse der An-
hinger in Abhingigkeit von der Gesamtmasse der Zug-
mittel.

Subtrahiert man von der theoretisch moglichen Gesamtmasse
des Anhingers seine Eigenmasse, dann erhilt man dessen
theoretisch mogliche Lademasse. Sie wird mit der effektiven
Lademasse verglichen. Ist die theoretisch mégliche Lademasse
groBer als die effektive Lademasse, dann ist die effektive
Lademasse gleichzeitig die maximale Lademasse. Ist sie
jedoch geringer als die effektive Lademasse, dann wird die
theoretisch mégliche Lademasse maximale Lademasse.

Mit den Zahlenwerten der Tafel 3 und den fahrmechanischen
Grundwerten der Tafel 4 erhilt man die maximalen Lade-
massen der Fahrzeugkombinationen (Bilder 5 und 6).

Weil die Einsatzbedingungen z.T. als Berciche angegeben
wurden (s. Tafel 4), erhilt man bei verschiedenen Trans-
portmittelkombinationen chenfalls Bereiche fiir die maxi-
male Lademasse. Die Grenzen reprisentieren extreme Be-
dingungen der Riibenernte.

Eine Besonderheit ist bei den Zugmitteln mit Einachs-
anhiéngern zu beachten. Durch die Sattellast des Einachs-
anhingers wird die Adhisionsmasse des Zugmittels verin-
dert. Bei der Untersuchung wurden zwei Einsatzfille beriick-
sichtigt:

— Mit zunehmender maximaler Anhingermasse nehmen
Sattellast und Adhisionsmasse des Zugmittels zu. So
konnten bei guten KraftschluBbedingungen erhebliche
Lademassen transportiert werden. Die maximale Lade-
masse ist aber dann erreicht, wenn sich der Einachsan-
hianger mit der fiir das Zugmittel zuldssigen Sattellast am
Zugmittel abstiitzt. Zur Berechnung dieser maximalen
Lademasse wird die zulissige Sattellast des Zugmittels
eingesetzt. Dieser Einsatzfall tritt bei normalen bis guten

Einsatzbedingungen auf, wenn wegen des geniigend gro-
Ben KraftschluBbeiwerts hohe Zugkrifte vom Zugmittel
-aufgebracht werden konnen.

— Die zulassige Sattellast wird wegen zu geringer maxima-
ler Lademasse nicht erreicht. Zur Ermittlung dieser ma-
ximalen Lademasse ist daher die Abhingigkeit zwischen
Sattellast und Beladungszustand des Einachsanhéngers
zu beriicksichtigen. Ein solcher Einsatzfall tritt dann ein,
wenn wegen des geringen KraftschluBbeiwerts nur ge-
ringe Anhingermassen transportiert werden konnen.

Bei den allradgetriebenen Zugmitteln wurde vorausgesetzt,
daB die Triebachsen durch ein starres Tricbwerk verbunden
sind. Das ist beim Traktor ZT 303 der Fall, da der Vorder-
achsantrieb bei Uberschreiten von 6 Prozent Schlupf iiber
einen Klemmrollenfreilauf zugeschaltet wird /7/. Fir den
LKW W 50 haben demnach die angegebenen Beziehungen
nur bei gesperrtem Lingsdifferential (Differential im Ver-
teilergetricbe) Giiltigkeit. Unterschiede in den Triebraddurch-
messern, hervorgerufen durch unterschiedlichen Verschleill
oder verschiedene Luftdriicke, wurden nicht beriicksichtigt.
Beim Solobetrieb des allradgetriebenen Zugmittels wurden
folgende Einsatzfille beachtet:

— Das Zugmittel ist voll beladen. Fiir den dazu erforderli-
chen KraftschiuBlbeiwert gilt die in Bild 4 unter VI an-
gegebene Beziehung. Dieser KraftschluBbeiwert muB klei-
ner oder gleich dem It. Einsatzbedingung vorhandenen
KraftschluBbeiwert sein, wenn eine gleichférmige Bewe-
gung moglich sein soll.

— Der vorhandene KraftschluBbeiwert ist kleiner als der
im Bild 4 unter VI geforderte. Eine gleichformige Bewe-
gung des voll beladcnen Fahrzeugs ist daher nicht még-
lich, Bei Verringerung der Lademasse nehmen die Roll-
widerstandsbeiwerte ab, da der Rollwiderstandsbeiwert
auch eine Funktion der Radlast ist /5/. Infolgedessen
kann bei einem bestimmten Ladezustand Beziehung VI
wieder erfillt werden. Im Bild 4 ist diese verringerte
Lademasse als zugeschnittene GréBengleichung unter VII
angegeben.

In den Bildern 5 und 6 ist ein Auslastungsfaktor angegeben.
Als Auslastungsfaktor wurde der Quotient aus maximaler
Lademasse und cffektiver Lademasse définiert. Er gibt dem-
nach den Beladezustand des Transportmittels an.
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