Uber einige Fragen zur Mechanisierung der Friihjahrsbestellung

Voi den Problemen, die Wissenschaft und Technik bei der Mechanisievung dev Friihjahvsbestellung beschiftigen,
werden in den anschliefenden Aufsditzen cinige behandelt, deven besondeve Aktualitit sich aus den unsever Land-
wivtschaft zur Erfiillung dev 6konomischen Hauptaufgabe wnd dev Ziele des Siebenjahrplans gestellten Aufgaben
ergibt. So wird z. B. bet dev Diskussion tiber die Moglichkeiten der Steigerung dev Arbeilsproduktivitit die hohere
Fahrgeschwindigkeit auf dem Feld vielseitig evoviert. M. DOMSCH gibt dazu einen aufschlufreichen Beitrag, in
dem evneut die Fordevung nach geeigneten Spezialkérpern fiiv das Schnellpfliigen laut wivd. — Im vorhevgehenden
Heft erschienen zahlveiche Aufsditze tibev akiuelle Fragenm des Meliovationswesens. Evganzend dazu berichlen an-
schliefend D. SCHLUNSEN und M. DOMSCH in Verbindung mit einer Vergleichspriifung von Sandboden-
meliorationspfliigen iiber neue Technik auf diesem Gebiet. Auch H. SCHMID stelli tm Bevichit vibey die Priifung vou
Anhdngebeetpfliigen mit Untevgrundlockevern neue Technik vor, die bei dev Bodenverbessevung helfen soll. — Die
gleichfalls aktuelle Frage ,,Schleuder- oder Tellevstveuer?'' wivd von K. KAMES behandelt, die weitere Entwicklung
muf diese Frage klirven helfen. — Was dev Praktiker von der Saalguireinigung und -sortievung wissen muf, erlduter!
W.GERDOM wunter Darstellung dev verschiedenen Avbeiisverfahven. — Die Unzullinglichkeiten dev vovhandenen
Kartoffellegemaschinen werden selten einmal untevsuchi und dargestelll. Um so niitzlicher scheint uns deshalb die
Avrbeit von M. MARTIN zu sein, in dev ev vber die Evgebnisse langjahvigey Untersuchungen bevichtel und glesch-
zeitig Aufgaben fiir die Riinftige Konstruktion von Kavrtoffellegemaschinen formulievi. — Die abschliefenden beiden
Beitrige aus der UdSSR informieven iiber neue Landtechnik bei dev Zuckevriibenproduktion sowie bei dev Herstellung

einkeimigen Riibensamens mit Hilfe neuer Maschinen.

M. DOMSCH*)

Die Redaktion

Wege zur okonomischen Steigerung der Arbeitsproduktivitit bei der Bodenbearbeitung

Die weitgehende Mechanisierung der verschiedenen Arbeits-
ginge in der Feldwirtschaft ist nicht ohne Riickwirkung auf
die Bodenbearbeitung geblieben. Wegen der notwendigen
Ausreife des Getreides auf dem Halm verzogert die Einfiihrung
des Mihdrusches die Ernte und die anschlieBende Schilfurche
um etwa eine Woche. In die sonst fiir die rechtzeitige Saat-
furche und Herbstbestellung zur Verfiigung stehende Zeit-
spanne fillt jetzt als Schwerpunkt die Silomaisernte, an die
sich sofort die Bergung der Hackfriichte anschlieBt.

Infolge der dadurch z. Z. kaum vermeidbaren Ubersclireitung
der agrotechnisch-giinstigen Termine fiir die einzelnen Boden-
bearbeitungsginge wird aber die Ertragshéhe der nichsten
Ernte schon mit einem erheblichen Risiko vorbelastet, weil die
Spitsommerwochen zur notwendigen Strukturverbesserung
und Unkrautbekimpfung in Form einer Teilbrache, d. h. die
Faktoren einer natiirlichen Selbstauflockerung zur Verringe-
rung des mechanischen Aufwandes bei der Bodenbearbeitung,
nicht ausgenutzt werden kénnen. Unter Beriicksichtigung des
im Rahmen der Feldwirtschaft von der Bodenbearbeitung be-
anspruchten prozentual hohen Energieanteils bringt schon
jede kleine Verbesserung bei der termingerechten Ausfiihrung
einen groflen 6konomischen Nutzen, weil damit gleichzeitig die
Bodenfruchtbarkeit und ein hoher Ernteertrag von unseren
Grofflichen gesichert werden.

Die anschlieBend erliuterten Beispiele sollen zeigen, daf es
heute durchaus moglich ist, den Wirkungsgrad unserer vor-
handenen Technikdurchentsprechende Anwendung gewonnener
Erkenntnisse zu erhéhen. Durch Senkung der vermeidbaren
Verluste, z. B. Verringerung des Triebradschlupfes der Schlep-
per, der Stoérzeiten und des vielfach zu hohen Arbeitswider-
stands mit Hilfe zweekmiBiger Geriteformen, wird bei gleicher
theoretischer Fahrgeschwindigkeit die Arbeitsproduktivitat
ebenso gesteigert wie durch eine heute auch mogliche direkte
Erhshung der Geschwindigkeit mit den neueven Schlepper-
typen bei einzelnen Arbeitsgingen.

1 Verbesserung der Zugsicherheit unserer Schlepper

1.1 ... durch iibevdimensioniervte Beveifung

Schon mehrfach wurde darauf hingewiesen [2] [3] (4], daB
durch nach unseren heutigen Begriffen iiberdimensiouierte
Triebradbereifung in Verbindung mit einer Luftdruckab-
senkung unter 0,8 kp/cm? die Zugfahigkeit der Schlepper
auch unter ungiinstigen Bodenverhiltnissen, wie sie bei feuch-
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tem Wetter auf schweren Béden immer wieder auftreten,
weitgehend erhalten bleibt.

Inzwischen konnten diesec Erfahrungen auf losen Sandbéden
bestitigt werden (Bild 1). Schon im Schlupfbereich von 10
bis 209, betriagt in diesem Falle der durch die Luftdruckab-
senkung erreichte Zugkraftgewinn iiber 200 kp. In gleichem
Umfange wird der KraftschluB3beiwert zwischen Reifen und
Boden verbessert. Um dieses Mittel zur Erhohung der Schlag-
kraft und Zugsicherheit unserer Schlepper und damit zur
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Bild 1. Z, N, und K {KraftschuBbeiwert) auf Sand bei verschiedenem Luft-
druck. Reifen 12,75-28, Profil ,,T2*, Radlast 1000 kpg = 0,28

Steigerung der Arbeitsproduktivitit in breitem Umfang ein-
setzen zu konnen, ist zu wiinschen, daBl méglichst bald eine
Reifeniibergroe zur Verfiigung steht, bei der eine Luftdruck-
absenkung auf lockeren Ackerbdden ohne Beeintrichtigung
der Lebensdauer des Reifens zulissig ist.

1.2 ... durch hoher geleglen Zugangriffspunki

Uber die Moglichkeit zur Verbesserung des Schlepperwir-
kungsgrades, vor allem auf lockeren Sandbdden, mit Anhinge-
geraten durch Hoherlegendes Zuganhingepunktesam Schlepper
wurde schon gesondert berichtet [5].

1.3 ... durch Ubergang zu Anbaugerilen

Die Gegeniiberstellung in Bild 2 zeigt als Beispiel die mogliche
Leistungssteigerung durch Ubergang vom Anhinge- zum An-
baupflug. Dieser benétigt bei dreifurchiger Arbeitsbreite durch
den Wegfall der Vorderachse etwa 500 kg weniger Material.
Infolge des dadurch verringerten Rollwiderstands ist jetzt vor
allem auf losem Sand der Schlepper vielfach imstande, noch
einen weiteren Korper zu ziehen und damit die Flachenleistung
um ein Drittel zu steigern. Auf Grund einer theoretischen
Untersuchung hat SKALWEIT [13] nachgewiesen, daf3 auf
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leichten Boden (etwa 40 kp/dm? Bodenwiderstand) durch
Ubergang vom Anhinge- zum Anbaupflug der Bodenquer-
schnitt bei gleichbleibender Triebachsmasse um etwa 209,
und mit einer Einrichtung zur zusédtzlichen Triebachsbelastung
um 50 bis 609, vergroBert werden kann. Umgekehrt darf bei
gleichbleibendem Bodenquerschnitt ohne Beeintrichtigung
der Zugfihigkeit des Schleppers die Triebachsmasse bis zu
35% kleiner werden. Diese Werte wurden im praktischen Ein-
satz bestitigt (Tab. 1).

Es wurde die Leistung des RS 01/40 mit dreifurchigem An-
hiangepflug einmal nach seiner Gesamtmasse (Schlepper mit
Pflug) und einmal nach dem bearbeiteten Bodenquerschnitt
verglichen. Der gleichschwere Versuchsschlepper konnte
gegeniiber dem RS 01/40 die Flachenleistung um 599% bei um
149, gesenktem Leistungsbedarf steigern, wihrend der andere
Schlepper (abgestimmt auf gleiches Bodenvolumen) eine 439%,
héhere Flichenleistung erzielte und dabei den Leistungs-
bedarf um 249, verringerte.

In unserem Versuchsbetrieb erzielt jetzt ein leistungsstarker
Standardschlepper mit einem vierfurchigen Anbaupflug die
gleiche Arbeitsproduktivitdt, fiir die vorher eine Raupe ver-
wendet wurde. Leider stehen uns z. Z. aus eigener Produktion
solche Anbaupfliige noch nicht zur Verfiigung, die z. B. zur
vollen Auslastung der Zugfihigkeit des ,,Belarus' auf Sand-
boden schon notwendig wiren (Bild 3).

Dadurch wurde gleichzeitig aufgezeigt, dal nun vor allem auf
den leichten Boden mit Hilfe der neuen Technik iiberraschende
Leistungsverbesserungen und damit jetzt eine material- und
energiesparende Durchfiihrung der Bodenbearbeitung bei
gleichzeitiger Steigerung der Arbeitsproduktivitit méglich
sind. Bisher konnte trotz des relativ geringen spezifischen
Widerstands der Sandbéden infolge des héheren Rollwider-
stands des Anhéngepfluges und der schlechteren Adhisions-
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Bild 2. Kraftstoffverbrauch, Flichenleistung und Schlupf beim Vergleich
zwischen Anhinge- und Anbaupflug und verschiedener Berecifung
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Bild 3
,»Belarus’ mit
vierfurchigem
Anbaupflug und
Krumenpacker
bei der  Saat-
furche

Tabelle 1. Vergleichspfligen (MeBwerte der Abteilung Betriebstechnik)

1. Schlepper Versuchs- RS 01/40: Versuchs-
schlepper schlepper
(gleiche (gleicher Ar-
Masse wie beitsquerschnitt
RS 01/40): wie RS 01/40):
2. Pflug Vierschar- Dreischar- Dreischar-
Anbau Anhinge Anbau
3. Gesamtmasse
Schlepper mit Pflug -
(kg) 3800 (95) 4000 (100) 2100 (53)
4. Bereifung 15—30 12,75 —28 14—-24
5. Uberdruck {at] 0,6 0,8 0,5
6. Bearbeiteter Boden-
querschnitt [Q dm?] 34,5 (150) 23 (100) 25 (109}
7. G/Q [kg/dm?) 110 (63) 174 (100) 84 (48)
8. Umfangskraft, Zug-
kraft und Rollwider- . |
stand U [kp} 1265 (122) 1040 (100) 810 (78)
9. Geschwindigkeit
v[m/s] 1,6 (114) 1,4 (100) 2,0 (143)
Ziel 2,0 (143)
10. Arbeitsaufwand
[PSh/ha) 33,9 (86) 39,6 (100) 30,0 (76)
11. Flachenleistung
[ha/h] 0,70 (159) 0,44 (100) 0,63 (143)

bedingungen der Schlepper ,,auf Sand nicht produktiver als
auf LoBboden gepiliigt werden*, wie ADAMS (1] auf Grund
seiner umfangreichen Messungen festgestellt hat.

Allerdings erfordert die optimale Einstellung des Anbaupfluges
einige Erfahrung. Teilweise haben sich sogar einige von der
Norm abweichende Anderungen als vorteilhaft erwiesen, iiber
die spater gesondert berichtet werden soll.

Ein weiteres Beispiel einer moglichen Verringerung des
Material- und Energieaufwandes zeigte ein Vergleichsversuch
mit verschiedenen Pflugbauarten fiir die Sandbodenmelio-
ration [10]. Bei einer 6konomischen Betrachtung ist die Tat-
sache wesentlich, daB8 auch hier schon ein zugkraftiger Rad-
schlepper eine Arbeit iibernehmen kann, wofiir bisher die auf
Sand besonders verschleiBempfindliche Raupe vorgesehen
werden mufte.

1.4 ...
Pfliigen
Mit zunehmender Furchentiefe wandert der Schwerpunkt aus
der Schleppermitte nach dem Furchenrand zu und vermindert
dadurch die Belastung des Landrades, das im allgemeinen
schon vom Boden her einen schlechteren Kraftschlufibeiwert
vorfindet und dadurch schon vorzeitig die Zugfahigkeits-
grenze erreicht.

durch gleichmifige Belastung dev Tricbrider beim

Diese einseitige Entlastung kann durch die Differentialsperre
z. T. ausgeglichen werden. Weitere Moglichkeiten sind z. B.
die zusatzliche Anbringung der Belastungsgewichte des Fur-
chenrades auf die Landradseite oder eine einseitige Spurver-
breiterung der rechten Rader um 100 bis 150 mm, was bei den
neuen Schleppertypen ohne weiteres moglich und auch u. a.
in der Betriebsanleitung des ,,Belarus’ beschrieben ist.

2 Hohere Arheitsgeschwindigkeit . . .

Durch gegenseitige Abstimmung zwischen Schlepperzug-
fahigkeit und der vom Geridt verlangten Zugkraft sollte eine
optimale Schlepperauslastung erreicht werden, wobei der vom
Werkzeug geforderte Arbeitseffekt entsprechend bertick-
sichtigt werden muB. Frithere Untersuchungen haben gezeigt
[7] [9], daB mit dem damaligen Stand der Technik durch
hohere Falirgeschwindigkeit eine 6konomische Steigerung der
Arbeitsproduktivitat nicht erzielt werden konnte. Inzwischen
stehen aber moderne Schlepper mit Kraftheberanlage und mit
einer giinstigeren Getriebestufung in den Bereichen bis 10 km/h
zur Verfiigung, wodurch sich gegeniiber {riiher die Erfolgs-
aussichten fiir eine wirtschaftliche Geschwindigkeitserh6hung
verbessert haben (Tab. 2).

Den Wunsch nach einer gleichmiBig und geniigend engen
Getriebestufung erfiillt z. Z. der ,,Belarus’* am besten, der im
Hauptarbeitsbereich gegeniiber dem ,,Zetor Super 50 und
den RS 01/40 einen Gang mehr besitzt. Im Vergleich zum
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Tabelle 2. Getriebestufung einiger Schleppertypen
Zetor- Zetor-50- Belarus
RS 01/40 RS 14/30 RS 14/46 Super Super M-5
2| 8|z |8 |=|8|=s|F|=|8|=]|¢%
g | 2 g Z £ a £ 2 ] 2 £ 2
i o = & £ & £ & E] o £ b
3,6 3,3 3,7 3.9 3,5
1,3 1.3 1,6 . 1,2 1,4
4,8 4,3 4,1 4,8 4,8
1,2 1,2 1,3 1,4 1,3
5,8 5,2 5,8 5,4 |
1,1 1,2 1.4 |
5,6 ! 8,8 6,3
1,6 | 1,4 1,4 1,2
7,0 7,8
1,5 1,6
9.3 8,1 9,3 7,8
1,7 1,3
13.7 10,8 12,7 9,9

RS 01/40 ist der ,,Zetor Super 30 gleichmaBiger gestuft. Beim
RS 14/46 diirfte im Bereich siber 7,0 km/h eine Zwischenstufe
fehlen.

Bild 4 zeigt ein Beispiel, welche Leistungsverbesserung bei
gleichzeitiger Senkung des Kraftstoffverbrauchs durch ein
feingestuftes Getriebe moglich ist. Das Gerdt hitte z. B der
RS 01/40 nur im 3. Gang (5,4 km/h) gezogen, weil die Motor-
leistung durch den groBen Sprung zum 4. Gang schon nicht
mehr gereicht hatte. Der ,,Belarus’’ schaffte es mit seinem da-
zwischenliegenden 7. Gang bequem und sogar infolge seines
stirkeren Motors noch eine Stufe héher, wenn auch mit ab-
fallender Motordrehzahl. . <
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Bild 6. ,,Komnick*’, siebenfurchiger Tragpflug mit 80/100 PS, Baujahr 1914

Eine noch giinstigere Motorauslastung diirfte spiter einmal
durch stufenlose Getriebe zu erreichen sein, wie SCHUNKE
[11] in einem Vergleichseinsatz festgestellt hat. Bei den wich-
tigsten Bodenbearbeitungsgingen wie Pfliigen, Schilen,
Grubbern erzielte er bei gleichbleibendem Kraftstoffverbrauch
je Flicheneinheit eine zeitliche Ersparnis von etwa 209, und
schitzt die mogliche Einsparung durch automatische Regelung
der Motorbelastung auf a 309,. Bei einer bestimmten Zug-
fahigkeit ist heute beim Schlepper vielfach die- Motorstirke
der die Geschwindigkeit begrenzende Faktor. Wenn z. B. bei
einer Arbeitsgeschwindigkeit von 5 km/h 40 bis 45 PS aus-
reichen, miite die Motorleistung auf 70 bis 80 PS erhoht
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werden, falls bei gleicher Zugkraftbelastung mit 9 km/h ge-
arbeitet werden soll.

Die mogliche Verringerung des Zecitaufwands bei der Pflug-
arbeit durch hoéhere Arbcitsgeschwindigkeit in Abhédngigkeit
von der Arbeitsbreite geht aus Bild 5 hervor. Grundsiitzlich
sollte zuniichst bei einer gegebenen Triebachsmasse die
Zugfahigkeit des Schleppers durch entsprechende Abstim-
mung der Arbeitsbreite voll ausgelastet und erst dann dic
Geschwindigkeit der verfiigbaren Mo’torleistung angepalit
werden.

Die DarsteHuug lalt gleichzeitig die gegenseitige Abhingigkeit
der erforderlichen Schlepperleistungsmasse (kg/PS) von
der Geschwindigkeit erkennen. Die gestrichelte Verbindungs-
linie gibt mit ihren Endpunkten die erreichte Leistung des
RS 01/40 und des leichteren Versuchsschleppers wieder (Tab. 1),
der mit seinem Anbaupilug trotz hoéherer Geschwindigkeit
wesentlich 6konomischer arbeiten konnte. Bild 6 zeigt einen
ausschlieBlich auf hohe Pflugleistung ausgelegten Siebenschar-
Tragpflug mit einer Motorleistung von 80 bis 100 PS aus dem
Jahre 1914, mit dem damals Tagesleistungen von 5 bis 8 ha
erreicht wurden. Nach beinahe 50jilhriger Weiterentwicklung
von Schlepper und Pflug miilte es moglich sein, in unserer
GroBflichenwirtschaft die Arbeitsproduktivitit von damals
mindestens wieder zu erreichen.

Zur Zeit wivd an vielen Stellen an energetisch und ackerbau-
lich befriedigenden Schnellpflugkorpern gearbeitet [6) (8] [12]
[14]. Vor allem1 wird es dabei darauf ankommen, den Anteil
der ,,Verlustarbeit'* bei der Auflockerung, z. B. die Reibung
zwischen Boden und Werkzeug, noch zu verringern, dic z. Z.
nach SOHNE [14] noch bis zu 50% vom Gesamtaufwand
betragen kann. Auf Grund sciner Untersuchungen mit ver-
schiedenen Iorperformen bei Geschwindigkeiten bis 12 km/h
erwartet cr noch eine Senkung des Leistungsbedarfes gegen-
iiber den bisherigen Ausfithrungen (Bild 7 und 8).

In vielen [Ydllen ist eine saubcre Unterbringung des Unkraut-
bewuchses besonders wichtig, wofiir der wendende Pflug vor
allem geschaffen wurde. Bei der jetzigen Ausbildung der Vor-
schiler bzw. Dungeinleger ist’ eine Geschwindigkeit iiber
8 km/h kauin moglich, weil schon vorher der von den Vorscha-
lern erfaBte Bodenanteil so stark seitlich beschleunigt wird,
daB er anstatt auf die Furchensohle auf dic bereits gewendete
Pflugfurche geschleudert wird.

Um ein storungsireies nnd damit auch schnelleres Arbeiten
<«u ermoglichen, werden sich {iir einige Arbeitsginge, z. 3.
Schilen und Saatbettvorbereitung, neue Werkzeugformen ein-
fithren.

Anf Mihdruschflichen verursachen die Scharschilpiliige jetzt
oft zeitraubende Verstopfungen, die sich aber beim Einsatz
von Scheibenschilpfligen weitgehend vermeiden lassen
(Bild 9). Infolge ihrer gréleren Arbeitsbreite kann man gegen-
iiber Scharschalpfliigen hinter zugsicheren Schleppern die
Arbeitsproduktivitit ohne weiteres verdoppeln. Daneben
kénnen Scheibenschalpfliige bei Bedarf durch Zusatzgewichte
den jeweiligen Bodenbedingungen Dbesser angepalit werden

Bild 9 tlinks). Scheibenschilpfluy
hinter RS 14/46

Bild 10 (rechts). Feingrubber mit
guter Selbstreinigung bei
der Nachbearbeitung ge-
schiilter Stoppel

und dadurch dann noch z. B. auf trockenen Béden arbeiten,
wenn der Scharschilpflug bereits nicht mehr angreift.

Zur Zwischenfruchtbestellung oder Linsaat von Winterung
auf Hackfruchtschligen lieBe sich gleichzeitig eine Scheiben-
drille anhdngen. Eine solche Kombination kann als Vorliufer
einer Bestellungsmaschine mit hoher Flachen- und Arbeits-
produktivitit bezeichnet werden.

Von Dianemark kommend, wird jetzt fir die bei vorhandenen
Stoppelriickstinden ebenfalls leicht verstopfende gewdhnliche
Egge in immer starkerem Umtfange ein , ,Feingrubber' mit
besonders schmalen Zinken verwendet. Infolge seines hohen
Durchgangs und der vibrierenden I'ederung ist eine gute
Selbstreinigung bei gleich engem Strichabstand ‘wie bei einer
Normalegge vorhanden (Bild 10). Dieses Werkzeug verlangt
fiir eine gute Arbeitsqualitit eine Geschwindigkeit von 8 bis
10 km/h und Dbegiinstigt damnit unsere Bestrebungen nach
hohen Flichenleistungen bei stévungsfreiem Arbeiten.

3 ... durch ackerbauliche Malnahmen des Agronoms

Neben den technischen Méglichkeiten zur Verbesserung der
Bodenbearbeitung muf3 aber auch der Agronom alle Moglich-
keiten zur Mobilisierung der natiirlichen KKrafte zur Erhaltung
ciner giinstigen Bodenstruktur ausnutzen, um dadurch Zeit
und Energie fiir cine sonst notwendige Auflockerung einzu-
sparen. Es kann nicht oft genug darauf hingewiesen werden,
daB unsere groben mechanischen Eingriffe zur Auflockerung
des Bodens Stiickwerk bleiben, wenn sic nicht durch die Fein-
arbeit des Bodeulebens in eine bestindige Form iibergefiihrt
werden. Als Grundvoraussetzung gehoren hierzu: Regelung
der Wasserfiithrung und des Kalkzustands, ausreichende Ver-
sorgung mit organischen Stoffen durch wurzelintensive Kul-
turen und Stallmist, sowie nicht zuletzt teriningerechite Durch-
fuhrung aller Bodenbearbeitungsginge unter Beachtung des
jeweiligen Bodenzustands, dessen Bearbeitungsspielraum
durch obige Mafinalhmen crweitert wird. Dariiber hinaus sollte
in der Zeit zwischen Bestellung und Ernte moglichst jede
strukturschadigende Bodenvercichtung vom Acker {fernge-
halten werden, da eine solche bei der spiteren Wiederauf-
lockerung einen entsprechend héheren Aufwand erfordert und
damit die Arbeitsproduktivitit vermindert.

Unter Auswertung vergleichender Beobachtungen und erwor-
bener Erfahrungen muB versucht werden, sich von einer
schablonenhaften, schematischen Durchfithrung der einzelnen
Bodenbearbeitungsginge frei zu maclen. Oft kann z. B. nnter
Verzicht auf eine wendende Pflugfurche, wie zu Wintergetreide
nach unkrautfreien Hackfriicliten usw. niit weniger Aufwand
ein strukturell giinstigeres Saatbett und dann nach Dbesserer
Pflanzenentwicklung ein héherer Ertrag mit geringevem Auf-
wand erzielt werden.

4 Zusammenlassung

An Hand einiger Beispiele wurde gezeigt. dal3 auch bei der
vorhandenen Techuik noch Reserven verfiigbar sind, um dic
Zugsicherheit und damit die Arbeitsproduktivitit unserer

Agrartechnik -

11.J¢g.



Schlepper zu erhéhen. Eine Leistungssteigerung ist méglich
durch :

4.1 Uberdimensionierte Bereifung in Verbindung mit einer auf
losen Ackerbdden zuldssigen Luftdruckabsenkung unter
0,8 kpjcm?, ' -

4.2 hohergelegten Zugangriffspunkt bei Verwendung von
Anhidngegeriten, besonders auf losen Sandboden,

4.3 Ubergang zu Anbaugeriten,

4.4 gleichmiflige Belastung der Schleppertriebrider beim
Pfliigen,

4.5 hohere Arbeitsgeschwindigkeit,

4.6 Einsatz von Werkzeugformen, die ein stérungsfreies Arbei-
ten erlauben,

s
~1

ackerbauliche MaBnahmen, die die natiirlichen Selbst-
auflockerungsvorginge unterstiitzen und damit den sonst
erforderlichen Anfwand bei der Wiederauflockerung ver-
mindern helfen.

Literatur

[1) ADAMS: Der Leistungsanspruch von Landmaschinen und Forderun-
gen an die Schlepper fur die Arbeit mit Maschinensystemen. Vortrag
anlaBlich der wissenschaftiichen Jahrestagung 1958 des Instituts fir
Landtechnik Potsdam-Bornim.

-Dipl.-Landw. D. SCHLUNSEN und M. DOMSCH*)

{2) DOMSCH: Neue Ergebnisse von Bodendruckuntersuchungen beim
Schlepper- und Maschineneinsatz. Deutsche Agrartechnik {1956) H. 9,
S. 385 bis 390.

3] DOMSCH: Mehr Klarheit um den Luftreifen. Deutsche Agrartechnik
(1¢57) H. 8, S. 346 bis 352.

(4] DOMSCH: Warum nicht mehr Schlepperpriiffungen unter landwirt-
schaftlichen Rinsatzbedingungen? Deutsche Agrartechnik (1957)
H. 12, S. 557 bis 562.

{5) DOMSCH: Verbesserte Zugsicherheit des Schleppers auf lockeren
Sandbdden bei Arbeiten mit Anhingegeriten durch hdher gelegten
Zugangriffspunkt. Deutsche Agrartechnik (1961) H. 2, S. 93.

[6) FEUERLEIN: Vortrag iiber diec ackerbauliche Beurteilung von
Schlepperpflugkérpern anldBlich der ,,Konstrukteurtagung® 1960
Vélkenrode i

[7] GATKE: Bringt uns das Schnellpfliigen Vorteile? Deutsche Agrar-
technik (1953) H. 4, S. 102 bis 104.

(8] LICHODENKO, K. J.: Die Arbeit der Schlepperpflugkérper bei er-
hohten Geschwindigkeiten. Traktoren und landmaschinen {1960}
H.5.

(9] POHLS, HIRSCH, LEHMANN: Kraftstoffverbrauch und Flachen-
eistung bei Pflugarbeiten in verschiedenen Geschwindigkeiten. Deut-
sche Landwirtschaft (1953) H. 3, S. 104 bis 108.

[10] SCHLUNSEN, DOMSCH: Vergleichsvorfiihrung von Sandboden-
meliorationspfliigen. Deutsche Agrartechnik (1961} H. 2, S. 55.

{11] SCHUNKE: Stufenlose Schleppergetriebe. Agros (1960) H. 10, S. 593
bis 598.

[12] SEGLER: Der Pflug der Zukunft. Pflug und Furche, Verlag H. Nen-
reuter, Wolfratshausen/Miinchen 1958.

[13) SKALWEIT: Uber die gegenseitige Abhingigkeit von Schlepper-
gewicht und Pflugfurche. Landtechnische Forschung (1960) H. 1.

[14]) SOHNE: Untersuchungen iiber die Form von Pflugkdrpern bei er-
hohter Fahrgeschwindigkeit. Grundlagen der Iandtechnik 1959,
H. 11, S. 22 bis 39. A 4194

Vergleichsvorfiihrung von Sandbodenmeliorationspfliigen

Problematik der Sandbodenmelioration

Uber die Melioration grundwasserferner Sandbéden liegen in
der Fachliteratur mehrere Verdifentlichungen vor, aus denen
hervorgeht, daB es bei der Melioration dieser Boden darauf
ankommt, organische Substanzen in Form von Stalimist,
Niedermoortorf oder Griindiingung in doppelter Pflugtiefe in
den Boden zu bringen. Diese sollen gemeinsam mit einer 5 cm
dicken Krumenschicht durch einen Vor- oder Nachschiler
auf die Furchensohle gepfliigt werden und dort nach Méglich-
keit einen zusammenhingenden Teppich bilden. Dadurch soll
erreicht werden, daf3 das Niederschlagswasser in den oberen
Schichten besser erhalten bleibt, und die Zersetzung der orga-
nischen Substanz, die sonst in den Sandboéden sehr schnell
erfolgt, gehemmt wird.

Zur Zeit existieren drei Sandbodenmeliorationspfliige in der
DDR, von denen jedoch keiner den gestellten Forderungen
voll gerecht wird. Da in den nichsten Jahren erhebliche Sand-
flachen auf diesc Art melioriert werden sollen, muBte umgehend
geklart werden, welcher Pflug von der Industrie in gréferer
Stiickzahl zu bauen ist. Aus dicsem Grunde wurde im Institut
fir Landtechnik Potsdam-Bornim gemeinsam mit der Arbeits-
gruppe Bodenbearbeitung der Deutschen Akademie der Land-
wirtschaftswissenschaften zu Berlin eine Vergleichsvorfithrung
und Leistungsmessung dieser Sandbodenmeliorationspfliige
durchgefiihrt, auf der die Vor- bzw. Nachteile der Pfliige fest-
gestellt werden sollten. Die Pflige wurden einem gréBeren
Kreis von Praktikern und Wissenschaftlern und Vertretern
aus der Industrie vorgestellt.

2 Beschreibung der Pfliige

Zur Vergleichspriifung standen

Sandbodenmeliorationspflug B 185 von VEB BBG (Bild 1)
Tiefkulturpflug CE-24 von VEB BBG (Bild 2),
mit Verbesserung von TURLEY, Treuenbrietzen
Sandbodenmeliorationspflug  DOMSCH vom IfL Bornim
(Bild 3)

*) Iostitut fir Landtechnik Potsdam-Bornim der Deutschen Akademie der

Landwirtschaftswissenschaften zu Berlin (Direktor: Prof. Dr. S. ROSEG-
GER).
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Die technischen Daten der einzelnen Pfliige sind in dev Tabelle 1
wiedergegeben.

Tabelle 1. Technische Daten der Sandbodenmeliorationspfiige

Pflugtyp B 185 CE-24 DOMSCH |
Masse [kg] 1350 1200 450
Arbeitsbreite [cm] 50 55 45
Arbeitstiefe {em] 55 60 45
Pflugaushebung hydraulisch Zahnbogen- hydraalisch

automat i

Der Sandbodenmeliorationspflug B 185 besteht aus-dem Rah-
men, der auf drei gummibereiften Radern ruht, dem Haupt-
pflugkérper und einem Nachschiler, der die organische Masse
auf die Furchensohle wirft. Vor dem Nachschiler ist ein
Scheibensech angebracht, das den Boden vorschneiden und
Verstopfungen vermeiden soll. Der Nachschiler kann mit einer
Spindel in seiner Arbeitstiefe verstellt werden.

Das Streichblech des Hauptpflugkérpers hat statt der wendel-
formigen eine winklige Auslegung. Seine Formi idlinelt dem
frither am Grasmiher befestigten Anhaublech?).

Der Boden wird dadurch vom Pflugschar lediglich angehoben
und auf dem Streichblech nur seitlich verschoben. Auf dem
Pflugrahmen sind zwei Hydraulikzylinder angebracht, die
durch die zusidtzlich angebrachte Hydraulikanlage des Ketten-
schleppers KS 30 betitigt werden und den 1’flug ausheben
oder senken.

Der von TURLEY abgeinderte Tiefkulturpflug CE 24 ruht
auf drei eisenbereiften Réddern. Im Gegensatz zum Sand-
bodenmeliorationspflug B 185 wird der Boden bei diesem
Pflug infolge einer anderen Koérperform stirker gewendet.

Zur weitgehenden Erhaltung decv Krumenschicht pfliigt ein
zusdtzlicher Pflugkorper, der seitlich versetzt vor dem Haupt-
korper angebracht ist, diese Schicht auf den durch den Haupt-
kérper in Wendung befindlichen Boden. Die Einbringung der
organischen Substanz auf die I'urchensohle erfolgt durch einen

') Siehe auch Bild 7, Seite 73.
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