Schlepper zu erhéhen. Eine Leistungssteigerung ist méglich
durch :

4.1 Uberdimensionierte Bereifung in Verbindung mit einer auf
losen Ackerbdden zuldssigen Luftdruckabsenkung unter
0,8 kpjcm?, ' -

4.2 hohergelegten Zugangriffspunkt bei Verwendung von
Anhidngegeriten, besonders auf losen Sandboden,

4.3 Ubergang zu Anbaugeriten,

4.4 gleichmiflige Belastung der Schleppertriebrider beim
Pfliigen,

4.5 hohere Arbeitsgeschwindigkeit,

4.6 Einsatz von Werkzeugformen, die ein stérungsfreies Arbei-
ten erlauben,

s
~1

ackerbauliche MaBnahmen, die die natiirlichen Selbst-
auflockerungsvorginge unterstiitzen und damit den sonst
erforderlichen Anfwand bei der Wiederauflockerung ver-
mindern helfen.
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Vergleichsvorfiihrung von Sandbodenmeliorationspfliigen

Problematik der Sandbodenmelioration

Uber die Melioration grundwasserferner Sandbéden liegen in
der Fachliteratur mehrere Verdifentlichungen vor, aus denen
hervorgeht, daB es bei der Melioration dieser Boden darauf
ankommt, organische Substanzen in Form von Stalimist,
Niedermoortorf oder Griindiingung in doppelter Pflugtiefe in
den Boden zu bringen. Diese sollen gemeinsam mit einer 5 cm
dicken Krumenschicht durch einen Vor- oder Nachschiler
auf die Furchensohle gepfliigt werden und dort nach Méglich-
keit einen zusammenhingenden Teppich bilden. Dadurch soll
erreicht werden, daf3 das Niederschlagswasser in den oberen
Schichten besser erhalten bleibt, und die Zersetzung der orga-
nischen Substanz, die sonst in den Sandboéden sehr schnell
erfolgt, gehemmt wird.

Zur Zeit existieren drei Sandbodenmeliorationspfliige in der
DDR, von denen jedoch keiner den gestellten Forderungen
voll gerecht wird. Da in den nichsten Jahren erhebliche Sand-
flachen auf diesc Art melioriert werden sollen, muBte umgehend
geklart werden, welcher Pflug von der Industrie in gréferer
Stiickzahl zu bauen ist. Aus dicsem Grunde wurde im Institut
fir Landtechnik Potsdam-Bornim gemeinsam mit der Arbeits-
gruppe Bodenbearbeitung der Deutschen Akademie der Land-
wirtschaftswissenschaften zu Berlin eine Vergleichsvorfithrung
und Leistungsmessung dieser Sandbodenmeliorationspfliige
durchgefiihrt, auf der die Vor- bzw. Nachteile der Pfliige fest-
gestellt werden sollten. Die Pflige wurden einem gréBeren
Kreis von Praktikern und Wissenschaftlern und Vertretern
aus der Industrie vorgestellt.

2 Beschreibung der Pfliige

Zur Vergleichspriifung standen

Sandbodenmeliorationspflug B 185 von VEB BBG (Bild 1)
Tiefkulturpflug CE-24 von VEB BBG (Bild 2),
mit Verbesserung von TURLEY, Treuenbrietzen
Sandbodenmeliorationspflug  DOMSCH vom IfL Bornim
(Bild 3)

*) Iostitut fir Landtechnik Potsdam-Bornim der Deutschen Akademie der

Landwirtschaftswissenschaften zu Berlin (Direktor: Prof. Dr. S. ROSEG-
GER).

Heft 2 «+ Februar 1961

Die technischen Daten der einzelnen Pfliige sind in dev Tabelle 1
wiedergegeben.

Tabelle 1. Technische Daten der Sandbodenmeliorationspfiige

Pflugtyp B 185 CE-24 DOMSCH |
Masse [kg] 1350 1200 450
Arbeitsbreite [cm] 50 55 45
Arbeitstiefe {em] 55 60 45
Pflugaushebung hydraulisch Zahnbogen- hydraalisch

automat i

Der Sandbodenmeliorationspflug B 185 besteht aus-dem Rah-
men, der auf drei gummibereiften Radern ruht, dem Haupt-
pflugkérper und einem Nachschiler, der die organische Masse
auf die Furchensohle wirft. Vor dem Nachschiler ist ein
Scheibensech angebracht, das den Boden vorschneiden und
Verstopfungen vermeiden soll. Der Nachschiler kann mit einer
Spindel in seiner Arbeitstiefe verstellt werden.

Das Streichblech des Hauptpflugkérpers hat statt der wendel-
formigen eine winklige Auslegung. Seine Formi idlinelt dem
frither am Grasmiher befestigten Anhaublech?).

Der Boden wird dadurch vom Pflugschar lediglich angehoben
und auf dem Streichblech nur seitlich verschoben. Auf dem
Pflugrahmen sind zwei Hydraulikzylinder angebracht, die
durch die zusidtzlich angebrachte Hydraulikanlage des Ketten-
schleppers KS 30 betitigt werden und den 1’flug ausheben
oder senken.

Der von TURLEY abgeinderte Tiefkulturpflug CE 24 ruht
auf drei eisenbereiften Réddern. Im Gegensatz zum Sand-
bodenmeliorationspflug B 185 wird der Boden bei diesem
Pflug infolge einer anderen Koérperform stirker gewendet.

Zur weitgehenden Erhaltung decv Krumenschicht pfliigt ein
zusdtzlicher Pflugkorper, der seitlich versetzt vor dem Haupt-
korper angebracht ist, diese Schicht auf den durch den Haupt-
kérper in Wendung befindlichen Boden. Die Einbringung der
organischen Substanz auf die I'urchensohle erfolgt durch einen

') Siehe auch Bild 7, Seite 73.
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Bild 1. Sandbodenmeliorationspflug B 185

seitlich an den Pflug gehingten Schleuderradroder. Das
Schleuderrad wird durch Bodenantrieb in eine rotierende
Bewegung versetzt und wirft den Stallmist o. 4. gegen ein am
hinteren Pflugkérper angebrachtes Leitblech.

Das Ausheben des Pfluges geschieht durch Zahnbogenautomat.

Beim Meliorationspflug von DOMSCH handelt es sich um
einen Anbaupflug fiir die Dreipunktaufhiangung der schweren
Schlepperklasse. Das Streichblech des Hauptpflugkorpers hat
eine dhnliche Auslegung wie das des B 185, wodurch der Boden
wiederum nur angehoben und seitlich verschoben wird. Das
Einpfliigen der organischen Substanz iibernimmt ein Nach-
schiler, der an einem gelenkig am Rahmen angebrachten Arm
befestigt ist. An ihm befindet sich auflerdem ein Tastrad, das
die Gewihr fiir die Einhaltung der eingestellten Arbeitstiefe
des Nachschilers bietet.

3 Priifung

Alle drei Pfliige wurden auf Sandboden eingesetzt. Als Zug-
maschinen standen ein Kettenschlepper KS 30 und ein Rad-
schlepper RS 14/46 zur Verfiigung.

Die Bewertung der Arbeitsqualitidt und der Bedienbarkeit der
Pfliige wurde von Praktikern und Wissenschaftlern vorge-
nommen. An Hand eines aufgestellten Punktsystems wurden
die interessierenden Faktoren beurteilt, wobei die Punktzahl 1
= sehr schlecht, die Punktzahl 5 = sehr gut bedeutete.

Die Durchschnittswerte sind aus der Tabelle 2 zu entnehmen.

Tabelle 2. Arbeitsqualitit und Bedienbarkeit der Pflige

L. Merkmal B 185 | CE-24 | DOMSCH
1 Furchenanschlufl 3,5 2,5 3;5
2 Einhaltung der eingestellten

Arbeitsliefe 4,5 2.5 3,5
3 Zustand der Furchensohle 3,5 2,5 3,0
4 Zustand des verschobenen
Bodenprofils 4,0 2,5 3,0
S Einbringung der organischen
Substanz durch den Nachschiler 3,5 KM 3,5
6 Bedienbarkeit 4,5 2,0 4,5
Gesamt 23,5 12,0 T 21,0

Die bei dieser Vergleichsvorfilhrung ermittelten Leistungswerte
werden durch die Tabelle 3 veranschaulicht.

Tabelle 3. Zugkraftbedar{ und Arbeitsgeschwindigkeit der Sandboden-
meliorationspfliige

. Arbeits-! Zug-
Arbeits- | huer.l  Zugkraftbedarf ge- lei-
Pflugtyp schn. schwin- | stungs-
breite | tiefe digkeit | bedarf

| [kp/
[em] | [em] |[dm?]| (kp] |[rel] | dm?] | [m/s] | [N:]

B 185 48 46 | 22,0 | 2000 | 100 91 0,75 20,0
CE-24 50 48 | 24,0 | 1600 80 67 0,86 18,3
DOMSCH | 45 45 | 20,0 | 1300 65 85 0,85 14,8

- 56

Bild 2. Tiefkulturpflug CE-24 mit Verbesserungen
von THURLEY

Bild 3. Sandbodenmeliorationspflug von DOMSCH

4 Priifungsauswertung

Von keinem Pflug wurde die geforderte teppichartige Ein-
bringung der organischen Substanz erfiillt. Zwischen den
einzelnen ¥Furchen fehlten jeweils 5 bis 20 cm zum Anschlufl
an den nichstfolgenden Streifen. Nach' KERTSCHER ist es
jedoch nicht unbedingt zu fordern, daf3 ein zusammenhangen-
der Teppich auf der 45 cm tiefen Furchensohle erreicht wird.
Entscheidend ist die Schaffung anaerober Verhiltnisse fiir den
Stallmist, damit die Zersetzung verzégert wird und die Nahr-
stoffe fiir die Vegetation besser genutzt werden kénnen. Ande-
rerseits wirkt diese Schicht als Schwamm fiir das Nieder-
schlagswasser.

Die Versuche des Instituts fiir Acker- und Pflanzenbau Miin-
cheberg haben bewiesen, da8 die schrige, streifenweise Ein-
bringung der organischen Masse zu groeren Erfolgen fiihrt.
Die beste Arbeit wurde von dem Sandmeliorationspflug B 185
geleistet. Er entspricht weitgehend den gestellten Forderungen.
Der relativ hohe Zugkraftbedarf kann wahrscheinlich noch
herabgesetzt werden, wenn die Anlagensohle anders ausgelegt
wird. Sie driickt wahrend der Arbeit stark gegen die unbe-
arbeitete Furchenwand, so daB sich der Reibungswiderstand
sehr erhoht. Hier wire vielleichit eine rollende Anlage vorteil-
hafter. Wihrend die Arbeit des Hauptpflugkérpers befriedigt,
ist die des Nachschilers noch nicht zufriedenstellend. Hier muB3
eine steilere Nachschdlerform angestrebt werden.

Die gesamte Energiebilanz wiirde sich noch giinstiger auswir-
ken, wenn die auf der Bodenoberfliche liegende Stallmist-
schicht von rotierenden Werkzeugen eingebracht wird.

Das Arbeitsbild des Tiefkulturpfluges CE-24 mit den Verbesse-
rungen von TURLEY hat nicht befriedigt. Nachteilig wirkte
sich hier vor allem der angehidngte Schleuderradroder aus, der
fortlaufend die Ursache von Stérungen war.

Der Pflug von DOMSCH, der in seinem gesamten Aufbau sehr
einfach ist und trotzdem eine geniigende Stabilitit aufweist,
reichte in seiner Arbeitsqualitit nahezu an den Sandboden-
meliorationspflug B 185 heran. Hervorzuheben sind besonders
der geringe Material- und Energiebedarf sowie die Moglichkeit,
fiir diese Sandbodenmelioration schon mit einem zugsicheren
Radschlepper auszukommen. Bisher lag die Notwendigkeit
vor, die auf Sandbdden besonders verschleiBanfillige Raupe
zu verwenden. Der Anbau an die Dreipunkthydraulik des
Schleppers ist so einfach, da3 er von einer Arbeitskraft vor-
genommen werden kann. Der Nachschiler miiBte auch bei
diesem Pflug einen steileren Anstellwinkel bekommen. Das
Tastrad verdient besonders erwidhnt zu werden, da eine ein-
heitliche Tiefe des einmal eingestellten Nachschilers konstant
erhalten bleibt. Gerade auf den Sandbéden, die sowieso schon
eine relativ geringe Krumenschicht aufweisen, muf3 angestrebt
werden, diese weitgehend an der Oberfliche zu erhalten.
Auf Grund der bei der Vergleichsvorfithrung mit den einzelnen
Pfliigen erzielten Ergebnisse wurde festgelegt, daf3 der Bau des
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Sandbodenmeliorationspfluges B 185 weiterhin zu beschleuni-
gen ist.

Die etwa 100 in der Praxis arbeitenden Tiefkulturpfliige des
Typs CE-24 miissen entsprechend abgedndert und fiir die
Meliorationsarbeiten eingesetzt werden. Sie diirfen jedoch nur
als Ubergangslosung betrachtet werden. Gegeniiber dem Vor-
schlag von TURLEY, der auller einem zweiten Kérper z. Z.
noch einen Schleuderradroder zusitzlich erfordert, erscheint
es vorteilhafter, den bisherigen Hauptkérper mit einer Streich-
blechform umzuristen, wie sie beim Pflug B 185 oder von
DOMSCH verwendet wurde.

Im Hinblick auf die zu erwartende Entwicklung von zug-
sicheren Radschleppern mit Kraftheberanlage erscheint es aus
Skonomischen Griinden erforderlich, den Pflug von DOMSCH
weiteren Priifungen zu unterziehen und ihn soweit zu ver-
bessern, daB3 er spater in das Produktionsprogramm mit auf-
genommen werden kann.

Dipl.-Landw. H. SCHMID*)

5 Zusammenfassung

Auf einer Vergleichsvorfiihrung von Sandbodenmeliorations-
pfliigen, dem Pflug B 185, dem Tiefkulturpflug CE-24 mit
Verbesserungen von TURLEY und einem Anbaupflug von
DOMSCH sollten die Vor- und Nachteile dieser Pfliige heraus-
gestellt werden. Dabei zeigte es sich, daB3 der Pflug B 185 so-
wohl den ackerbaulichen als auch den technischen Forderun-
gen weitgehend entspricht. Der Bau dieses Pfluges soll ver-
starkt durchgefiihrt werden. :

Als Ubergangslosung bis zur groBeren Auslieferung der Sand-
bodenmeliorationspfliige wird der Tiefkulturpflug CE-24 mit
abgedndertem Streichblech in der Praxis eingesetzt.

Der durch seinen geringen Material- und Energiebedarf ge-
kennzeichnete Anbaupflug von DOMSCH mul} weiterhin ver-
bessert und spidter in das Produktionsprogramm mit auf-
genommen werden. A 4215

Internationale Vergleichspriifung von Anhinge-Beetpfliigen mit Untergrundlockerern

Auf Empfehlung des Rates der gegenseitigen Wirtschaftshilfe - Stan-
dige Kommission fiir 6konomische und wissenschaftlich-technische
Zusammenarbeit auf dem Gebiet der Land- und Forstwirtschaft —
wurden im Institut fiir Landtechnik Potsdam-Bornim verschiedenc
Pfliige mit Untergrundlockerungsvorrichtungen gepriift. Es sollten
besonders die Untergrundlockerer untersucht und gegebenenfalls
Forderungen an derartige Gerite herausgestellt werden.

Die Priifung wurde mit folgenden Pfliigen durchgefiihrt:

Typ Hersteller
PT3-30S Uzinele ,,ILIE PINTILIE", Plopeni-Ploesti,
Rumainische Volksrepublik
Agrostroj, Roudnice nad Labem, CSSR

Fabrika Narzedzi Rolniczych ,,UNIAY,
Volksrepublik Polen

3 PZ-35-P
PCW 3

Alle drei Typen sind als dreifurchige Anhinge-Beetpfliige gebaut.
" Die Untergrundlockerer der Pfliige lassen sich wie folgt charakteri-
sieren:

PT 3-30 S (Bild 1)

Hinter jedem Pflugkorper ist ein Untergrundlockerer mit Giinse-
fuBschar befestigt. Die Lockerungstiefe kann in Abstinden von

3 cm durch Umstecken des Stiels eingestellt werden. Die maximale .
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Bild 1 (links). Untergrundlockerer des
Pfluges PT3-30S

Bild 2 (rechts). Untergrundlockerer
des Pfluges 3PZ-35-P

*) Institut fiir Landtechnik Potsdam-
Bornim der Deutschen Akademie der
Landwirtschaftswissenschaften ~ zu

(Direktor: Prof. Dr. S. ROSEGGER).

Arbeitstiefe der Untergrundlockerer betrigt 22 cm unter der Schar-
schneidenebene. Alle drei Lockerer sind durch eine Stange ver-
bunden. Gegen Beschidigungen ist nur der gesamte Pflug durch einen
Abscherbolzen in der Zugvorrichtung gesichert.

3 PZ-35-P (Bild 2)

Die Anordnung und die Verstellbarkeit der Untergrundlockerer
entsprechen denen des PT 3-30S. Jeder Lockerer ist mit einer
Schraubenfeder versehen. Die Lockerer sind untereinander durch
ein Gestinge verbunden, durch die Einzelabfederung kann jeder
Lockerer beim Auftreffen auf ein Hindernis im Boden nach oben
ausweichen, ohne die anderen mit anzuheben. Die maximale Arbeits-
tiefe der Lockerer betrigt 20 cm unter Scharschneidenebene. Als
Uberlastsicherung dienen Abscherbolzen an den Untergrundlockerern
und an der Zugvorrichtung.

PCW 3 (Bild 3)

Hinter jedem Pflugkorper ist ein Lockerer mit seitlich versetztem
pflugscharihnlichem Schar angebracht. Die Arbeitstiefe der Unter-
grundlockerer ist bis 19 cm unter der Scharschneidenebene durch
Gewindeverstellung und Umstecken des Stieles méglich. Der Pflug
ist insgesamt durch einen StoBfinger mit Selbstauslosung an der
Zugklaue gesichert.

Bei allen drei Pfliigen werden die Lockerer bei Ausheben des Pfluges
angehoben.






