Bild 1. Bei der Aussprache mit ungarischen Fachleuten

aus der Gewerkschaft der Werktitigen in der Landwirtschaft, dem
ZK der USAP, Abt. Landwirtschaft sowie Presse und Rundfunk,
insgesamt iber 200 Giste, daran teilnahmen. Man mag daraus er-
nessen, welche Bedeutung die ungarische Regierung der Mechani-
sierung der Kartoffelernte und hierzu der Finfiilrung des Sammel-
roders E 675 beilegt.

Als Vorfiihrort wahite man das gréBte Kartoffelanbaugebiet Ungarns,
den Bezirk Nyiregyhdza, Die 12 675 kam im Betriebsteil Nagykallo
des Staatsgutes Balkany auf mittelschwerem, leicht kriimligem
Boden ohne Steinbesatz, mit Ubergang zu sandigem, teils stark san-
digem Boden, zum Einsatz. Auf dem rd. 400m langen Schlag wurden
zur besseren Demonstration zwei [ 675 gleichzcitig vorgefiihrt, auf
etwa 150 m war bis zu 2° Steigung zu verzeichneu. Auf demn stark
verunkrauteten I'eld war das Kartoffelkraut bereits abgestroben, es
wurde zwei Tage vorher mit dem Zapfwellenkrautschliger ZKS 3
geschlagen. Der Reihenabstand von 70 cm zeigte teilweise Abwei-
chungen bis 73 cm. Als Zugmaschine setzte man zwei ,,Zetor-Super**
ein. Zum Abfahren der Kartoffeln standen 3-t-Anhinger zur Ver-
fiigung. Wahrend des Rodens wurde im 3. Gang untersetzt gefahren.
Am Verleseband waren vier [Frauen beschiftigt. Die unterschiedliche
Reihenweite der gepflanzten Kartoffeln machte ein lenken der
Hinterriader der Maschinen durch den Maschinisten erforderlich,
anderenfalls die beiden zu rodenden Kartoffelreihen nicht vollstindig
von den Muldenscharen erfat worden wiren. Die Funktion der
Maschinen wihrend der Vorfithrung war einwandfrei.

Die Veranstaltung fand bei den Besuchern guten Anklang. Eintra-
gungen im Gastebuch bringen das auch zum Ausdruck:

»lhre Entwicklungsarbeit im Zusammenhang mit den Kartoffelvoll-
erntemaschinen ist bewundernswert, die Vorfiihrung bereicherte uns
mit vielen wertvollen Erfahrungen®. (8 Unterschriften)

Dr. W. MASCHE, KDT, Dresden*)

Bild 2. Geritevorfithrung in Ungarn - Sammelroder E 675 wihrend der
Arbeit

Lin unbekannter Teilnehmev schreibt: ,,Mit der Arbeit und Funktion
der vorgefithrten Kartoffelvollerntemaschine bin ich zufrieden*.

Der Direktor des Staatsgutes Balkdny driickt seine Zufriedenheit
wie folgt aus: ,,Mit der Vorfiihrung bin ich zufrieden. Je mehr
Maschinen gebaut werden, um so eher sehe ich die Frage der Kartoffel-
erntebergung auf diese Weise gelost.'*

Der Oberagronom des Staatsgutes schreibt: ,,Wir bedanken uns fiic
die guten Kartoffelvollerntemaschinen. Diese Maschinen leisten uns
bei der Arbeit eine grofie Hilfe.*"

Lin Oberingenieur hebt die Leichtbauweise der Maschine hervor und
schreibt: ,,Die gute Arbeit des Konstrukteurs muf3 wegen der Ver-
minderung des Maschinengewichtes und wegen der Steigerung der
Betriebssicherheit hervorgehoben werden. Ich wiinsche weitere
Erfolge und eine gute Arbeit, damit nnsere gemeinsamen Probleme
gelost werden kénnen*',

Auch die anderen Eintragungen im Gistebuch enthalten Worte des
Dankes und gute Wiinsche fiir weitere erfolgreiche Arbeit vor allem
fur die Werktitigen des VEB Mahdrescherwerk Weimar, die wesent-
lichen Anteil an dem Gelingen dieser Vorfithrungen haben und die mit
der Entwicklung und dem Ban des Kartoffelsaminelroders L 675
eincn weiteren Beitrag zur Festigung der internationalen Zusammen-
arbeit leisteten.

Der Erfolg dieser und bereits vorangegangener Vorfithrungen kann
als Beweis fiir die Richtigkeit unserer Arbeit dienen. Wir miissen uns
nun auch an der technischen Hilfe fiir die ehemals kolonialen Linder,
die inzwischen ihre Selbstindigkeit erlangt haben, beteiligen. Fiir
den Landmaschinen- und Traktorenbau der DDR bieten sich hier
groBe Aufgaben. .

E. Burkhardt, VVB Landmaschinen- und

Traktorenbau, Leipzig A 4136

Unfalle durch umstiirzende Traktoren in der Landwirtschaft -
Ursachen und MaBnahmen zu ihrer Verhiitung

1 Allgemeines

In erschreckendem MafBe hiuften sich in den Jahren 1958 und 1959
die FFalle von Traktorenumstiirzen. Damit verbunden war eine grofle
Zahl von Unféllen. Neben einer Reihe von schweren und schwersten
Unfallen hatten im Republikmalstab im Jahre 1958 funfzehn und
1959 (bis 30. November) neun einen tddlichen Ausgang.

Um das Geschehen zu analysieren und Méglichkeiten zur Verhiitung
dieser vielen schweren und tédlichen Unfille zu finden, wurde das
Institut fiir Arbeitsokonomik und Arbeitsschutzforschung Dresden
1959 beauftragt, sich im Rahmen einer Forschungsaufgabe mit dem
Problem zu befassen. ‘

Unter dem Umstiirzen eines Traktors versteht man verschiedene
Vorginge, und zwar einmal das Umkippen nach der Seite (meist bei
der Fahrt im hingigen bzw. bergigen Gelinde) und zum anderen das

*) Institut fur Arbeitsokonomik und Arheitsschutzforschung Dresden (Lei-
ler des Forschungsgebietes Arbeitsschutz: Prof. Dr. E. GNIZA).
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Uberschlagen nach hinten infolge Aufbiumens. Der zweite Fall hat
in unserem Unfallgeschehen bisher keine Rolle gespielt, er bleibt
deshalb hier unberiicksichtigt.

Die vorliegende Arbeit enthilt die bei der Analyse des Unfallge-
schehens getroffenen Feststellungen sowie die Ergebnisse einer Aus-
wertung der einschligigen Literatur und der Beratungen mit Fach-
kollegen. Ferner werden Hinweise fiir geeignete Verhiitungsmal-
nahmen gegeben.

2 Ergebnisse der Untersuchungen von Traktorenumstiirzen

Fiir die Auswertung standen Erhebungen aus dem Bezirk Neubran-
denburg und einige Angaben aus dem Bezirk Gera zur Verfiigung.

2.1 Ubersicht iiber das Geschehen

Durch Unterstiitzung der Arbeitsschutzinspektoren des Bezirks Neu-
brandenburg, insbesondere durch dankenswerten Einsatz des Kolle-
gen ULLRICH, war es méglich, genaue Berichte iiber den Hergang
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und die Ursachen der Traktorenumstiirze zu bekommen, die sich in
diesein Bezirk in der Zeit vom 1. Januar 1957 bis 10. September
1858 und vom 1. Januar 1959 bis 31. Dezember 1959 ereignet haben.
In dem erstgenannten Zeitraum sind dort 52 Umstirze vorgekom-
men. Hierbei erlitten insgesamt 31 Personen, iiberwiegend Trak-
toristen, Verletzungen. Dabei wurden

t6dlich verletzt 6 Personen (19,3%)
schwer verletzt 4 Personen (12,99%)
leicht verletzt 21 Personen (67,8%)

lin Jahre 1959 ereigneten sich im Bezirk Neubrandenburg, und zwar
wieder iiberwiegend in den Bereichen der MTS, 42 Traktorenum-
stiirze, 25 davon fithrten zu Betriebsunfillen. Von den betreffenden
Personen wurden

tédlich verletzt
schwer verletzt
leicht verletzt

2 Personen ( 8%)
6 Personen (24%)
17 Personen (68%)

Hohe Zahlen von Traktorenumstiirzen und von damit verbundenen
Unféllen liegen nicht nur aus dem Bezirk Neubrandenburg, sondern
auch aus anderen Bezirken vor. Es ereigneten sich z. B. im Bezirk
Gera im Jahre 1958 und im 1. Halbjahr 1959 insgesamt 60 Umstiirze
von Traktoren, die 14 Betriebsunfille zur Folge hatten. Davon waren
zwei todlich.

Die angegebenen Unfallzahlen sind bereits Anlafl genug, um auf
schnellstem Wege die notwendigen VerhiitungsmaBnahmen gegen
Traktorenumstiirze bzw. deren Auswirkungen einzuleiten. Durch
cinen Blick auf den 6konomischen Schaden infolge Beschidigung und
Ausfall der Traktoren wird diese Forderung aber noch kréftig unter-
strichen. Aus einer groben Schitzung durch die Techniker der ein-
zelnen Betriebe ergibt sich, daB bei den im Jahre 1959 im1 Bezirk
Neubrandenburg vorgekommenen 42 Umstiirzen ein Sachschaden
von 26594 DM entstanden ist. Die Beschiadigungen der Traktoren
verursachten in den meisten Fillen eine lingere Reparaturzeit, so
daB die gesamte Ausfallzeit 742,56 Einsatztage bzw. 1485 Arbeits-
schichten betrug. Im Bezirk Gera wurde der bei den 62 Uinstiirzen
entstandene Sachschaden auf rd. 30000 DM geschatzt.

Die Hiufigkeit der Umstiirze, aufgeteilt nach Traktorentypen, ist
aus Tabelle 1 ersichtlich.

Tabelle 1
! Bezirk Bezirk
Typ Neubrandenburg Gera Gesamt
1957/58 | 1959 1958/59
RS 01/40 21 12 10 43
Zetor Super 1 2 — 3
RS 04/30
RS 1415 } 21 22 34 77
RS 08/15
Re 4 1 5 10 19
RS 02/22
RS 03/30 } 3 & 6 g
Lanz Bulldog 2 1 - 3 ‘
Gesamt | 52 | 42 60 154 |

Danach treten die Umstiirze bei den zwei Traktorentypen RS 01/40
und RS04/30 bzw. RS 14/30 gehduft auf. Das wird in erster Linie seine
Ursachen darin haben, daB diese beiden Typen in wesentlich grofleren
Stiickzahlen als die anderen Typen in der Praxis vorhanden sind.
Die Tatsache, daB beim RS 04/30 bzw. RS 14/30 sehr viel Unstiirze
vorgekommen sind, ist jedoch auch dadurch zu erkliren, dafl die
Lage des Schwerpunktes einen entscheidenden Einflufl auf die Stand-
sicherheit eines Traktors hat. Bekanntermaflen liegt bei den Typen
RS 04/30 und RS 14/30 der Schwerpunkt sehr hoch, insbesondere
dann, wenn sie mit den fiirweinen Pflegetraktor notwendigen, sehv
hohen Ridern ausgestattet sind.

2.2 Ursachen der Traklorenumstiivze

Die Analyse der untersuchten 94 Traktorenumstiirze im Bezirk Neu-
brandenburg ergab, daf} 37,2% der Umstiirze durch Anbaugerite, ins-
besondere durch angehingte Maschinen und Fahrzeuge, verursacht
wurden. Die Untersuchung der Linzelfille zeigt, daB sich dabei die
meisten Umstiirze bei der Fahrt in Fallinie, d. h. bergabwirts, er-
eigneten, und zwar vor allein dadurch, dafl der Traktor withrend einer
Kurvenfahrt durch die nachschicbende, ungeniigend abgebremste
Anhidngelast zur Seite gedriickt und umgeworfen wurde. Es kann
angenommen werden, daB der durch Nachschieben der Anhidngelast
verursachte Anteil der Umstiirze in den Mittelgebirgsgegenden noch
hoher sein wird als in den erfaten Bezirken Neubrandenburg und
Gera. Um die Verhiltnisse deutlich zu machen, die beim Umsturz
von Traktoren durch Nachschieben der Anhiingelast vorliegen, wer-
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den aus der groBen Zahl der vorliegenden Fiille die folgenden Berichte
wiedergegeben.

Traktorenumsturz am 22. Mai 1959 im Bereich der MTS
Warnitz

Der Traktorist (24 Jahre; 5 Monate Fahrpraxis) hatte den Auftrag, mit
einem Traktor RS 01/40 und einem 4-t-Traktorenanhinger Stalldung zu
einem abgeernteten Wickroggenschlag zu fahren. Auf dem Acker an-
gekommen, hielt er an der Stelle an, an der die letzten Haufen vom vorher-
gehenden Transport abgesetzt worden waren. Vier auf dem Schlag befind-
liche Genossenschaftsbauern &f{fneten beide Seitenwande und die Rick-
wand des Hingers und zogen den Stalldung mit Haken vom Wagen,
wihrend der Traktorist im 1. Gang langsam weiterfuhr. Er befuhr den
Schlag in Fallinie; die Neigung betrug 209% = 11°. Nach etwa 6 m ver-
groBerte sich plotzlich die Fahrgeschwindigkeit. Daraufhin bremste der
Traktorist so stark, da8 beide Hinterrider des Traktors auf den langen
Wickroggenstoppeln rutschten. Durch die nachschiebende Anhingelast, die
zu diesem Zeitpunkt noch etwa 3500 kg Ladung zuziiglich Anhingergewicht
betrug, wurde die Fahrgeschwindigkeit immer gréBer. Der Traktorist, der
die Gefahr erkannt hatte, wolite verhindern, daB der gesamte Traktorzug -
eine am Schlagcnde befindliche 6 m hohe Béschung hinunterstirzte. Zu
diesem Zwecke lenkte er nach etwa 30 m Geradeausfahrt nach links ein.
Dabei kippte der Traktor nach rechts um, drehte sich um 360° um die
ILangsachse und blieb, mit dem Anhinger noch verbunden, auf dep Ridern
stehen. Der Traktorist erlitt schwere innere Verletzungen, an denen er auf
der Unfallstelle verstarb. Es entstand ein Sachschaden von 1000 DM (Bild 1
und 2).

Traktorenumsturz am 22. August 1959 im Bereich der MTS
GroB-Plasten

Der Traktoristenlehrling (16 Jahre; 2 Monate Fahrpraxis; 8 Tage vor Lehr-
abschluB) fuhr Getreide ein mit einem Traktor RS 04/30 und einem Traktor-
anhdnger (4t) mit Auflaufbremse. Auf einem 3 m breiten, in der Mitte
ausgefahrenen Feldweg mit 69, Gefalle kam dem Traktorzug ein Motor-
rad entgegen. Der Lehrling fuhr auf das links neben dem Weg befindliche
Stoppelfeld. Nachdem der Motorradfahrer vorbei war, lenkte er sofort
wieder scharf rechts ein, um wieder auf den Feldweg zu gelangen. Der
Lehsrling hatte beim Ausweichen die Geschwindigkeit (5. Gang) nicht ver-
ringert. Infolge des starken Einschlagens nach rechts und der nachschie-
benden Anhingelast, kippte der Traktor nach links um und drehte sich
weiter bis er kopfstand. Der Lehrling geriet beim Umsturz mit dem Kopf
unter den Kotfliigel des rechten Hinterrades und erlitt dadurch einen
Schidelbasisbruch sowie Quetschungen im Bereich des Brustkorbes. Der
Tod trat sofort ein. Am Traktor entstand ein Sachschaden von 300 DM,
die Reparaturzeit betrug sieben Tage (Bild 3).

Als wichtigste Erkenntnis ergab sich, daB die angehiingten Fahrzeuge
nicht geniigend abgebremst werden konnten, um die Unfille zu ver-
hindern. Diese Feststellung erfordert eingehende Behandlung der
Bremsen, die an den in der Landwirtschaft verwendeten Anhiingern
vorhanden sind. Die getroffenen Feststellungen werden auch durch
Untersuchungen im Ausland bestitigt. So berichtet z. B. BJERNIN-
GER: ,,Von den untersuchten Traktorungliicken waren 19 durch
entweder unzureichende oder auf andere Art ungeeignete Bremsung
bei der Talfahrt verursacht. Bei diesen Unfillen wurden fiinf Per-
sonen petdtet und vier schwer verletzt. Auch bei der Mehrzahl von

Bild 1. Traktorumsturz am 22. Mai 1959 im MTS-Bereich Warnitz. Stand
des Traktorzuges mach dem Unfall. Traktor Typ RS 01/40. ..

Bild 2. ... Neigung des Ackers, auf dem der Unfall erfoigte. Personen
zeigen Standort des Traktorzuges bevor cr ins Rutschen kam




40 Ungliicksfillen auf einigermaBen horizontalen Wegen mit 20 Toten
und sieben Schwerverletzten war unzureichendes Bremsen die
Ursache* (1].

Die Ermittlung der Ursachen ergab anch, daB ein groBer Anteil der
Traktorenumstiirze auf mangelhafte Erfilllung persénlicher Vor-
aussetzungen bei den Traktoristen zuriickzufiihren ist. Grundsitz-
lich ist deshalb durch entsprechende technische Gestaltung der
Traktoren, Anhdnger nsw. dafiir zu sorgen, daB sich der Umfang
der personlichen Anforderungen an die Traktoristen immer mehr
vermindert. Im Abschnitt 3 werden dafiir vorhandene technische
Moglichkeiten eingehend erdrtert. Es diirfte aber noch eine gewisse
Zeit vergehen, bis diese technischen MaBnahmen voll wirksam
werden. Der Aufklirung unserer Traktoristen iiber die bestehenden
Gefahren, ihrer Ausbildung und Weiterqualifizierung und der Kon-
trolle auf diesen Gebieten muf3 man deshalb mehr Aufmerksamkeit
zuwenden als bisher.!)

Bild 3. Traktorumsturz am 22. August 1959 im MT S-Bereich GroB-Plasten.
Stand des Anhidngers und Lage des Traktors nach dem Umsturz.
Traktor-Typ RS 04/30

3 Technische Moglichkeiten zur Verhiitung von Unfillen
durch Traktorenumstiirze

Die zur Verhiitung von Unfillen durch Traktorenumstiirze vorhan-
denen technischen Méglichkeiten kann man in zwei Gruppen ein-
teilen. Es gibt eine Reihe von Maf8nahmen, die darauf abzielen, den
Umsturz selbst zu verhindern. AuBerdem ist es moglich, den Trak-
toristen beim Umsturz des Traktors vor Korperschiden zuschiitzen.
Es liegt auf der Hand, daBl vomn Standpunkt des Arbeitsschutzes den
erstgenannten MaBnahmen der Vorzug zu geben ist, da diese den Um-
sturz verhindern und es gar nicht erst zu einer Unfallgefahr fiir den
Traktoristen komnien lassen. Die MaBnahmen der zweiten Gruppe
verhindern mebr oder weniger wirksam lediglich die Auswirkungen
des Umsturzes. Hier wird nur die Folge ,,Gefahr — Schidigung"
unterbrochen.

3.1 Verhiitung des Umslurzes

3.11 Tieflegung des Schwerpunktes und Verbreiterung der Spur

Der EinfluB der Schwerpunktlage und der Spurbreite auf die Stand-
sicherheit von Traktoren wurde bereits verschiedentlich erdrtert.
So berichtete z. B. DOMSCH dariiber, daB sich die Nachteile der
,,labilen Standsicherheit* des RS 04/30 bzw RS 14/30 selbst durch
Benutzung der groBtmoglichen Spurbreite nicht restlos beseitigen
lassen [4]. Nach seinen Feststellungen sieht sich die Praxis oft ver-
anlaBt, einen schwereren Traktor mit tiefer liegendem Schwerpunkt,
z. B. den RS 01/40, einzusetzeu, obwohl man mit dem leichteren
RS 14/30 - leistungsmiBig gesehen — die Arbeit auch schaffen
konnte. Er weist darauf hin, daB so ein héherer Material- und Energie-
aufwand getrieben wird als tatsichlich erforderlich ist, was nicht
gerade zur Produktivititssteigerung beitrigt. Diese von der Praxis
gehandhabte MaBnahme ist auf die Dauer gesehen keine echte
Losung im Sinne des Arbeitsschutzes. Von der Traktorenindustrie
ist zu fordern, bei der Konstruktion die im Hinblick auf die Stand-
sicherheit oder die Kippgefahr giinstigste Lage des Schwerpunktes
der Traktoren zu wihlen. Eingeheude Erorterungen iiber die Be-
stimmung der Hohe des Schwerpunktes von Traktoren liegen auch
vor [19]. Bei den in der Praxis vorhandenen Traktoren kann man
eine Verlagerung des Schwerpunktes und eine Verinderung der
Spurbreite nur in engen Grenzen vornehmen. Man sollte in jedem

1) Wahrend der Bearbeitung dieses Berichtes waren einige Umstiirze des
Geritetrigers RS 09 mit angebautem Sprith- und Stiubegerit S 293 zu
verzeichnen; u. a. sind vier todliche Unfille bekanntgeworden. Die Ur-
sachen dieser Traktorenumstiirze und vor allem die speziellen Moglich-
keiten, sie zu verhindern, werden z. Z. noch von den zustindigen Stellen
der Industrie untersucht, so daB wir sie in dieser Arbeit noch nicht beriick-
sichtigen konnten.
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Falle iiberall dort, wo es die Arbeitsweise erlaubt, moglichst kleine
Rider bei breitester Spur verwenden. Nach einem Vorschlag von
KOSWIG kann man eine weitere Verminderung der Kippgefahr
erreichen, indem man durch Verwendung von Gitterridern die Spur
zusitzlich verbreitert [8].

3.12 Richtige Gestaltung der Lenkbremse

Die sogenannte Lenkbremse bei den modernen Traktoren begiinstigt
das Zustandekommen von Umstiirzen. Zweifellos ist ihr Wert fiir die
Arbeit des ‘Iraktors auf dem Acker sehr hoch einzuschiitzen, aber
sobald die Lenkbremse unter falschen Bedingungen betitigt wird,
kommt es unweigerlich zu Gefahrenmomenten. Mit Hilfe einer Lenk-
bremse kann man die Hinterrider des Traktors einzeln abbremsen,
um einen moglichst kleinen Wenderadius zu erhalten. Dies darf aber
nur bei geringer Geschwindigkeit gescliehen. Wird dieser Grundsatz
nicht beachtet und befindet sich der Traktor noch dazu auf hiingigem
Gelinde, kann es sehr leicht zum Umkippen des Traktors kommen.

Beim Verlassen des Ackers, also beim Ubergang zur StraBenfahrt,
ist auf jeden Fall dafiir zu sorgen. daB die Einzelradbremsung un-
mdoglich gemacht und eine gleichmiBige Bremswirkung auf beiden
Seiten erreicht wird. Dies geschieht bei den zwei Pedalbremsen da-
durch, da man die beiden Pedale durch eine Lasche miteinander
kuppelt, so daB sich beide Bremspedale nur gleichzeitig betatigen
lassen und die Bremswirkung sich damit auf beide Rider gleichzeitig
erstreckt. Das Verriegeln der Pedale darf nun aber nicht unterbleiben.
Es wird hier also Arbeitssiclierheit durch Anforderungen an das Ver-
halten des Traktoristen erstrebt, ein Verfahren, dem die bekannten
grundsitzlichen Mingel anhaften.

Die Lenkbreinse birgt aber noch die weitere, mindestens ebenso
groBe Gefahr in sich, daB durch die beim haufigen Gebrauch ein-
tretende ungleichmiBige Abnutzung der Bremsbelige eine gleich-
maBige Bremswirkung an beiden Ridern auch bei gleichzeitiger
Betatigung nicht mehr erzielt werden kann. Wenn hier kein Aus-
gleich erfolgt, wird beim Durchtreten des Bremspedals auf der Seite
mit dem stark abgenutzten Belag weniger stark und spiter gebremst
als auf der Seite mit dem besseren Belag.

Es gibt aber durchaus Mdoglichkeiten, um diese Mingel der Lenk-
bremse konstruktiv zu vermeiden. In die Deutz-Schlepper wird z. B.
eine Dreipedalbremse mit vollautomatischem Bremsausgleich serien-
miBig eingebaut, bei der auch die Verriegelung nicht mehr nétig ist.
Die hierzu verwendeten Teile sollen keinem merklichen VerschleiB
unterliegen und daher auch keiner besonderen Wartung bediirfen [15).

3.13 Schwenkbare Ausbildung der Vorderachse (CSSR)

Vom Institut fiicr Landtechnik der Tschechoslowakischen Akademie
der Landwirtschaftswissenschaften in Repy bei Prag ist eine Ein-
richtung zur Verhiitung des Umstiirzens von Traktoren entwickelt
worden. Beim Erreichen der Kippgrenze soll diese Vorrichtung das
Umkippen des Traktors dadurch verhindern, daB der Motorblock,
bedingt durch die spezielle Art der Lagerung auf der Vorderachse,
seitlich wegrutscht und auf die Fahrbahn fillt. Die Hinterridder
bleiben jedoch auf der Fahrbahn stehen.

3.14 Einbau einer Pendelbegrenzung

Da festgestellt wurde, daB eine Reihe von Uinstiirzen des Gerite-
tragers RS 09 auf einen zu groBen Pendelausschlag der Vorderachse
zuriickzufithren war, entwickelte das Werk eine Pendelbegrenzung,
die einen Pendelausschlag der Vorderachse nach oben und unten
jeweils nur bis 10° zulaBt. Diese Pendelbegrenzung, die sich bisher
unter speziellen Verhiltnissen und besonders schwierigen Bedingun-
gen gut bewdhrt hat, muB insbesondere beim Einsatz des RS 09 mit
angebautem Hublader T 150 verwendet werden (18].

3.15 Einbau eines Kippwarngerites

Da vom Einsatz von Kippwarngeriten keine wirksanie Bekampfung
der Unfille durch Traktorenumsturz zu erwarten ist, wird auf diese
Gerite hier nicht weiter eingegangen.

3.16 Verwendung wirksamer Bremnsen ain Anhédnger

Im Abschnitt 2,2 wurde nachgewiesen, daB sich sehr viele Traktoren-
umstiirze ereignen, weil die in der Landwirtschaft eingesetzten
Wagen und Anhédnger keine wirksamen Bremsen besitzen. Deshalb
sollen im folgenden die gebrduchlichsten Bremsen eingehend be-
handelt werden. ~

3.161 Handbremsen

In den meisten Landwirtschaftsbetrieben (LPG, VEG) sind auch
heute noch die sowohl fiir Pferdezug als auch fiir Traktorzug vor-
gesehenen sogenannten Wechselzugwagen sehr verbreitet. Durch
Auswechseln von Deichsel und Zugwaage gegen die Zugvorrichtung
fiir den Traktor kann man den Hinger sehr leicht und schnell um-
stellen. Die Fahrzeuge sind mit einem Fahrersitz und einer mecha-
nischen Bremse ausgeriistet, die vom Fahrersitz aus von Hand be-
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dient werden mul. Bei tierischer Bespannung sitzt der Fahrer meist
auf dem dafiir vorgesehenen Sitz, so daB auch die Bedienung der
Bremse gewihrleistet ist. Wird dieser Wagen jedoch mit Traktorzug
-eingesetzt, ist neben dem Traktorfahrer eine weitere Person zusitz-
lich notwendig, um auf dem Anhinger als ,,Bremser* mitzufahren.
In vielen Fillen steht diese zweite Person aber nicht zur Verfiigung,
so daB der Traktor praktisch mit einem Hinger fihrt, der nicht
gebremst werden kann. Der Traktorist steht also bei Geféllestrecken
vor der schwierigen Aufgabe, durch geeignete Fahrweise den mehr
oder weniger beladenen Anhinger it dem Traktor abzubremsen.
Wenn ihm dies nicht gelingt, komamt es mit groBer Wahrscheinlich-
keit zu einem Unfall.

Aber auch bei Besetzung des Wechselzugwagens mit einem ,,Bremser*
ist die Sicherheit fiir den Traktorzug noch nicht gewihrleistet.
Diese hingt nimlich vor allem von der richtigen und rechtzeitigen
Bedienung der Bremse des Anhidngers durch die auf diesem mitfah-
‘rende Person ab. Die Sicherung ist ja nur dann tatsichlich gegeben,
wenn der Traktor bei der Fahrt in der Fallinie sozusagen von dem
Anhidnger gehalten wird. Es darf auf keinen Fall dazu kommen, daB
-der Hinger den Traktor schiebt. Der Bremser auf dem Anhdnger
muf in der Lage sein, eine gefahrliche Beschleunigung des ganzen
Traktorzuges rechtzeitig zu erkennen und entsprechend der Not-
wendigkeit die Bremse rechtzeitig und richtig zu bedienen (Bremse
ist langsam anzuziehen, sie darf die Rider nicht blockieren). Erst
nachdem der Anhinger abgebremst worden ist, darf der Traktorist
<den Traktor in richtiger Abstimmung auf die angehingten Fahr-
zenge bremsen.

Die Erfahrungen der Praxis lehren aber, daB so in den seltensten
Fillen verfahren wird.

In Westdeutschland sind verschiedene Entwicklungen herausge-
bracht worden, die bei Wechselzugwagen durch Verlagerung des
Bremshebels auf die Anhingedeichsel den Beifahrer auf dem An-
hinger einsparen sollen [2], {7]. Der Bremshebel wird auf der Zug-
vorrichtung nahe der Zugdse so angebracht, daB die Betitigung der
Anhangerbremse durch den Traktoristen erfolgen kann (Bild 4).

Dieser Grundgedanke bringt zwar gewisse Verbesserungen mit sich,
z. B. Ausschaltung der Unaufmerksamkeit des auf demi Anhidnger
sitzenden Bremsers, ist aber nicht als endgiiltige Losung anzusehen.
Unabhingig von der unterschiedlichen Funktionsweise und Wir-
kung der einzelnen auf diesem Gebiet herausgebrachten Konstruk-
tionen haben alle zunichst den grundsitzlichen Mangel, dal der
Traktorfahrer sich zur Betitigung der Bremse numdrehen und dabei
seine Aufmerksamkeit von der IFahrbahn — zumindest teilweise — ab-
wenden mufB. Das ist aber besonders deshalb bedenklich, weil in den
nieisten Fillen bei der Betitigung der Bremse bereits ein Gefahren-
moment vorliegt. Diesen Nachteil erkannte man auch in Westdeutsch-
land und versuchte, ihm auf verschiedene Weise zu begégnen. Der
in Bild 5 sichtbare Griffbiigel soll die Betdtigung der Bremse ohne
Umdrehen erméglichen, wird das aber nicht in allen Fillen tatsach-
lich bewirken. Ferner wurden Vorrichtungen entwickelt, die die
Betatigung der Anhingerbremse durch einen Hebel gestatten, der
neben oder vor dem Fahrersitz des Traktors angeordnmet ist. Die
Ubertragung erfolgt z. B. bei dem Bremssystem von Lutz oder bei
dem ,,Sibrazug* iiber einen starken Bowdenzug {7].

Uber die Verbreitung und die Bewdhrung solcher Bremsen im Dauer-
betrieb ist bisher nichts bekannt.
3.162 Auflaufbremsen

In den MTS kommen vor allem Anhinger zum Einsatz, die aus-
schlieBlich fiir den Traktorzug vorgesehen sind. Diese Wagen haben

Bild 4. ,,Lutz-Bremshand‘: Handbremse mit Griffbiigel auf Anhinge-

deichsel fiir Wechselzugwagen. Hersteller: Lutz Maschinenbau KG,
Brannenburg am Inn
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die sogenannte Auflaufbremse, die wirksam wird, wenn der Hanger
beim Abbremsen des Traktors auf diesen ,aufliuft‘. Durch den
Druck der nachschiebenden Last an der Zugvorrichtung wird der
Bremsmechanismus betiitigt. Die Bremsen wirken meistens auf die
Vorderriader. Wie die Unfille beweisen, reicht diese Bremsanlage
jedoch in vielen Fillen nicht aus. Beim Befahren eines Hiigels oder
Berges in Fallinie werden die Verhiltnisse besonders ungiinstig. Die
Anhingelast ist dann oft zwei- bis dreimal, ja sogar viermal so groB
wie die Masse des Traktors. Wenn unter solchen Verhaltnissen die
Bremseinrichtung infolge nicht ganz sachgemiBer Pflege beim Auf-
laufen des Hiangers nicht sofort zur Wirkung kommt, wirft dieser
den wesentlich leichteren Traktor ohne weiteres um. Aber selbst wenn
die Auflaufbremse richtig funktioniert, ist die Gefahr des Umstiirzens
fiir den ‘Traktor noch vorhanden; denn das System der Auflauf-
bremse beruht darauf, dem durch die Last des Anhingers erzeugten
Druck einen entsprechenden Gegendruck durch den Traktor ent-
gegenzusetzen. Dieser Gegendruck ist aber auf Grund des erwdhnten
MiBverhiltnisses zwischen Masse der beladenen ein bis zwei, ja oft
sogar drei Anhinger und Masse des Traktors nicht vorhanden, so
daBl der Traktor vorher aus der Fahrtrichtung geschoben und um-
geworfen worden ist [3].

Diese prinzipiellen Mingel der Auflaufbremse haben in Schweden
dazu gefiihrt, daB die Behérden sie nicht als wirksanie Bremsen an-
erkennen [1].

Zur Verbesserung von Auflaufbremsen, die wegen ihrer selbsttiitigen
Wirkung sehr verbreitet sind,-wurden verschiedene Zusatzeinrich-
tungen geschaffen.

Hierher gehdrt die ALKo Automatic-Bremse (Bild 5). Es handelt
sich dabei umn eine Auflaufbremse mit einer wartungsfreien Gummi-
mechanik. Zur Einleitung des Bremsvorganges ist nur ein geringer
Auflaufdruck notwendig. Die Bremskraft selbst wird von der Gummi-
mechanik erzeugt. Es soll mit dieser Einrichtung nach den Angaben
des Herstellers mdglich sein, auch bei einer Fahrt in Fallinie gewisser-
maBen inu gestreckten Zug zu fahren, d. h., es soll am Traktor keine
schiebende Wirkung des Anhidngers auftreten und dachlrch die Un-
fallgefahr wesentlich verringert werden [10].

Die zweite Moglichkeit zur Verbesserung der Auflaufbremse besteht
in der Anbringung eines Handbremshebels (Bild 5). Es handelt sich
hier um Neukonstruktionen der letzten Jahre. Auflauf- und Hand-
bremse wirken derart zusammen, daB bei Betriebsstérungen ein Teil
wirksam bleibt und beide zusammen sich zur Erzielung hoherer
Sicherheit erginzen. Unter schwierigen Verhiltnissen steht also eine
verstiarkte Bremswirkung zur Verfiigung [7].

3.183 Druckluftbremsen

Die Druckluftbremse besteht in der Hauptsache aus einem Kom-
pressor, meist zwei Luftbehiltern und den Bremszylindern (je
Achse einer). Sie wird vom Bremspedal des Traktors mit betitigt,
so daB neben der groBeren Bremsleistung sich als weiterer Vorteil
ergibt, daB sie nicht besonders bedient werden muB. Die Sorge um
die Bremsung des Anhingers ist dem Traktoristen abgenommen.
Unter den Gesichtspunkten, die hier im Vordergrund stehen, mufl
besonders hervorgehoben werden, daB bei richtiger Einstellung an
der Zugvorrichtung des Traktors kein Auflaufdruck entsteht.

Die Druckluftbremse hat sich im StraBenverkehr sehr bewahrt, und
es ist heute an der Zeit, daB sich die zustindigen Stellen ernsthaft
mit der Ubernahme in den landwirtschaftlichen Fuhrpark beschafti-
gen. Das war bei der bisherigen Struktur unserer Landwirtschaft noch
nicht moglich, da die verhiltnismiBig kleinen und kleinsten Betriebs-
einheiten nur geringe Stiickzahlen an Fahrzeugen halten konnten, die

Bild 5. ALKO-Auflaufbremse mit Handbremshebel - Hersteller: A. Kober,
GroBkotz/Schwaben
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fiir alle Zwecke einsetzbar sein muBten. Der Ubergang zu sozialisti-
schen GroBbetrieben erlaubt die Herstellung und Ausriistung der
Fahrzeuge zu spezielleren Zwecken und gewihrleistet trotzdem eine
Auslastung. Die Mehrzahl der Transporte wird man in Zukunft mit
einem Traktorzug ausfithren. Dainit ist cine der wichtigsten Vor-
aussetzungen, nimlich das Vorhandensein einer LEnergicquelle zum
Komprimieren der Luft fiic die Druckluftbremse, gegeben.

3.2 Schulz des Traktoristen beim Umsturz

Anders als bei den vorstehend beschriebenen MaBnahnien, die das
Verhindern des Umnstiirzens selbst zuin Ziele haben, kommt es hier
nur noch darauf an, den Traktoristen bei einern Umsturz nach Mog-
lichkeit vor korperlichen Schiadigungen zu schiitzen, zumindest einen
schweren oder todlichen Unfall auszuschlieBen. Es muBl also ver-
sucht werden, durch eine entsprechend stabile Konstruktion der
IFahrerkabine oder durch Anbringung eines starken Schutzrahmens
zu verhipdern, daB der FFahrer beim Umsturz unter den Traktor zu
liegen kommt und verletzt wird. Die [Kabine oder der Schutzrahmen
iniissen so beschaffen sein, daf} sie ihre Form durch die Last des
Traktorgewichtes und durch den beim Umsturz zusatzlich erzeugten
Druck nicht wesentlich veriindern (13ild 6, 7 und 8).

In Schweden [12], Holland [9], in der CSSR [17] und auch in anderen
Lindern fordert man einen Schutz fir den I‘ahrer beim Umsturz des
Traktors. Auch in der DDR sind Kollegen der Praxis, die sich ernst-
haft Gedankeun iiber die Verhiitung von Unfallen durch Umsturz
des Traktors gemacht haben, zu dhnlichen Vorschligen gekomimen.

Man darf sich allerdings von solchen Schutzkabinen oder -rahmen
nicht zuviel versprechen. Das Problem ist hiermit keinesweys geldst.
Schutzkabinen oder -rahmen sind immer nur als eine Art Not-
16sung anzusehen, da erstens das Verhindern des ¥msturzes auf
jeden TFall besser ist als das Verhiiteu schiidlicher Auswirkungen auf
den Fahrer und zweitens bei einem Umsturz auch eine sichere Kabine
oder ein Schutzrahmen nicht in jedem I7alle den Traktoristen vor
Verletzungen schiitzen kann. Immerhin bietet aber dic ‘Anbringung
von Schutzkgbinen oder -rahmen eine wirksamne Maoglichkeit, um
Unfille bei solchen Umstiirzen zu verhindern oder in ihrer Schwere
zu mindern, deren Ursachen sich durch Ldsung der Bremsfrage nicht
beseitigen lassen.

4 SchluBfolgerungen

In Auswertung der untersuchten Umstiirze von Traktoren und der
Ausfiihrungen iiber die Moglichkeiten zur Verhiitung von Unfillen
durch Traktorenumstiirze ist festzustellen, daB neben MaBnahmen,
die die Aunfklirung und die Erziehung der Traktorfahrer zum Ziele
haben, auf technischem Wege sich vor allem zwei erfolgversprechende
Moglichkeiten anbicten. Dies ist einmal die Linfiihrung der Druck-
luftbremse an von Traktoren gezogenen landwirtschaftlichen An-
hingern und zumn anderen die Entwicklung von sturzsicheren FFahrer-
kabinen oder Schutzrahmen. Die anderen unter 3.1 behandelten
Moglichkeiten zur Verhinderung des Umisturzes bzw. zur Verringe-
trung der Kippgefahr lassen sich nicht ohne weiteres realisieren und
sind auch nicht so erfolgversprechend.

Es ist deshall erforderlich, daB die beiden genannten Mafnahmen
von der VVB Landmaschinen- und Traktorenbau bzw. dem Institut
fiir Landmaschinen und Traktorenbau schnellstens eingeleitet wer-

Bild 6 (iinks).
einem

Sehutzrahmen

toren
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Schutzkabine an
Massey-Ferguson-Trak-
tor mit gedffnetem Einstieg -

Hersteller:  Celler  FEisenbau
Engelking
Bild 7 (rechts oben). Schutz-

kabine von hinten gesehen

Bild 8 (rechts). Schutzbiigel oder
zur nachirag-
lichen Anbringung an Trak-

deu. Bei der Entwicklung von Druckluftbremsen ist zu beriicksich-
tigen, daB sic sich auch zu nachtriglichem Einbau eignen miissen.
Fir die Konstruktion von sturzsicheren Fahrerkabinen und Schutz-
rahmen wird empfohlen, die Schutzrahmen als Trage-IKonstruktion
fiir eine Kabine zu verwenden und sie so zu gestalten, daBl durch
Anbringen der notwendigen Einzelteile ein vollstédndiges Fahrerhaus
entsteht. Selbstverstandlich sind bei dieser Entwicklung gleichzeitig
alle sonstigen Faktoren zur IErhchung der Arbeitssicherheit und zur
Erleichterung der Arbeit zu beriicksichtigen, Ebenfalls miissen in
diesem Zusammenhang die Fragen der Beliftung, der Beheizung
und der Lirmminderung voliste Beachtung finden.

AuBerdem erscheint es sehr zweckmiiig, wenn liber die unter 3.13
behandelte tschechische Entwicklung im praktischen Einsatz eigene
Erfahrungen gesammelt werden konnen. Es ist durchaus nicht aus-
geschlossen, da man nach cntsprechender Priifung zu der Auf-
fassung kommen kann, der Linsatz dieser Entwicklung fiir Spezial-
zwecke wiirde sich auch bei uns lohnen.

Zur Einschrankung der Unfallgefahren wird weiterhin einpfohlen,
daB

a) vou den Traktorenherstellern exakte Angaben iiber die zulissige
Anhiingelast in Abhiingigkeit von den verschiedenen Brems-
systemen und den unterschiedlichen Gefillen der Praxis zur Ver-
fiigung gestellt werden,

b) diesc Angaben unter allen Uinstinden nicht nur von den Irak-

toristen, sondern auch von den Wirtschaftsfunktioniren bei Er-

teilung des Transportauftrages beachtet werden,

in den vorhandenen karthographischen Unterlagen die Neigungs-

winkel der StraBen, Wege und Ackerstiicke sowie Wiesen eiu-

getragen werden, damit man sie bei Erteilung des Arbeitsauf-
trages und der Instruktion des Traktoristen jederzeit beriick-
sichtigen kann,

d) Felder auf Hangen und Bergkuppen it besonders starker Nei-
gung kiinftig als Weiden genutzt werden und

e) die Uberpriifung der landwirtschaftlichen Fahrzeuge hinsichtlich
der Verkehrssicherheit hiiufiger als bisher erfolgt.

(&

Agrartechnik -
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Dipl.-Wirtsch. E. SCHINDLER, Dresden

Ist die ingenieurokonomische Fachrichtung ,,Landtechnik*" notwenaig?

Im anschliefenden Aufsatz bringt Dipl. Wirtsch. L. SCHINDLER einen 1orschlag fiir eine neue ingenieurckonomische
Ausbildung in der Landlechnik. Uns isl bekannt, daf z. B. die Absolventess der Ingenieurschule Nordhausen bereits auf ihrem
Erfahrungsaustausch zu Beginn des Jahves 1959 eine solche Moglichkeit fiir ihre weitere Qualifizierung forderten. Bis heute
blicben sie darauf jedoch ohne Antwort. Um so notwendiger erscheint es uns, die vom Auloy verlangle schnellste Kldrung dieses
Problems nachdriicklich zu unlerstiitzen. Neben den verantwortlichen Stellen der Hochschule und des Staatsapparates sollten
aber die an einer solchen Ausbildung interessievten Absolventen der Fachschulen zu dem vorgeschlagenen Studium im allge-
mmeinen und zu dem vorgesehenen Stoffumfang insbesondere Stellung nehmen. Wir wiirden cs im Inlcresse dur Sache begriifen,

wenn cine breile Diskussion die Kldrung dieser Fragen beschicunigen kénnfe.

Die Anwendung der hochstentwickelten Technik nimrnt in der Land-
wirtschaft immer groBeren Umfang an. Warcn in den VEG und MTS
iin Jahr 1950 noch 12 664 Traktoren im Einsatz, so waren es 1959 be-
reits 47589!). Auch alle anderen in der Landwirtschaft benétigten
Gerite, Fahrzeuge oder Maschinen nahmen in gleichem oder héherem
MaBe zu. Wihrend es im Jahre 1950 kaum Mihdrescher in der DDR
gab, waren es in den VEG und MTS 1959 bereits 5249 Mihdrescher.!)
Diese schnelle Entwicklung des Einsatzes der Technik in der Land-
wirtschaft wird sich in schnellem Tempo fortsetzen. Hierdurch ent-
stehen in den kiinftigen RTS und den landwirtschaftlichen Produk-
tionsgenossenschaften neue und koinplizierte technisch-6konomische
Probleme, die gelost werden miissen. Bereits heute gibt es groe LPG
mit umfangreichern Maschinenpark von 30 bis 40 Traktoren, ent-
sprechenden Anhiingegeriten, einigen Lastwagen und vier bis finf
Mihdreschern. Dieser groBe technische Apparat liBt sich ohne ans-
reichende technisch-Gkonomische Kenntnisse nicht mehr bewiilti-
gen.

Die Praxis hat ferner bewicsen, daB der Partei- und Staatsapparat
aller Ebenen einschlieBlich Ministerium fiir Landwirtschaft, Erfas-
sung und Forstwirtschaft Kader benotigt, die ausreichende technische
und ckonomische Kenntnisse besitzen, um die bei der technischen
Entwicklung der Landwirtschaft auftretenden komplizierten Pro-
bleme 16sen zu konnen.

I7iir die Landwirtschaft gibt es ein umfangreiches Schulsystem, um die
notwendigen Kader auszubilden. Von den Berufsschulen iiber die
IFachschulen bis zu den Hochschulen werden anf den Gebieten der
Tier- und Pflanzenproduktion sehr viele Kader fiir ihre Aufgaben
qualifiziert. Hierbei soll auch die bedeutende Rolle der Dorfakademien
nicht vergessen werden. Auf agrardkonomischem Gebiet ist ebenfalls
eine ausreichende Ausbildung vorhanden. Auf technischem Gebiet
gibt es nur die Fachschulen in Iriesack, Wartenberg und Nordhausen.

') Statistisches Jahrbuch der DDR 1959, S. 406.

(Schluf v. S. 90)
5 Zusammenfassung

Im vorliegenden Bericht sind 94 ‘T'raktorenumstiirze aus dem Bezick
Neubrandenburg und 62 Umstiirze aus dem Bezirk Gera ausgewertet
worden. Auf Grund’der Analyse des Geschehens ergaben sich zwei
Schwerpunkte:

a) Umstiirze, die durch technische Mingel ~ insbesondere ungenii-
gende Abbremsung nachschiebender Anhiingelasten — hervor-
gerufen wurden,

b} Umnstiirze, die durch mangclhafte Lrfiillung der an den Trak-
torfahirer gestellten personlichen Anforderungen verursacht
wurden.

Dementsprechend koénnen auch die notwendigen VerhiitungsmaB-

nahmen in zwei Gruppen eingeteilt werden:

a) technische MaBnahmen, die den Umsturz oder zumindest die Aus-
wirkung des Umsturzes — den Unfall - verhindern;

b) MaBnahmen, die eine bessere Ausbildung und Qualifikation
sowie Belehrung und Erziehung der IFahrer zum Ziele haben.

Die unter a) genannten MaBnahmen wurden ausfithrlich diskutiert,
wobei auch wesentliche —~ auBerhalb der DDR gewonnene — Lrfah-
rungen Berilicksichtigung fanden. Entsprechend dem Stande der
Technik bieten sich zwei erfolgversprechende Méglichkeiten an, dic
einer schnellen Realisierung zugefiihrt werden miissen, und zwar:
Linfihrung der im StraBenverkehr erfolgreich angewendeten
Druckluftbremsc auch bei landwirtschaftlichen Fahrzeugen und Iint-
wicklung von sturzsicheren Fahrerkabinen oder Schutzrahmen an
Traktoren. Es wurde vorgeschlagen, daf3 die verantwortlichen Stellen
auf schnellstem \Wege an die zustiindigen Institutionen oder Betriebc
die notwendigen Entwicklungs- und Konstruktionsauftrige erteilen,
damit dem Unfallgeschehen durch die geeigneten technischen Mittel
bald Einhalt geboten wird.!)

1) Zu b} ist cine besondere \'erdffentlichung vorgesehen.
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Die Redaktion

In der technisch-okonomischen Ausbildung ist zur Zeit kein Hoch-
schulstudium moglich. Absolventen der landtechnischen IFachschulen
verlangen nun eine weitere Qualifizierung. Sie haben aus der Praxis
selbst die Erkenntnis gewonnen, daB sie mehr IKenntnisse zur Be-
wiltigung der hochentwickelten Technik benétigen. Iny Gibrigen geht
hier die gleiche Entwicklung vonstatten, wie sie die Industrie bereits
durchlanfen hat.

In der sozialistischen Landwirtschaft kénnen — wie in der Industrie -
durch das gesellschaftliche Eigentum an den Produktionsmitteln alle
Produktivkrifte und Hilfsquellen auf der Grundlage der Planung
zweckmiBig und rationell angewendet werden. Die immer kompli-
zierter werdenden Produktionsprozesse im landwirtschaftlichen Be-
trieb miissen gut aufeinander abgestimmt sein und, ihnlich wie in der
Industrie, bei stindig steigender Produktion und méglichst niedrigen
Selbstkosten eine hohe Arbeitsproduktivitit ermdglichen. Fiir dic
Industrie hat sich daher, zuerst in der Sowjetunion, eine neue Aus-
bildungsrichtung herausgebildet, die sowohl technisch-organisatori-
sche als auch sozial-6konomische Kenntnisse und Erkenntnisse ver-
mittelt: die Ingenieurokonomie. Das Ziel der ingenieurékonomischen
Ausbildung besteht also darin, den Studenten auf technischem sowie
Okonomischein Gebiet Kenntnisse zu vermitteln und sie zu selbstin-
diger wissenschaftlicher Arbeit zu erziehen. Sie sollen die Voraus-
setzungen fiir eine verantwortliche 1und erfolgreiche Titigkeit bei der
Lenkung und Leitung der sozialistischen Produktion erwerben. Solche
Kader bildet die ingenieur6konomische Fakultit an der Technischen
Hochschule Dresden in einigen Industriezweigen bereits aus.

Der grundsitzliche Aufbau des Studienplans an dieser Takultat
ist folgender:

L. skonomische Grundausbildung,

. naturwissenschaftlich-technische Grundausbildung,

. technologische Spezialausbildung,

. 6konomische Spezialausbildung.
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