1
4. Alle Baugruppen wurden nach der Instandsetzung auf
thre Funktion und Leistung gepriilt, vorhandene Mingel
wurden abgestellt. Diese 1Endkontrolle auf den vorerst
improvisierten Priifcinrichtungen hatte den Erfolg, dal}
bis 30. Juni 1962 kein Ausflall an Geridten im Linzugs-
bereich der MTS Glindow cintrat.

5. Die Ersatzteilversorgung miilte fiir alle schleppergebun-
denen Gerdite durch ein in der Spezialwerkstatt zu
errichtendes Konsignationslager des.Bezirkskontors ver-
bessert werden. Das gilt sowohl fiir die Instandsetzung
als auch fiir die Instandhaltung wihrend der I{ampagne.

6. Die spezialisierte Baugruppeninstandsetzung kann aufl
den ganzen Bezirk ausgedehnt werden. Die erlorderlichen
Transporte lassen sich nach der KKampagne gelegentlich
mit anderen Fahrten verbinden. Es ist anzustreben, die
Baugruppen aus den entfernt liegenden Kreisen abzu-
rufen und sofort zu tauschen.

*

Bei einer weiteren Beratung iber die Instandsetzung von
Pflanzenschutzgeriiten sind diese ersten Ergebnidse ausge-
wertet worden.. In Ubereinstimmung mit dem Rat des
Bezirks Potsdam (Abt. Landwirtschaft/Mechanisierung)
wurde festgelegt, dal die Instandsctzungsarbeiten an allen
Pflanzenschutzgeriiten in die Reparaturpline der MTS aul-
zunehmen sind.

Die Instandsetzung von Baugruppen fiir schleppergebundene
Pllanzenschutzgerite erfolgt kiinltig in dem Umfang in der
MTS Glindow, wie er in den Mitteilungen der MTS Glindow
an alle Stationen des Bezirkes [estgelegt ist. Die den Stationen

F. GLUCKERT, KDT, Gadebusch

Der storungsfreie Laul und die Lebensdauer eines jeden
Otlo- und Dieselmotors hingen wesentlich von der einwand-
freien Funktion der Schmierung ab. Auch bei Motoren mil
gut entwickelten Schmierungssystemen konnen Siérungen
oder Schiden durch Versagen der Schmierung vorkommen.
Und das rifft oft dann ein, wenn das Schmiersystem nach
einer gewissen Belriebsdauer so verschmutzi ist, daB sich an
~allen Stellen, die mit Ul in Beriihrung kommen, besonders
aber in den Ulkanillen des Triebwerks, Ablagerungen bilden
und dann teilweise festselzen. Diese Ablagerungen bestelien
vor allem aus Verbrennungsriickstinden, Ulalterungen,
Schlanim, Abrieb, aber auch aus Textilfasern — also Schimulz
und Staub aller Arl. Das Eindringen von Staub und Schimutz
liefe sich vermeiden, wenn bei Reparaturen und Warlungs-
arbeiten amn Motor sowie beim Einliillen von Ul auf pein-
lichste Sauberkeit geachtet wiirde. Das Einfiillen mit Sieb oder
Filter isl unler allen Umstiinden zu emplfehlen.

Die Verschlechlerung des Schmierdls wihrend des Betriebes
kann unterschieden werden in

a) wesenseigene und
b) wescnsfremde Ulverdnderung.

LErstere bedeutet die Alterung (Oxydation) und wird hervor-
gerufen durch dic Einwirkung von Sauerstoff, Druck, Tempe-
ralur und IKatalysatoren. :

Unter wesenslremder Veriinderung ist
brennungszwischenprodukle zuriickzufithren sind. Diese kon-
nen je nach Molorenzustand mehr oder weniger stark anf-
treten und bestelien in erster Linie aus Kohlenoxyd, Wasser
und RuB, aber auch aus den eingangs genannlen kiinstlichcn
Verunreinigungen. Inmu Winterbetrieb kann die Schmierélver-
dnderung zusiizlich durch schwerverbrennbare Kraftstoffan-
teile bewirkt werden. Dic wesensfremden Verunreinigungen
beeinflussen das FlieBverhalten des Uls durch Anhdufung von
RuB und Teerteilehien. Ebenso kénnen schon kleinste Mengen
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die Bildung von
Schlamm und Riickstiinden zu verslelien, dic meist aul Ver-

ibermittelten Instandsetzungsvertrige sind in gemeinsamer
Absprache zwischen der Kreispflanzenschutzwerkstatt, dem
Kreispllanzenschutzagronom und den MTS des Kreises zu
bearbeiten. Dabei miissen die Geriite der LPG mit erfalit
werden. Es ist darauf zu achten, daf} alle aufgefiihrten Bau-
gruppen zur spezialisierten Instandsetzung angeliefert wer-
den.

Folgende Aufgaben sind noch zu lsen:

1. Durch die konsequente Durchsetzung der spezialisicrten
¢ Instandsetzung ist die KKampagnefestigkeit aller Pflan-
zenschutzgerite zu garauticeren.

2. Werkzeuge, Vorrichtungen und Priifeinrichtungen der
einzelnen Stationen und Werkstétten miissen an zentraler
Stelle gesammelt, gepriilt und an alle Bezirkswerkstiitten
herausgegeben werden.

3. Zur Ermittlung der Bestlechnologien sind dic Arbeits-
ablaulpline zu prifen.

4. Durch einc wirtschaftliche Aufarbeitung von Versehleil3-
teilen inull der Ersatzteilverbrauch gesenkt wevden.

. ‘
Unsese sozialistische Landwirtschaft verlangt den Einsatz
moderner produktiver Maschinen. Folgerichtig miissen auch
Instandhaltung und Instandsetzung nach den besten Metho-
den crfolgen. Nur so kénnen die inodernen Pllanzenschutz-
geriite mit vollein Nutzen eingesetzt werden.

H. SCHAARSCHUCH, KDT,
VEB BBG Leipzig A 4868

Ing. K. DIENING,KDT,
MTS-Glindow

Olwechsel mit oder ohne Spiilung?

von Kondenswasser durch Emulsion eine Verdickung des
Schmierdls hervorrufen. Und diese Verdickung ist nun die
Ursache der Verschlammung und Verstopfungen im Olkreis-
lauf. Durch sie werden die Kaniile so verengt, dal nur noch
eine begrenzte Menge Schmierdl an die Schmierstellen gelangt
und somit die Schmierung wie auch die Kiillung dieser Trieb-
werkleile mangelhaft wird. Oftmals bilden sich in den Ul-
kauiilen auch breiige Klimpclien, die dann vorn Ulstrom mit-
gerissen und vor die Ulaushiltséffnungen einer Schmierstelle
gedriickt werden, dort wic ein Propfen wirken und die Ol-
zufuhr ganz unterbinden kénnen. Die daraus entstehenden
Tolgen kann sich wohl jeder Trakiorist und Kraftfahrer vor-
stellen, sie sind fast inuner mit Molorenausfall und liolien
Reparaturkosten verbunden. N

In engstem Zusammenhang mil der richtigen Durchfithrung
des Olwechsels stelit auch die richtige Pllege der Schmierdl-
und Luflifilter. Beide sind Bauelemente, die unter allen Um-
stinden bei "gulem technischen Zustand dazu beifragen, daf}
eine zusiilzliche inncre Verschmulzung vermieden wird bzw.
die Dbelriebsbedingt sich bildenden inneren Verunreinignngen
in einemn besonderen Teil des Molorengehiiuses abgeschieden
werden.

Praktische Feststellungen

Obwohl die Fachliteratur schon verschiedene Beitrige iber
Olfragen enthilt, findet man in der Praxis hiufig noch grobe
VerstoBe bei der Behandlung von Verbrennungsmotoren, so
dall die Warlung und Pllege nicht mehr schlechthin ein er-
zieherisches, sondern in ganz besonderem MaBle ein Gkono-
misches Problem darstellt. Denn hohe Reparalurkosten, lioher
Material- und Ersatzteilverbrauch, lange Stillstandszeiten uni
enorme [Lrlosausfille bzw. Verluste in den Hekiarertriigen
scbiidigen unsere sozialistische Wirtschaft.

Gleichgiiltigkeit bei der Wartung und Pllege bedeulet aber
praklisch schon bewuBile Schidigung unseres Volkseigentums.
Handelt es sich aber um Qualifizierungsfragen, dann ist keine
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Miihe ind kein Zeitaufwand zu scheuen, um die bestehenden
Wissenslitcken zu schlieBen. Und diese Frage ist um so wich-
tiger, je mehr die Anzahl der Traktoren und Kraftfahrzeuge
und damit auch der Personalbedarf steigen.

Oftmals tauchen Argumente auf, dafl Ulwechsel mit Spiilung

nicht erforderlich bzw. sogar schadlich fiir den Motor sei oder,

daB der Ankaul des Spiildls eine zusiitzliche Geldausgabe ist,
weil angeblich Moloren ohne Spiilung genauso gut und so
lange laufen wie solche, die beim Ulwechsel gespiilt werden.

Solchen falschen Meinungen soll dieser Beitrag entgegenwir-

ken, weil diese Argnmente unlogisch sind. Uberall dort, wo

durch Spitlung beim Ul&echsel Schiden auftraten, erfolgte der

Spiilvorgang nicht ordnungsgema0.

Was ist nun bei Ulwechsel mit Spiillung zu beachten, damit es

micht zu Schidden kommit:

1. Es darf nur Spiildl verwendet werden, dessen Qualitit es
zulaflt, daBl die Spiilung bei laufendem Motor mit stols-
weiser Drehzahlsteigerung von Leerlauf bis mittlere Dreh-
zahl durchgefithrt werden kann, nachdem das im Motor
vorhandene gebrauchte Motorengl im warmen Zustand ab-
gelassen worden ist. Niemals diirfen Spiilungen mit Petro-
leum, Dieselkraltstoff, Vergaserkraftstoff oder mit einem
diesbeziiglichen Ulgemisch vorgenommen werden, weil da-
durch unter Umstinden Explosionen, nachtrigliche
Schmierblzerstorung, immer aber Lagerschiden entstehen
ksnnen. Durch diese Losungsmittel wird ja der, auch beim
Spitlvorgang, zu erhaltende Motorenslfilm im Lager zer-
stort. Die zu verwendende Menge Spiils] mull mindestens
so groB sein, daB die Motorenélpumpe unter allen Um-
stinden Spiilsl ansaugen kann.

2. Der Spiilvorgang darf hochstens 5 min andauern. An-
schlieBend ist das Ulfilter am Motor zu reinigen. Der
Kraftfahrer muf3 wihrend des Spiilvorgangs beim Fahr-
zeug sein und ihn gewissenhalt iiberwachen.

3. Bei neuen oder reparierten Motoren ist der Spiilvorgang
besonders vorsichtig durchzufithren, weil die Passungen
der beweglichen Teile noch zu genau sind. Besonders ist
darauf zu achlen, dafl dann die Drehzahl des Motors nicht
zu lioch wird. Gleichzeitig sei an dieser Stelle erwihnt,
daf3 gerade die ersten drei Ulwechsel nach Inbetriebnahme
eines neuen oder gencralitberholten Motors auBerst wichlig
fiir eine hole Leistung und lange Lebensdauer sind. Sie
sind gemi#B den Hinweisen der zustindigen Bedienungs-
anleilungen in zeitlich richtigen Abstdnden durchzufithren,

Was nun das Argument der Kostenfrage betrilft, so kommt

man oft zu einem Trugschlul. Denn vielfach operiert der

Dr.-Ing.”Chr. EICHLER, KDT, Halle

Fahrzeughalter mit der sogenannten direkten Einsparung.
d. h., er spart den Betrag fiir das Spiilsl ein, das ist sichtbar,
jedoch im Betrag gering. Aber die héhere Lebensdauer, gré-
Bere Leistung und damit hohere Erlose — also die groBere
aber indirekte Finsparung — erfalit er selten.

Charakterisierung des Spiléls

Da oft die Meinung besteht, das restliche, im Motor verblei- -
bende Spilél vermindere die Schmierfahigkeit des Motoren-
ols, sel dazu auch einiges ausgefithrt.
Laut TGL handelt es sich bei Spiilsl um ein diinnfliissiges Ul
mit mineralischer oder synthetischer Grundsubstanz:
Viskositit von 2,0 bis 2,9 °E/50 °C
Flammpunkt mindestens + 150 °C
Stockpunkt tiefer als — 5 °C

Da dieses Ul sehr diinnfliissig ist, pulsiert es beim Spiilen leb-
hafter als beispielsweise das dickfliissigere Motorensl und bringt
dadurch die Spiillwirkung hervor. Auf Grund seiner geringen
Viskositdt verbleibt auch nur ein kaum nennenswerter Rest im
Motor selbst und da das Motorendl-Filtergehduse ja ebenfalls
nach der Spiilung gereinigt werden mu8, so besteht fiir eine
nachfolgende Motorenslverdiinnung keine Ursache.

An dieser Stelle sei auch noch erwihnt, dafl bei Motoren, die
mit sogenannten HD-Ulen oder legierten Ulen betrieben wer-
den, keine Veranlassung besteht, den Ulwechsel mit Spiilung
vorzunehmen, weil bei solchen Ulen auf Grund ihrer beson-
deren Eigenschaften keine Schmutzablagerungen im Motor
auftreten. ‘ :

SchluBsatz o

Natiirlich wird durch den Spiilvorgang beim Ulwechsel an mit
Normalsl betriebenen Motoren keine 100prozentige innere
Reinigung erzielt, aber es wird doch ein erheblicher Prozent-
satz von Verschmutzungen durch die Spiilung geldst und aus
dem Motor herausgespiilt, so daB der Wert der Spiilung
zweifellos sichtbar wird. Gerade im landwirtschaftlichen Sektor
wird die Notwendigkeit des vorschriftsmiBigen Ulwechsels.
nicht immer beachtet bzw. wird der Zeitabstand beim Ul-
wechsel nicht so genau genommen.

Aber gerade die extremen Einsatzbedingungen der Motoren
in der Landwirtschaft erfordern eine exakte Einhaltung der
vorgeschriebenen Pflege- und Wartungsmalnahmen!, wobei
der Ulwechsel mit Spiilung eine ganz besondere Rolle spielt
und immer gerechtfertigt ist. A 4863

1 s.a. H.7 (1961), S. 321.

Hohere Arbeitsproduktivitdt im Instandhaltungswesen durch einheitliche
Technologien bei der Uberholung von Landmaschinen

Mit der Vollmechanisierung unserer sozialistischen Land-
wirtschaft erwachsen dem landtechnischen Instandhaltungs-
wesen groBle Aufgaben. Der Maschinenpark unserer Land-
wirtschaft wird sich in kurzer Zeit mehr als verdoppeln.
Demzufolge mull auch die Leistung des landtechnischen
Instandhaltnngswesens bis 1965 wesentlich gesteigert werden,
um den gestellten Anforderungen zu entsprechen. Gegen-
wirtig arbeiten im landtechnischen Instandhaltungswesen
unserer sozialistischen Landwirtschaft etwa 26 000 AK mit
einer mittleren Arbeitsproduktivitit von etwa 27 000 DM
Bruttoproduktion je Produktionsarbeiter und Jalir. Wiirden
wir im Jahre 1965 noch mit der gleichen Produktivitit
arbeiten, so wiren dann allein im landtechnischen Instand-
haltungswesen = 70 000 AK erforderlicli, um die stehenden
Aufgaben zu bewiltigen. Unsere Arbeitskraltelage gestattet
cs uns jedoch nicht, allein in diesem Zweig der Land wirtschaft
die Zahl der eingestellten Arbeitskréifte so wesentlich zu
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erhohen. Es miissen deshalb Maflnahmen getroffen werden,
um die Arbeitsproduktivitit im landtechnischen Instand-
haltungswesen auf durchschnittlich mindestens 37 000 DM
Bruttoproduktion je Produktionsarbeiter und Jahrzusteigern,
um die gestellten Aufgaben auch bei einer unwesentlichen
Echohung der Anzahl der im landtechnischen Instand-
haltungswesen titigen Arbeitskrifte zu bewiltigen.

Die Steigerung der Arbeitsproduktivitit in unseren Werk-
stitten durch Verbesserung der Technologie, durch die Auf-
deckung und Beseitigung von Verlustzeiten, durch die
Verwendung einheitlicher Arbeitsnormen auf der Grundlage
von Bestwerten, durch eine wesentliche Verbesserung der
Arbeitsvorbereitung und der Arbeitsorganisation u. a. m.
sind also wesentliche Aufgaben, die entsprechend dem Vor-
bild der Drehmaschinenbauer des VEB ,,8. Mai*“ in IKarl-
Marx-Stadt zum Inhalt des Produktionsaufgebots im land-
technischen Instandhaltungswesen gemacht werden sollten.
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