Die Technik hilft bei der Steigerung der Arbeitsproduktivitdt

Die angestrebte neue Qualitit der landwirtschaftlichen Produklion (gute genossenschaftliche Arbeit, Ubergang
zur industriellen Produktionssveise, inlensive Nutzung in Feld- und Viehwirtschaft) setzt die winfassende An-
wendung und die optimale Auslastung der modernen Technik voraus. Mit threr Hilfe laft sich nicht nur die
Bodenfruchtbarkeit verbessern sondern in weil gréferem Umfang auch die Arbeitsproduktivitit steigern. In der
anschlieflenden Aufsatzreihe werden diese Moglichkeilen unter den verschiedensten Gesichispunkten dargelegl.
Weéihrend M. MULLER durch hihere Arbeitsgeschwindigheiten beim Pfliigen zur Einhaltung der agrotechnischen
Termine und damit zu einer gewissen Ertragssicherung kommen will — swobei er gleichzeilig die Arbeitsproduk-
Lipitdt steigert —, schldgt DOMSCH [ir diese Steigerung die Verwendung von Antischlupfeinrichtungen vor.
STIEGLITZ fordert in der gleichen Richtung den Einsalz stirkerer Traktoren. Im Beilrag von BISCHOF,
ADAMS und ZAUNMULLER wird diese Hinwendung zum stirkeren Tralktor in Vorschligen [iir ein ein-
heitliches Traktorensystem unterstrichen.

Wie gute Pflugarbeil Zeit und Kosten spart, den Boden verbessert und die Ertriige erhéhen hilfl, erliiutern R.
PECHACZEK (Arbeit mut demn Anbaupflug) und G. CURDT (P[lugweltbesverbe in Ungarn). Die intensive
Bodennulzung swird durch gute Pflegegerite gefordert, wie dies R. EIFLER in seinem Beitrag iiber neuent-
wickelle Hackrahmen hervorhebt.

Uber die Industrialisierung der landwirtschaflichen Produktion als Miltel zur Steigerung der Arbeitsproduk-
tivitét stellen R. THURM und K. BAGANZ Uberlegungen an; sveil in beiden Abhandlungen viele Anregungen

zur Diskussion enthallen sind, seien sie unseren Lesern besonders empfolden.

Dipl.-Landw. M. MULLER* . o
Phandw beim Pfligen

Die Erhohung der Schichtleistung eines Aggregats 1Bt sich
durch diec Verminderung der Verlustzeiten, wie Wegezeiten,
Vorbereitungs- und AbschluBzeiten, WendeZeiten, Reparatur-
zeiten usw. erreichen. Dicse Maflnalimen fithren zu einem
hoheren Anteil der Grundzeit an der Schichtzeit und damit
zu ciner besseren Ausnutzung der Schichtzeit. Die Verlust-
zeiten lassen sich zum Teil durch zweckmifige Arbeits-
organisation verringern. Jedoch sind die Méglichkeiten, iiber
diesen Weg die Leistung der Bodenbearbeitungsgerite in der
Schichtzeit zu erhghen, begrenzt, dadie 0. g. Zeitanteile bei Ar-
beitsgéingen der Bodenbearbeitung nur etwa 30 bis 359/, aus-
machen und sich wenig verringern lassen. Der Grundzeit-
anteil betriagt also 65 bis 709,. Wendet man sich den Mog-
lichkeiten der Leistungssteigerung in der Grundzeit zu, so
verbleiben  Arbeitsgeschwindigkeit und Arbeitsbreite als
EinfluBgréBen, die die Leistung bestimmen.

GroBere Arbeitsbreiten bringen héheren Zugkraftbedarf mit
sich, der vom Traktor zu bewiltigen ist.

Diese Forderung nach héherer Zuglahigkeit [ihrt zwangs-
liufig zur Forderung nach hoheren Triebachslasten. Sie lassen
sich z. T. durch Achslastverlagerung sowie durch Zusatz-
massen oder Anbaugeriite erveichen. Da mit zunehmender
Arbeitsbreite der Geriteanbau jedoch erschwert wird, wiirden
hohere Zugkrifte schlieBlich zu héheren Traktorenmassen
fiihren miissen, da die groBeren Arbeitsbreiten nur z. T. Giber
Anbaugeriite zu errcichen wiiren.

Diese Lntwicklung liuft der allgemeinen Tendenz nach
Traktoren mit niedrigen Leistungsmassen [kg/PS] und hoher
Motorleistung- zuwider. Da fiir viele Maschinen, wie Feld-
hicksler oder Sammelroder, Traktoren mit hohen Motor-
leistungen gefordert werden, bestcht die Aufgabe, diese
Traktoren auch Dbei Arbeitsgingen der Bodenbearbeitung
mit optimalemn Wirkungsgrad einzusetzen und gleichzeitig
den spezifischen Arbeis- und  Energiebedarl sowie die
spezifischen Arbeitskosten zu senken. Das ist durch die
Erhshung der Arbeitsgeschwindigkeit méglich.
*

Seit dem Dezemberplenum des ZK der KPdSU (1959) werden
in der Sowjetunion verstirkt Traktoren an dic Landwirt-
schaft ausgeliefert, die cine 1irhohung der Arbeitsgeschwin-
* Institut fiir Landtechnik Potsdam-Bornim der Deutschen Akademie

der Landwirtschafiswissenschaften zu Berlin (Leiter: Dipl.-Ldw. .
H. KUHRIG).
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digkeit zulassen. In siebew Gebjeten wurden Betriebs-
priifungen von Maschinen-Traktorenaggregaten bei erhéhten
Arbeitsgeschwindigkeiten als  Gemeinschaltsarbeit von
mehreren Instituten und Prifstellen durchgelithet. Die
Lrgebnisse sind wertvoll und belegen, daB durch héhere
Arbeitsgeschwindigkeiten die Arbeitsproduktivitiit auch bei
der Bodenbearbeitung gesteigert werden kann. [1] Uber die
Weiterentwicklung der Pllugkérper zu Schuellpllugkdrpern

berichteten u. a. LICHOJEDENIKO [2] und SOHNE [3] [4].

Durch die Erhéhung der Arbeitsgeschwindigkeit soll erreicht
werden, daf}

1. modernc Traktoren mit niedrigen Leistungsmassen auch
bei Arbeitsgingen der Bodenbearbeitung mit optimalem
Wirkungsgrad arbeiten;

2. der spezifische Handarbeits-, Energie- und Kosten-
bedarf im Vergleich zur Arbeitserledigung mit geringen
Geschwindigkeiten sinkt.

Vom Traktor aus gesehen 148t sich die IForderung nach einer
hoheren Arbeitsgeschwindigkeit dadurch begriinden, daB
Traktoren mit niedrigen Leistungsmassen im Bereich hsherer
Arbeitsgeschwindigkeiten ihren optimalen Wirkungsgrad
erreichen. Auf Fahrbahnen mit niedrigen Zugkraftbeiwerten
verschiebt sich der optimale Wirkungsgrad ebenfalls in den
Bercich hoherer Arbeitsgeschwindigkeiten. Diese Uber-
legungen geniigen nicht, um die Forderung nach hgherer
Arbeitsgeschwindigkeit 6konomisch zu begriinden. In dic
Betrachtung sind die Arbeitsgerdte mit einzubezichen. Als
Kriterien sind der spezifische Energiebedarf [PSh/ha] und die
Arbeitsqualitdt zu betrachten. Nach dem Verhalten des
Zugkraftbedarfs bei ansteigender Arbeitsgesehwindigkeit
lassen sich zwei Gruppen von Arbeitsgeriiten unterscheiden:

1. Gerite, deren Zugkrafltbedarl mit zunehmender Arbeits-
geschwindigkeit nicht oder nur unwesentlich ansteigt;

2. Geriite, deren Zugkraltbedarf mit zunchmendcer Arbeits-
geschwindigkeit nennenswert ansteigt.

Bei der ersten Gruppe bestehen gegen héhere Arbeits-
geschwindigkeiten bis zum ILrrcichen optimaler Traktor-
wirkungsgrade keine Bedenken, wenn die Arbeitsqualitit
deu Anforderungen entspricht. Durch besondere Gestaltung
der Arbeitswerkzeuge kann eine Anpassung an héhere Ar-
beitsgeschwindigkeiten erreicht werden. Lntscheidend [ir

57



die Wahl der Arbeitsgeschwindigkelf sind also in diesem
Fall der Traktorenwirkungsgrad und die Arbeitsqualitét.

Vom Zugkraftbedarf her betrachtet empfiehlt es sich, fiir die
Gerédte der zweiten Gruppe maoglichst geringe Arbeits-
geschwindigkeiten zu wihlen. Der geringste spezifische
Energieaufwand je Hektar tritt in Abhédngigkeit vom
Traktor und vom Zugkraftanstieg des Arbeitsgerites jedoch
im Geschwindigkeitsbereich iiber v = 3,6 km/h auf. Das
wichtigste Gerit dieser Gruppe ist der Pflug. Mit hoherer
Arbeitsgeschwindigkeit wird beim Pfliigen der Seitentrans-
port des Bodens gréBer und der Zugkraftbedarf des Pfluges
steigt an. Nach SOHNE [3] [4] ist der Seitenrichtungswinkel
am Streichblech bestimmend fiir den Seitentransport des
Bodens und damit fiir den Zugkraftanstieg bei steigender
Arbeitsgeschwindigkeit. Durch besondere Gestaltung des
Pflugkérpers kann ein Teil des Pflugwiderstandes abgebaut
werden.

LEHOCZKY [5] kommt auf Grund von Untersuchungen
zu dem Ergebnis, daB bis zu einer Arbeitsgeschwindigkeit
von v = 11,25 km/h der wachsende Zugkraftbedarf kein
Hindernis fiir die Steigerung der Arbeitsgeschwindigkeit
darstellt. Weiter nimmt LEHOCZKY an, daBl auch bei
verringerten Arbeitsbreiten, die aus Griinden der abnehmen-
den Zugfahigkeit und des steigenden Zugkraftbedarfs bei
hoherer Arbeitsgeschwindigkeit notwendig sind, hohere
Flachenleistungen als bei Arbeit mit geringen Geschwindig-

keiten erreicht werden.
*

Es ist von Interesse, bis zu welchen Arbeitsgeschwindig-
keiten die Fldchenleistung steigt und der spezifische Arbeits-
aufwand sinkt, wenn die Arbeitsbreite mit zunehmender

_ Arbeitsgeschwindigkeit verringert werden mub.

Als Beispiel wird der RS 14/46 migZusatzmassen und Anbau-
pflug gewihlt. In Bild 1 und 2 versucht, einen Teil der
Zusammenhinge zwischen Arbeitsgeschwindigkeitserhéhung,
Flichenleistung und spezifischem Energiebedarf an jeweils
drei Beispielen zu erklidren. Samtliche Werte beziehen sich
auf die Grundzeit. Gewihlt werden fiinf Arbeitsgeschwindig-
keiten im Bereich v = 3,6 bis 9 km/h. In Bild 1a weist der
RS 14/46 bei der Arbeitsgeschwindigkeit v = 3,6 km/h eine
Zugfahigkeit von 1440 kp bei 209/, Schlupf auf. Maximale
Motorbelastung und optimaler Traktorwirkungsgrad werden
bei v = 6 km/h erreicht.
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Als Arbeitsgerdt wird ein Anbaupflug mit der Arbeitstiefe
t = 25 cm angenommen. Die einzelnen Beispiele 1 bis 3
(Bild 1b) unterscheiden sich im Anstieg des Zugkraftbedarfs
des Pfluges bei zunehmender Arbeitsgeschwindigkeit. Es
sind der Verlauf der Arbeitsbreite B, der stiindlichen Fliachen-
leistung in der Grundzeit F und des spezifischen Energie-
aufwands E iiber der Arbeitsgeschwindigkeit v aufgetragen.
In allen drei Beispielen wird von dem spezifischen Arbeits-

widerstand zo = 50 kp/dm? bei v = 3,6 km/h ausgegangen.

Der Zugkraftbedarfsanstieg, der im Beispiel 1 zugrunde
gelegt worden ist, entspricht dem bei unseren derzeitigen
Traktorenpfliigen zu erwartenden. Der Verlauf der Arbeits-
breite entspricht annihernd dem Verlauf der Zugfahigkeits-
kurve des Traktors. Der spezifische Energieaufwand steigt
bis v =6 km/h nur sehr gering, nidmlich von 79 PSh/ha
auf 81 PSh/ha an. Diesem praktisch gleichbleibenden
spezifischen Energieaufwand steht eine Steigerung der Fli-
chenleistung auf 1399, gegeniiber, wenn die Arbeitsge-
schwindigkeit von v = 3,6 km/h auf v = 6 km/h gesteigert
wird. Bei der Arbeitsgeschwindigkeit v = 7,5 km/h sinkt
die Fldchenleistung bereits wieder auf 1279/, wihrend der
spezifische Energieaufwand stirker ansteigt.

Im Beispiel 2 wird von einem Pflugkérper mit schrauben-
formigem Streichblech ausgegangen, fiir das SOHNE [4]
einen e-Wert von 1,5 gefunden hat. Dieser Wert wird von
speziellen , Geschwindigkeitspflugkérpern“ noch unter-
schritten. ‘Bei diesen kann er unter 1 liegen. Der Verlauf der
Kurven in Beispiel 2 laft erkennen, dal der spezifische
Energieaufwand bis zur Arbeitsgeschwindigkeit v = 6 km/h

_ geringfiigig sinkt, so daB maximale Flichenleistung und

geringster spethscher Energieaufwand bei v =
reicht wreden.

6 km/h er-

Noch ausgepriigter zeigt sich diese Tendenz am Beispiel 3.
Diesem Beispiel liegt ein Pflugkdrper zugrunde, dessen
e-Wert bei 0,8 liegt. Dieser Wert ist angenommen und kenn-
zeichnet einen ,,Geschwindigkeitspflugkorper. Der Verlauf
der Kurven 148t eindeutig erkennen, daB maximale Flachen-
leistung und geringster spezifischer Energieaufwand -bei den
Arbeitsgeschwindigkeiten v =206 bis 7,5 km/h zu erreichen
&ind. Bei einer Wahl wiirde man sich fiir v = 6 km/h ent-
scheiden, da die ndchsthéhere Arbeitsgeschwindigkeit wegen
der verringerten Arbeitsbreite keine hohere Flachenlelstung
bzw. keine Senkung des spezifischen Energieaufwandes
bringen wiirde.
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Bild 1 b (oben rechts). Arbeitsbreite B, Flichenleistung F in der Grundzeit ¢{; und spezifischer

Energieverbrauch E bei der Arbeit des 46-PS-Traktors mit Anbaupflug in Abhingig- z {iir die Beispiele
keit von der Arbeitsgeschwindigkeit; : v 1 2 3
Arbeitstiefe t == 25 cm, spezifischer Arbeitswiderstand zy = 50 kp/dm? bel ¢ = 3,6km/h,
spezifischer Arbextswnderstand z bei ¢ > 3,6 km/h, €=125. €=1,5 €=10,8
kp] _, [kp 2kp 1, [m? ' (km/h] [kp/dm’l tkp/dm2) | [kp/dm?
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Bild 2 (a und b) zeigt die gleichen drei Beispiele beim Einsatz
eines 60-PS-Radtraktors, der mit gleicher betrieblicher
Hinterachslast wie der RS 14/46 ebenfalls 1440 kp Zug-
fihigkeit bei v = 3,6 km/h aufbringt und damit einen
modernen Traktor mit niedrigen Leistungsmassen kenn-
zeichnet.

Es sollen hier nur die Unterschiede erliutert werdcn die im
Vergleich zum RS 14/46 auftreten.

Die maximale Motorbelastung N, wird bei der Arbeits-
geschwindigkeit v = 7,5 km/h, der optimale Traktor-
wirkungsgrad nt bei v = 9 km/h erreicht.

Das Maximuin der Fldchenleistung in der Grundzeit liegt
in allen Beispielen beim 60-PS-Traktor bei v = 7,5 kin/h
gegeniiber v = 6 lan/h beim 46-PS-Traktor. Die beim 46-PS-
Traktor beschriebene Charakteristik der Kurven zeigt sich
auch lier wieder. Jedoch lassen sich in diesen Beispielen
nicht ohine weiteres geringster Energiebedarf und maximale
Flachenleistung iiber einer Arbeitsgeschwindigkeit, auf-
suchen. Lediglich im Beispiel 3 ist die maximale Flichen-
leistung bei einem spezifischen Energiebedarf zu erreichen,
der unter dem Wert liegt, der bei v = 3,6 km/h auftritt.

Vergleicht man den absoluten spezifischen Encrgiebedarf
beider Traktoren, so zeigt sich, daB bis zur Arbeitsgeschwin-
digkeit v = 7,5 kin/h der RS 14/46 geringfiigig unter dem
Aufwand des 60-PS-Traktors liegt. Erst bei v = 9 km/h
liegt der GO-PS-Traktor mit seinem Energiebedarf deullich
unter den des 46-PS-Traktors. Die Ursache dafiir kann
darin gesucht werden, dafl der 60-PS-Traktor bei v =9 km/h
seinen optimalen Wirkungsgrad erreicht, wihrend der RS
14/46 ihn bereits bei v = 6 km/h erreicht.

Der in Bild 3 dargestellte Verlauf des spezifischen Hand-
arbeitshedarfs iiber der Arbeitsgeschwindigkeit zeigt, dal3
der geringste Bedarf beim RS 14/46 im Bereich v = 6 km/h
und fiir den 60-PS-Traktor im Bereieh v = 7,5 km/h auf-
tritt.

*
In Bild 4 sind der spezifische Handarbeits- und der Energie-
bedarf in DM bewerlet worden. Die Angaben beziehen sich
auf die Grundzeit. Sie sind deshalb im Vergleich zu Kosten
in der Schichtzeit nicdriger und kénnen nur zum Vergleich
innerhalb der gesteliten Aufgabe benutzt werden. Als Hand-
arbeitskosten sind 2,90 DM/AKh berechnet worden, die sich
aus dem Leistungsgrundlohn von 1,58 DM/AKh in der
Schichtzeit sowie cinem Grundzeitanteil von 650, an der
Schichtzeit ergeben. Die Energickosten betragen 0,21 DM/PS
und entsprechen den Kosten des RS 14/30 bei 100prozentiger
Motorbelastung [6].
Beispiel 1 (e-Wert des Pflugksrpers 2,5 bis 3)
Die spezifischen Gesamtkosten sinken zunichst mit zu-
nehmender Arbeitsgeschwindigkeit und erreichen bei beiden

Traktoren bei v = 6 km/h ihr Minimum. Danach steigen sie
wicder, erreichen bei v = 7,5 kin/h bein1 RS 14/46 das Niveau
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der Iosten bei v = 3,6 km/h, wiihrend sie beim 60-PS-
Traktor noch etwas darunter liegen. Maximale IFlichenlei-
stung mit geringsten spezifischen Arbeitskosten liegen beim

RS 14/46 iber der Arbeitsgeschwindigkeit v = 6 kin/h.

Fiir den 60-PS-Traktor miissen bei v = 7,5 km/h bereits
wieder leicht ansteigende Kosten in l{auf genommen werden.
Im Interesse maximaler I'lichenleistung ist jedoch diese
Arbeitsgeschwindigkeit zu wihlen. ,

J
Aiha @ | )
S e \
TN —7—
£ N \ 2, 7
g g =
| ———
S7 L
K
S
/i | | |
7 5 7 kn/h 9 3 5 7 km/h ¢
V — V —
L | ! L | | ! ! I ]
J6 46 60 75kmhge 36 48 47 75kmMhgo
o= y—
Bild 3. Verlauf des Handarbeitsaufwands [AXKh/ha] iiber der Arbeits-
geschwindigkeit bei Pflugarbeiten;
a) 46-PS-Roadtraktor mit Anbaupflug
b) 60-PS-Radiraktor mit Anbaupflug
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Bild 4. Verlauf der Arbeitskosten iiber der Arbeilsgeschwindigkeit
a) 46-PS-Radtraktor mit Anbaupflug

b) 60-PS-Radtraktor mit Anbaupflug
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Beispiel 2 (e-Wert des Pflugkdrpers = 1,5)

Die spezifischen Gesamtkosten haben sich gegeniiber Bei-
spiel 1 verringert. Der Kurvenverlaufl ist bein RS 14/46 der
gleiche geblieben, wihrend beim 60-PS-Traktor die Gesamt-
kosten beim Ubergang von v = 6 km/h auf v = 7,5 km/h
nur noch ganz geringfiigig ansteigen.

Beispiel 3 (e-Wert des Pflugkérpers = 0,8)

Bei weiter fallenden Kosten stellen sich beim 60-PS-Traktor
die geringsten Kosten im Bereich v = 7,5"- -+ 9 km/h ein,
wihrend die geringsten Kosten beim 46-PS-Radtraktor bei
v = 7,5 km/h liegen. Da sich die Flichenleistung des 60~PS-
Traktors beim Ubergang von v = 7,5 km/h auf v = 9 km/h
aul Grund geringerer Arbeitsbreiten nicht erhéht, ist auch
in diesem Beispiel v = 7,5 km/h als Arbeitsgeschwindigkeit
zu wihlen. :

Auf Bédemn mit einem spezifischen Arbeitswiderstand
zo = 50 kp/dm?® und bei den beschriebenen Einsatzbedin-
gungen liegt also die zweckmiBigste Arbeitsgeschwindigkeit
fiir den 46-PS-Traktor bei v = 6 km/h, fir den 60-PS-Trak-
tor bei v = 7,5 km/h. Die Arbeitsgeschwindigkeit v = 6 km/h
kann mit den vorhandenen Traktorenpfligen noch wirt-
schaftlich vertretbar erreicht werden. Fir v = 7,5 kim/h
sollte ein Pflugkérper mit einem e-Wert um 1,5 eingesetzt
werden, um den spezifischen Energieaufwand und damit
die spezifischen Enérgiekosten méglichst niedrig zu halten.
Die spezifischen Gesamtkosten sind dann in beiden Fillen
annihernd gleich.

Bei Pllugarbeiten mit héheren Arbeitsgeschwindigkeiten ist’

nach Untersuchungen von BACHTIN [7] damit zu rechnen,
dall sich der Bereich optimalen Feuchtigkeitsgehalts des
Bodens, der Zustand der physikalischen Gare, in Richtung
auf hohere Bodenfeuchtewerte verschiebt. Ferner ist dieser
optimale Feuchtebereich enger begrenzt als bei der Arbeits-
durchfithrung mit geringeren Arbeitsgeschwindigkeiten. Um
den Boden stets mit geringstem spezifischen Aufwand be-
arbeiten zu kénnen, ist deshalb eine Anpassung der Arbeits-
geschwindigkeit an den jeweiligen Feuchtigkeitsgehalt des
Bodens erforderlich. Leider bringt die genaue Einschitzung
der Einsatzbedingungen im praktischen Betrieb Schwierig-

Erhéhung der Schlepperzugf('i_hvigkeit durch Antischlupfeinrichtungen

Auf der 10. Landwirtschaftsausstellung in Markkleeberg (1962)
waren in einer Sonderschau einige neue Schleppertypen zu-
sammengefalit, die den Forderungen des VII. Deutschen Bau-
crnkongresses beziiglich der energetischen DBasis fiir unsere
sozialistische Landwirtschaft weitgehend entsprachen. Bei zwei
der vorgestellten Radschlepper war neben groflvolumiger Be-
reifung [1] eine hydraulische Vorrichtung zur zusitzlichen
Triebachslasterhshung angebaut, wodurch sich die Zugfahig-
keit der betreffenden Schlepper — vor allem auf nachgiebigen
Boden — erheblich verbessern 1a0t.

Wirkungsweise

Die theoretischen Grundlagen der l‘unktion des Dreipunkt-
systems und der moglichen Leistungsverbesserung durch eine
Antischlupfeinrichtung sind schon in verschiedenen Verd{fent-
lichungen behandelt worden [2] [3] [4]. Die fiir das Dreipunkt-
system vorgesehenen Bodenbearbeitungsgerite — insbeson-
dere Pflug und Grubber — werden normalerweise so
* Institut fiir Landtechnik der Deutschen Akademie der Landwirtschafts-

wissensehaften Berlin, Potsdam-Bornim
(Leiter: Dipl.-Landw. H. KUHRIG).
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keiten mit sich, weil es noch kein Gerit gibt, das den Prak-
tiker die betreffenden Werte iiber den Bodenzustand ehne
groBen Aufwand erkennen laBt.

Neben diesen rein energetischen Fragen ist zu beachten, daB

‘die Arbeitsqualitit der Pllugarbeit auch bei hoheren Arbeits-

geschwindigkeiten den Anforderungen geniigen muf3. Dabei
kann erwartet werden, da8 auf leichten und mittleren Boden
fir flache bis mittlere Pflugtiefen die Durchfithrung der
Pllugarbeit bei hoheren Arbeitsgeschwindigkeiten besser
moglich ist als auf schweren Béden fiir grofe Pflugtiefen.
Von Interesse ist dabei die Profilierung der Furchenkimme,
die bei der Saatfurche weniger notwendig ist als bei einer
tiefen Pflugfurche auf schweren Béden. .

~ Zusammenfassung

An den Beispielen des 46-PS- und 60-PS-Traktors wird der
EinfluB hoherer Arbeitsgeschwindigkeiten auf die Arbeits-
breite, die Fliachenleistung, den spezifischen Energiebedhrf,
den Handarbeitsbedarf sowie die Arbeitskosten dargestellt.
Das Ergebnis laBt erkennen, dal durch zweckmiBige Er-
hohung der Arbeitsgeschwindigkeit die spezifischen Arbeits-
kosten gesenkt werden kénnen. A 4918
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angeschlossen, daf3 sie freipendelnd, die unteren Lenker in
Schwimmstellung, unbeeinfluBt von den Nickbewegungen des
Schleppers arbeiten. Die gewiinschte Tiefe wird durch Stiitz-
rider eingehalten. Durch richtige Linstellung, vor allein des
oberen Lenkers, soll dabei das Stittzrad nur durch eine mog-
lichst kleine Vertikalkraft belastet werden.

Wegen der sich bei den verschiedenen Bodenzustinden an-
dernden Zugkraftresultierenden ist diese Forderung, besonders
auf lockeren Sandbéden, mit den normalen Anlenkpunkten am
Schlepper oder Geriit nicht immer zu erfiillen, wodurch daun
infolge des erhohten Rollwiderstands und der nicht geniigend
belasteten Schleppertriebachse die mégliche Flichenleistung
nicht erzielt wird. Deshalb schenkt man in der UdSSR der
Frage der giinstigsten Verbindung des Schleppers mit dem
Geriit zu einer Arbeitsmaschine grole Aufmerksamkeit [2].

In solchen Fillen kann eine Vorrichtung helfen, bei der die
bisher vom Stiitzrad aufgenommgne Vertikalkraft des Pfluges
auf die Schlepperhinterachse iibertragen wird. Durch die
Hebelwirkung erfolgt gleichzeitig noch eine Verlagerung eines
entsprechenden Anteils der Vorderachslast auf die Triebachse.
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