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Beispiel 2 (e-Wert des Pflugkdrpers = 1,5)

Die spezifischen Gesamtkosten haben sich gegeniiber Bei-
spiel 1 verringert. Der Kurvenverlaufl ist bein RS 14/46 der
gleiche geblieben, wihrend beim 60-PS-Traktor die Gesamt-
kosten beim Ubergang von v = 6 km/h auf v = 7,5 km/h
nur noch ganz geringfiigig ansteigen.

Beispiel 3 (e-Wert des Pflugkérpers = 0,8)

Bei weiter fallenden Kosten stellen sich beim 60-PS-Traktor
die geringsten Kosten im Bereich v = 7,5"- -+ 9 km/h ein,
wihrend die geringsten Kosten beim 46-PS-Radtraktor bei
v = 7,5 km/h liegen. Da sich die Flichenleistung des 60~PS-
Traktors beim Ubergang von v = 7,5 km/h auf v = 9 km/h
aul Grund geringerer Arbeitsbreiten nicht erhéht, ist auch
in diesem Beispiel v = 7,5 km/h als Arbeitsgeschwindigkeit
zu wihlen. :

Auf Bédemn mit einem spezifischen Arbeitswiderstand
zo = 50 kp/dm?® und bei den beschriebenen Einsatzbedin-
gungen liegt also die zweckmiBigste Arbeitsgeschwindigkeit
fiir den 46-PS-Traktor bei v = 6 km/h, fir den 60-PS-Trak-
tor bei v = 7,5 km/h. Die Arbeitsgeschwindigkeit v = 6 km/h
kann mit den vorhandenen Traktorenpfligen noch wirt-
schaftlich vertretbar erreicht werden. Fir v = 7,5 kim/h
sollte ein Pflugkérper mit einem e-Wert um 1,5 eingesetzt
werden, um den spezifischen Energieaufwand und damit
die spezifischen Enérgiekosten méglichst niedrig zu halten.
Die spezifischen Gesamtkosten sind dann in beiden Fillen
annihernd gleich.

Bei Pllugarbeiten mit héheren Arbeitsgeschwindigkeiten ist’

nach Untersuchungen von BACHTIN [7] damit zu rechnen,
dall sich der Bereich optimalen Feuchtigkeitsgehalts des
Bodens, der Zustand der physikalischen Gare, in Richtung
auf hohere Bodenfeuchtewerte verschiebt. Ferner ist dieser
optimale Feuchtebereich enger begrenzt als bei der Arbeits-
durchfithrung mit geringeren Arbeitsgeschwindigkeiten. Um
den Boden stets mit geringstem spezifischen Aufwand be-
arbeiten zu kénnen, ist deshalb eine Anpassung der Arbeits-
geschwindigkeit an den jeweiligen Feuchtigkeitsgehalt des
Bodens erforderlich. Leider bringt die genaue Einschitzung
der Einsatzbedingungen im praktischen Betrieb Schwierig-

Erhéhung der Schlepperzugf('i_hvigkeit durch Antischlupfeinrichtungen

Auf der 10. Landwirtschaftsausstellung in Markkleeberg (1962)
waren in einer Sonderschau einige neue Schleppertypen zu-
sammengefalit, die den Forderungen des VII. Deutschen Bau-
crnkongresses beziiglich der energetischen DBasis fiir unsere
sozialistische Landwirtschaft weitgehend entsprachen. Bei zwei
der vorgestellten Radschlepper war neben groflvolumiger Be-
reifung [1] eine hydraulische Vorrichtung zur zusitzlichen
Triebachslasterhshung angebaut, wodurch sich die Zugfahig-
keit der betreffenden Schlepper — vor allem auf nachgiebigen
Boden — erheblich verbessern 1a0t.

Wirkungsweise

Die theoretischen Grundlagen der l‘unktion des Dreipunkt-
systems und der moglichen Leistungsverbesserung durch eine
Antischlupfeinrichtung sind schon in verschiedenen Verd{fent-
lichungen behandelt worden [2] [3] [4]. Die fiir das Dreipunkt-
system vorgesehenen Bodenbearbeitungsgerite — insbeson-
dere Pflug und Grubber — werden normalerweise so
* Institut fiir Landtechnik der Deutschen Akademie der Landwirtschafts-

wissensehaften Berlin, Potsdam-Bornim
(Leiter: Dipl.-Landw. H. KUHRIG).
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keiten mit sich, weil es noch kein Gerit gibt, das den Prak-
tiker die betreffenden Werte iiber den Bodenzustand ehne
groBen Aufwand erkennen laBt.

Neben diesen rein energetischen Fragen ist zu beachten, daB

‘die Arbeitsqualitit der Pllugarbeit auch bei hoheren Arbeits-

geschwindigkeiten den Anforderungen geniigen muf3. Dabei
kann erwartet werden, da8 auf leichten und mittleren Boden
fir flache bis mittlere Pflugtiefen die Durchfithrung der
Pllugarbeit bei hoheren Arbeitsgeschwindigkeiten besser
moglich ist als auf schweren Béden fiir grofe Pflugtiefen.
Von Interesse ist dabei die Profilierung der Furchenkimme,
die bei der Saatfurche weniger notwendig ist als bei einer
tiefen Pflugfurche auf schweren Béden. .

~ Zusammenfassung

An den Beispielen des 46-PS- und 60-PS-Traktors wird der
EinfluB hoherer Arbeitsgeschwindigkeiten auf die Arbeits-
breite, die Fliachenleistung, den spezifischen Energiebedhrf,
den Handarbeitsbedarf sowie die Arbeitskosten dargestellt.
Das Ergebnis laBt erkennen, dal durch zweckmiBige Er-
hohung der Arbeitsgeschwindigkeit die spezifischen Arbeits-
kosten gesenkt werden kénnen. A 4918
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angeschlossen, daf3 sie freipendelnd, die unteren Lenker in
Schwimmstellung, unbeeinfluBt von den Nickbewegungen des
Schleppers arbeiten. Die gewiinschte Tiefe wird durch Stiitz-
rider eingehalten. Durch richtige Linstellung, vor allein des
oberen Lenkers, soll dabei das Stittzrad nur durch eine mog-
lichst kleine Vertikalkraft belastet werden.

Wegen der sich bei den verschiedenen Bodenzustinden an-
dernden Zugkraftresultierenden ist diese Forderung, besonders
auf lockeren Sandbéden, mit den normalen Anlenkpunkten am
Schlepper oder Geriit nicht immer zu erfiillen, wodurch daun
infolge des erhohten Rollwiderstands und der nicht geniigend
belasteten Schleppertriebachse die mégliche Flichenleistung
nicht erzielt wird. Deshalb schenkt man in der UdSSR der
Frage der giinstigsten Verbindung des Schleppers mit dem
Geriit zu einer Arbeitsmaschine grole Aufmerksamkeit [2].

In solchen Fillen kann eine Vorrichtung helfen, bei der die
bisher vom Stiitzrad aufgenommgne Vertikalkraft des Pfluges
auf die Schlepperhinterachse iibertragen wird. Durch die
Hebelwirkung erfolgt gleichzeitig noch eine Verlagerung eines
entsprechenden Anteils der Vorderachslast auf die Triebachse.
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Beide Zusalzlasten verbessern nun  die Zuglibigkeit des
Schleppers, wiithrend sich gleichzeilig der unproduktive Roll-
widerstand der Schleppervorderachse wesentlich vermindert
und der des Pllugstiitzrades praktisch ganz wegfillt.

Der Yorlell einer solchen Finrichtung Lritt auf allen nach-
giebigen Biden, insbesondcere auf losem Sand, besonders her-
vor, auf denen bisher die Schlepperzuglihigkeit und damit
auch die Arbeilsproduktivitit trotz des gegeniiber den besse-
ren Boden geringeren spezifischen Bodenwiderstandes nicht
befriedigt [5] [6] [7].

Die zusitzliche Triebachsbelastung kann durch verschiedene
MaBnahmen erreicht werden. Bekannt ist z. B. ein entspre-
chend vorgespanntes Federelement zwischen Gerdt und Ge-
trieberiickwand. des Schleppers (Bild 1), Mehr verbreitet ist
eine zusitzliche Einrichtung in der hydraulischen Kraltheber-
anlage, durch dic wahlweise eine bestimmte Hubkralt in den
unteren Lenkern eingestellt werden kann. Die Grofe dieser
Kraft ist so zu bemessen, da durch sie die Arbeitstiele und
-gite des Geridtes nicht beeintriichtigt wird. Die zulissige Hub-
kraft und damit die mogliche zusitzliche Triebachsbelastung
ist um so grofer, je lockerer und weicher der Boden ist. Damit
. wird unter solchen Verhiiltnissen das bisher unbefriedigende
Zugvermdgen des Schleppers wirkungsvoll verbessert.

Bet wechselnden Bodenverhiltissen mull eventuell nachregu--

liert werden. Der ITM-Schlepper besitzt eine auf den Zug-
widerstand reagierende, teilweise selbstiitige Regeleinrichtung
zur Einhaltung der eingestellten Tiele [8].

Zugkraft- und Leistungsvergleiche

Uber einen orientierenden Vergleichsversuch zwischen An-
hiinge- und Anbaupflug ohne und mit Antischlupleinrichtung
im folgenden nach SKALWEIT kurz ALE Achslasterhéhung
genannl) wurde bereits berichtet [1]. Bild 2 gibt die dabei
crzielten Dirgebunisse noch einmal wieder, wobei die Leistung
des Vergleichsschicppers mit ALE wrotz seiner geringen Eigen-
masse gegeniiber dem RS 01/40 iiberraschte.

Es war nun intcressant, den mit einer solchien Einrichtung zur
Achslasterhshung  bei  Anbaugeriiten méaglichen Zugkraft-
gewinn auch bei Anhiingelasten zu untersuchen. Eine dazn
brauchbare Vorrichtung ist unter der Bezeichnung ,,Multipult”
aus Schweden bekannt geworden [9]. Es handelt sich dabei
um ein einfaches, in das Dreipunktgestinge eingehiingtes Ge-
stell, das mit der starren Zngstange zwischen Schlepper und
Aphiingezngwiderstand verbunden wird.

Die magliche Zusatzlast [iir die Schleppertriebachse ist ab-
hiingig von dem Hubvermégen der Kraftheberanlage und der
Lage der Anlenkpunkte der starren Zugstange an Schlepper
und Anhiingegerit. Dieser Wert 148t sich theoretisch berech-
nen [10] oder auf einer Waage [eslstellen.

Wiihrend z. B. in den neueren Schleppertesten von Darmstadt
anf Grund der in den unteren Lenkern gemessenen Hubkrifte
die durch ALIS erveichbare zusitzliche Tricbachslast angegeben
ist, sind bis jetzt Messungen iiber die damit mégliche Lr-
hohung der Zugfihigkeit noch nicht bekannt geworden.

Iis wurde deshalb eine vergleichende ZugkrafimeBreihe ohne
und mit ALE auf einer Betonbahn gelaheen (Bild 3). Auf die
statische Schleppermasse bezogen, wurde schon hei 189
Schlupf ein KraltschluBBbeiwert von 1,0 erzielt. Unler Beriick-
sichtigung der durch die besondere Anhéngevorrichiung er-
folgten slatischen Zusatzbelastung von = 300 kp liegt der
KraltschluBbeiwert mit 0,88 aber auch noch hoch.

Tine iholich grofie Zngkraftsteigerung dmch ALE wurde auf
Sandboden crreicht (Bild 4). Hier wurden gleichzeilig noch
zwet verschiedene, im Durchmesscr gleiche TricbradgroBen in
den Vergleich mit einberogen. .

Nach Bild 5 hat sich die Nutzleistung bei gleicher schlupfloser
Tahrgeschwindighkeit durdh die groBvolumige Bereifung um rd.
50 0/y verhessert und durch die zusiitzliche ALE praktisch ver-
doppell. Trotr, der jetzt stirkeren Belastung der Hydranlik-
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Bild 1. Mechanische zusitzliche Triebachslasterhhung durch Blattfeder
und verstellbare Kette

w0, U PShiha  halh

Bild 2. Vergleichsprifungen.

a RS 01/40 mitL Dreischar-An-
hiingepllug (= 100%), b Ver-
gleichsschlepper mil Vierschar-
Anbaupflug (gleiche Masse wie
RS 61/40); ¢ 1TM-Schlepper mil
Dreischar-Anbaupflug (gleicher
Bodenquerschnitt Q)

Bild 3. Zugkraft cines Versuchs-
schleppers auf Beton; Reifen:
12,75 — 28/1,0 kp/cm?; ohne
ALE: G;=1200kp, G, =1100kp;
mit ALE: Gj, = 1900 kp, G,, =
700 kp; ZugpunkthShe 40 cm
Radstand 214 cm

2% 2

S} S
~3

Bild 4. Yersuchsschlepper mit grofivolumiger Bereifung und Vorrichtung
zur ALE bei Zugkraftmessungen
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anlage und der damit bedingten héheren ‘Leistu.ngsaufnahme
ist je Zugleistung-PS noch eine etwa 40prozentige Kraftstoff-
einsparung eingetreten.

In einer weileren Versuchsreihe wurde bei einem RS 14/46
diese Einrichtung mit einem zusatzlichen Frontantrieb ver-
glichen. Die dafiir notwendige Anderung an der serienméBigen
Kraftheberanlage fiihrte mit unserer Unterstiitzung in dan-
kenswerter Weise das Schlepperwerk Nordhausen durch. Auch
bei diesem Versuch wurde noch eine groBvolumige Reifen-
dimension mit gepriift (Bild 6).

ol Al £ Sl 'S A

leichteren, mit groBvolumigen Triebradreifen und ALE aus-
geriisteten Standardschlepper verglichen wurde (Bild 7). Wiih-

 rend die Zugkraftkurve des Standardschleppers auch im hohe-

ren Schlupfbereich weiter ansteigt und damit eine héhere Zug-
sicherheit unter ungiinstigen Bedingungen ausdriickt, hat die
Zugfahigkeit des Allradschleppers infolge der zu kleinen Rei-
fen mit zunehmendem Schlupf eher eine fallende Tendenz, da
sie dann zum Einwiihlen neigten. In Tafel 1 errechnet sich aus
diesem unterschiedlichen Zugvermégen fiir die gleiche Nutz-
leistung beim Standardschlepper ein um 26,59, geringerer
Kraftstoffverbrauch.

ohneALE

Tafel 1. Einflufl der Reifengrofe auf die erforderliche Nabenleistung und
den Kraftstoffverbrauch bei gleicher Zugkraft und Geschwin-

digkeit (Sand, locker)

Rcifen 12 -18/1,0 18 —~26/0,3
Schlepperbauform Allrad . Standard
. mit ALE
Masse (kg) 3360 (100) 2450 (73)
Fahrwiderstandsbeiwert 0,125 0,10
Fahrwiderstand [kp] 420 245
kp Zugkraft bei % S 1100/30 1100/15
Nutzleistung bei 8 km/h [PS] 32,6 (100) 32,6 (100)
Fahrwiderstuandsleistung N  [PS] 12,4 7,25
Schlupfverlustlcistung N(P [PS] 19 7,15
Nabenleistung N 1 [PS] 64 (100 47 (73,5)
(Nz+ Np+ No)
N Z/N 0,51 0,69
Kraftstoff B, [kg/h] 12,8 (100) 9,4 (73,5)
_Nez = b,z [g/PS 1) 390 288

Auf dem geschilten und inzwischen wieder eingegriinten,
regennassen Sandboden wurde -die durch den groBvolumigen
Reifen mogliche Leistungsverbesserung, vor allem in Verbin-
dung mit ALE, bewiesen. Das Zugvermégen des Schleppers
mit dieser Zusatzeinrichtung, wobei die Vorderachsentlastung
bis zur Grenze der Lenkfihigkeit ausgenutzt wurde, war dem
mit zusitzlichem Frontantrieb gleichwertig. )

Ein dhnliches Ergebnis brachte ein Versuch, bei dem ein rela-
tiv ungiinstig bereifter Allradschlepper mit einem wesentlich

- . 2 Bild 5 (links). Nutzkraft und spezi-
P’Sl n-38 /0'7/(?/(”72 ] Jﬂ/aékﬁ'/fm? X N fischer Kraftstoffverbrauch, Ver-
/] g ohne  mil ALE ohne  mil ALE _mitfronfirieb  suche auf Sandboden, oberftichlich
0 bt g : locker; ohne ALE: G; = 1350 kp,
/ TN | kp F G, = 1100 kp; mit ALE: G, =
] / ~L m || 205 kp, G, =700 kp; Zugpunkt-
T ] t’?OU 50 hihe 85 cm, Radstand 214 cm
6 T z i 18 ¢ Bild 6 (rechts). Zugkraftmessungen
e lf 800 am RS 14/46 (Sandboden, geschilt,
' - / I 00 Griinbewuchs, regennal - Dez. 1960)
4 N o mit zwei verschiedenen Bereifungen.
L /)/ ' Zugkraft bei 20 %, Schlupf (unterer
; \ | 400 Wert der jeweiligen Saule) und
2 | P 0o Héehstwert; ohne und mit ALE
\ A e - (520 kg); Gy =1580 kg, G, =980 kg;
AN \ }/ 0 h, = 80 cm
B \ T 900'
| oo ALE |~ bez . . s . . .
s A o Die durch ALE méigliche Leistungsverbesserung beim Pfliigen
N | L mit Anbaupflug auf Sandboden gegeniiber dem alten Anhénge-
Ina %““\ | Ll pllug zeigt Bild 8. Die Fliichenleistung und Arbeitsproduktivi-
, LT . tit konnten dabel um etwa 60 9/, gesteigert und der Kraftstoff-
D5 2 X N 3 LW % P

verbrauch gleichzeitig win rd. 40 9/, herabgesetzt werden, wiil-
rend sich der Materialaufwand je dm? bearbeileten Boden-
querschnitts durch den méglichen Ubergang von drei auf vier
Pllugkérper Arbeitsbreite auf ‘61 %/, verminderte.

In einem anderen Beispiel waren vor einem Zweischar-An-
hingepflug infolge schmieriger Oberfliche zwei ,Belarus“ not-
wendig. Dieselbe Aufgabe konnte aber ebenso ein RS 14 mit
groBvolumigen Reifen, ALE und Anbaupflug sicher und 6ko-
nomischer ausfithren.

Avuswertung

Nachdem es iiber die ALE méglich ist, bei Bedarf auBer der
Vorderachslast noch einen etwa gleichgroBen Massenanteil von
Arbeitsgeriit oder -maschine zur zusitzlichen Triebachs-
belastung heranzuziehen, wird die hydraulische IKraftheber-
anlage zum leistungsentscheidenden Bauelement des Schlep-
pers, um die erforderliche Zugfahigkeit auch auf ungiinstigen
Fahrbalinen sicherzustellen. Der Dauerbetrieb dieser Einrich-
tung muBl durch entsprechende konstruktive Auslegung mog-
lich sein. Durch eine prozentuale Erhéhung der statischen
Vorderachslast von 35 auf 40 bis 45 %, auf Kosten der stali-
schen Hinterachslast ist eine noch groere zusitzliche Triebachs-
belastung erreichbar. Ein relativ leichter Schlepper kann sich
jetzt bei Bedarf wihrend der Arbeit mit einem Hebeldruck
durch Lastverlagerung auf die Triebachse selbst schwerer
machen (Bild 9).

Die, bisher fiir erforderlich gehaltenen Zusatzmassen, z.B.
beim RS 14/46 etwa 500 kg, konnen ohne - weiteres eingespart

Bo———— Bild ’Is(lings)aVergleich der Zugkraft
w: 7 | von Standard- und Allradschiepper
e Stondordmi ALE | % aufSandboden,oberflichlich trocken;
. ; (] Standardschlepper - ohne ALE: G,
1090 | e T Alhgd —|——1 | =1350 kp, G, =1100 kp, - mit ALE :
/ | —— 120 hz » Uy )
k ‘ /| Jiut G}, = 2050 kp, G, = 700 kp; Rei-
oo ——— | {_, ——— _— i . 100 {4 - fen. 18-26/0,3 kp/em?; Allradschlep-
' 7// _____ l i N per: G = 3300 kp, 'Reifen 12-18/
Zl M| SiadordomeALE | 80 A RBe
/ //' l 60 S
/| A .
609|-— e —1 40 = i i
yd | l s Bild 8 (rechts). Schlupf, Flichenlei-
7 i ! :—J - stung und Kraftstoffverbrauch bei
: , ! . 20 9% T Einsatz des RS 14/46 (Rcifen 11-38/
n F] X W % 50 0 e e -~ 0,7 kp/em®) zum Pfliigen in verschiec-
§— : denen Riistzustiinden
9 Agrartechnik - 13. Jg.
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werden, zumal jetzt durch spezielle Schlauchventile eine even-
tuell noch notwendige zusiitzliche Belastung der Triebrider
durch Wasserfilllung erleichtert wird. Ebenso vermag nun
unter diesen Einsatzbedingungen ein zusétzlicher Frontantrieb
die Zugfiligkeit eines Standardschleppers in der Ebene kaum
noch zu verbesrern, so dafl er nur noch fiir Sonderfille, wic
z. B. beim Iangeinsatz, notwendig bleiben wird.

Zusammenfassung

In einigen der auf Beschlufy des VII Deutschen Bauernkon-
gresses neuentwickellen Traktoren ist neben der Bestiickung
mit groBvolumiger Triebradbereifung im Hydrauliksystem als
neues Bauelement eine zusitzliche Vorrichtung zur Triebachs-
lasterhohung enthalien.

Die Wirkungswessc ciner solchen Einrichtung wird beschrieben
und die damit erzielbare Verbesserung der Zugfihigkeit, ins-
besonders aufl nachgiebigen Sandbéden, in Verbindung mit
groBvolumiger Triebradbereifung an Idand einiger Versuchs-
reihen dargestellt. Der prozentuale Zugkraftgewinn und damit
der 6konomische Nutzen sind um so griBer, je ungiinstiger
die allgemeimen Fahrbahnbedingungen werden.

Es ist zu erwarten, daf} schon ab 1963 die Schlepper, zunichst
die RS 14, damit aus«*ehcfelt oder teilw mse nachgeriistet wer-
den konnen.
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1. Stand und Perspektive der Durchfiihrung der
schweren Bodenbearbeitung

Die Steigerung der Arbeitsproduktivitiit ist in der gegenwirti-
gen Entwicklungsperiode die wichtigste Aufgabe bei der weile-
ren Mechanisierung der Landwirtschaft. Hieraus ergeben sich
besonders fiir die energetische Basis, fiir die Traktoren, eine
Anzahl von Forderungen. Der gegenwiirtig vorhandene Trak-
torenpark in der Landwirtschaft wird in seiner Wirksamkeit
durch einige Faktoren beeintriichtigt, wie z. B. die grolle An-
zahl der vorhandenen Typen und die damit verbundene kom-

plizierte und leure Ersatzteilversorgung und Instandhaltung

sowie die Tatsache, dal} einige der noch im Einsatz befind-
lichen Typen veraliet sind (Produktion vor 1949) und nicht
mehr dem erreichten allgemeinen Niveau des Traktorenbaues
entsprechen.

Diese Feststellung trifft insbesondere fiir diejenigen Traktoren
zu, die fur die schwere Bodenbearbeitung herangezogen wer-
den, Radtraktoren mit 40 bis 50 PS Motorleistung bzw. 60-PS-
Kettentraktoren.

Die schwere Bodenbearbeitung als grifiter Energieverbraucher
im Arbeitsablauf der Landwirtschalt muBl durch ihre speziellen
Forderungen insbesondere hinsichtlich Zugkraft und Motor-
leistung mafigeblich Umfang und Zusammensetzung des Trak-
torenparks bestimmen. Dies ist bei dem gegenwirtig vorhan-
denen Bestand, dessen durchschnittliche Motorleistung unter
30 PS liegt und dessen Zugfahigkeit durch ungiinstige tech-
nische Ausriistung, inshesondere mit Tricbradreifen, stark ein-
geschrankt ist, nicht der Fall. '

Mit den vorhandenen 40- bis 50-PS-Radtraktoren wird zur
Zeit durchschnitilich zweifurchig mit einer Arbeitsbreite vor
* Institut fir Landtechnik Potsdam-Bornim der Deutschen Akademie
der Landwirtschaftswissenschaften zu Berlin

(Leiter: Dipl.-Landw. H. KUHRIG).
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Steigerung der Arbeitsproduktivitidt beim Pfligen durch std

Bild 9. Ein Versuchsschlepper mit ALE vermag eine 4
lecgemaschine sicher zu ziehen, bei der sich ein 1000 kp sch\vuerer Schlep-
per ohne ALE einwiihlte
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rkere

0,6 bis 0,7 m, mit dem (JO PS-Kettentraklor dreifurchig mit 0,9
bis 1,1 m Arbeltsbrenc gcpﬂu"t Die Arbeitsgeschwindigkeit
liegt Z\\l:Chen 5 und 6 km/h; in Einzelfillen etwas dariiber.
Auf Béden it geringeren Arbeitswiderstinden bzw. bei bes-
seren Zugeigenschalten der Traktoren kann mit den Rad-
traktoren dreifurchig, mit dem ISettentraktor vierfurchig,
jedoch bet verminderter Arbeitsgeschwindigkeit von 4 bis
5 km/h gepflisgt werden. Die hierbei erzielbare Arbeitsproduk-
tivitdt in ha/h bzw. ha/Schicht ist in Anbetracht der vorhande-
nen Arbeitskriftelage in der Landwirtschaft verhdltnismiBig
gering.

Eine Erhghung der Produktivitit durch Verbesserung der
technischen Ausriistung der vorhandenen Traktoren, wie z. B.
Erhéhung der Zugliahigkeit, Verbesserung der Wirkungsgrade
der Traktoren und durch rationelleren Einsatz ist in groBem
Umfang méoglich und dringend notwendig. Eine entscheidende
Erhéhung der Produktivitit mit der vorhandenen energeti-
schen Basis kann selbst bei der Zusammenfassung aller tech-
nischen Moglichkeiten nicht erreicht werden; hierzu sind stir-
kere Traktoren erforderlich.

Es besteht die Aufgabe, mit der Technik in wenigen Jahren die
Arbeitsproduktivitdt um 100 %, zu steigern. Eine Steigerung
der Arbeitsproduktivitiit in diesem Umfang bedeutet, daB ent-
weder

1. die Arbeitsbreite durchschnitilich verdoppelt wird,

2. die Arbeitsgeschwindigkeit um 100 9/, gesteigert wird,
oder dal

3. beide Mafinalimen kombiniert durchgefithrt werden, so dal}
in der Summe eine Produkhvualsstexgerung um 100 1/,
erzielt wird.

VergroBevung der Arbeitsbreite oder Erhohung der Fahr-
geschwindigkeit auf das doppelte der bisherigen Werte bzw.
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