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Uber Voruntersuchungen zur Errichtung eines Schlepperpriifdienstes

Gegenwiirlig swerden Vorbereltungen getroffen, wm (m Laufe dieses Jahres in allen Betrieben der Landivirtschaft
die ,,Progressive Pflegeordnung einzufihren. Damil ist die Moglichkeit gegeben, die Laufzeiten der Tralloren
s erhihen und die Instandselzungshosten zu senken. Aus den Erfahrungen eines sich iber mehrere Jalre er-
streckenden Iorschungsauftrages schidgt der Verfasser einen ,,Schlepperpriifdienst vor, der dazu beilragen soll,
die Realisierung der Progressiven Pflegeordnung zu erleichtern. Wir stellen seinen Vorschlag sur Diskussion
und bilten unsere Leser um thre Meinuhg zu diesent Problem. Insbesondere sollten die an der Lrprobung der
Progressiven Pflegeordnung beteiligten Betriebe aus thren Erfahrungen heraus zu der vorgeschlagenen neuen

Organisationsform Stellung nelimen.

An den landwirtschaftlichen Maschinenkosten haben die In-
standhaltungskosten fiir die Schlepper einen hohen Anteil.
Durch grofie Anstrengungen ist es in den letzten zehn Jahren
gclungen, dicsen Kostenanteil zu senken. Einen wesentlichen
Beitrag hierzu lieferte die Linfithrung der Pflegeordnung fiir
Schlepper. Bei der Pflegeordnung handelt es sich um cin
System der vorbeugenden Instandhaltung, nach dem auf der
Grundlage des Kraftstolfverbrauches in periodischer Iolge
nach [estgelegten Zwischenlaufzeiten bestimmnte Pllege- und
Instandsetzungsmafinahmen durchzufithren sind. Wie auch
cigene Versuchscrgebnisse [1] nachweisen, ist jedoch die Ein-
salzdauer bis zum Erreichen der Uberholungsgrenze schr
unterschiedlich, Dic starre Pflegeordnung nimmt aber keine
Riicksicht auf den gegebenen Abnutzungszustand, so daf
danach eine durch gute Pflege mogliche Laufzeitverlingerung
ausgeschlossen wird.,

Um diesen auf das I ostenbild sich negativ auswirkenden
Mangel auszuschalten, wurde von der TU Dresden die ,,Pro-
gressive Pllegeordnung” in Vorschlag gebracht (2] [3]. Die
Progressive Pllegeordnung hat zum Inhalt, dafl nach ecinem
vorgeschriebenen Plan Uberpriifungen vorgenommen werden
und cine Uberholung crst dann erfolgt, wenn ein entsprechen-
der Befund vorliegt. Die Uberpriifung des. Schlepperzustands
den landwirtschaftlichen Betrieben zu iiberlassen, scheitert
vorerst daran, daB heute und auch in nichster Zukunft fiir
diese Aufgabe noch nicht geniigend Spezialisten zur Ver-
figung stehen.

Tirst in jiingster Zeit von HAHN [4] in Halle angestellte Er-
mittlungen iiber die tatsiichliche Handhabung der Pflege-
ordnung in der Praxis bewiesen erneut, dal die Betriebe bei
der Schlepperinstandhaltung in breiter Variation voin starren
Pflegesystem abweichen. Eine Vielzahl von Betrieben ist be-
reils seit langem bestrebt, die Laufzeiten der Schlepper zu
verlingern, wobel es keinesfalls an ernsthaften Bemithungen
fehlt, den Schlepperzustand unter Kontrolle zu halten. Soweit
von den LPG selbst oder von den MTS/RTS diesbeziglich
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Zur Messung der im praktischen Einsatz an den Kreuz-
gelenken aufltretenden Ablenkungswinkel wurde eine MeB3-
cinrichtung entwickelt, mit der an der ombination Schlep-
per: RS 01/40 / Landmaschine: Mihhicksler E 065 Mes-
sungen crfolgten. Die statistische Auswertung der Me6-
crgebnisse lilt die Aussage zu, daB die Bodenunebenheiten,
dic Lenkbewegungen und das Spiel in den Ubertragungs-
gliecdern auch bet Geradcauslahrt zu so groflen Ablenkungs-
winkeln an den Kreuzgelenken fithren, daB keine Minderung
der Nutzungsdauer zu crwarten ist.
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Die Redalktion

Ubecrprifungen vorgenommen werden, crfolgt dic Zustands-
beurteilung — ebenfalls auf Grund umfangreicher TUnter-
sachungen von HAIIN nachgewiesen — subjektiv nach unter-
schiedlichen Gesichtspunkten und stark abweichenden Grenz-
werten. Neben guten Beispielen gibt es nach eigenen Beob-
achtungen aber auch Landwirtschaftsbetricbe, dic meinen, zu
cinem ,,Progressiven Pflegesystem™ ibergehen zn kinncn, ob-
wolill sie in Verkennung einer systematischen Arbeitsweise
nicht einmal den Kraftstoffverbrauch registrieren.

Mit dem Ziel, einhcitliche und weitgehend demontagefreie
Priifverfahren zur Beurteilung des Schlepperzustands zu
schaffen, wurden 1957 am Landmaschinen-Institut Halle mit
Unterstiitzung des Ministeriums LEF Versuehe zuniichst nur
an Schleppermotoren aulgenommen. Das Trgebnis der Vor-
untersuchungen giplelte in einem Plan zur Errichtung cines
Schlepperpriifdienstes. Dieser Schlepperpriifdienst, dessen
Organisationsform im folgenden beschrieben wird, ist als cine
Frgiinzung zur Progressiven Pllegcordnung zu betrachten,

Organisationsform des Schlepperprifdienstes

Veranlassung fiir den Vorschlag einer Priifdienstorganisation
war die damit erméglichte Nutzung aller Vortcile ciner spe-
mialisierten Titigkeit.

Die Vorteile liegzen sowohl im rationellen personcllen Einsatz
der zur Zeit noch wenigen hochqualifizierten und erfalirenen
Schlepperspezialisten als auch in der rationellen Ausnutzung
spezicller teurerer MeBeinrichtungen.

Die Prifdienstgruppe besteht aus einem verantwortlichen
Meister und einem Hilfsschlosser. Ausgeriistet ist diese Gruppe
mit einem Kraftfahrzeug, in dem das erforderliche Montage-
werkzcug und die speziellen Priifgerate (Manometer, Thermo-
weter, Stromungsmesser usw.) mitgefithrt werden. Das in
Bild 1 dargesteﬁle Versuchsfahrzeug ist mit einer auszieh-
baren Iombination von Werkzeugschrank und Werkbank
verschen, die cine unbehinderte Uberpriifung cines Schlep-
pers gelegentlich auch auf freiem Feld erméglicht. Mit wenigen
Handgrilfen 1dBt sich der Werkzengschrank villig heraus-
nehmen, so daB das Fahrzeug auch fiir andere Falirten nutz-
bar ist. Die im Bezirk Halle unter Anleitung des Landmaschi-
nen-Tnstitus mit der praktischen Prifdiensttitigleeit begin-
nenden dret RTS haben dafiir den Linsatz der auf den mei-
sten Stationen vorhandenen ,Reparaturwagen® vorgesehen.

Die erfolgreiche Priifdienstlitigkeit setzt eine gute Zusammen-
arbeit der Priffgrappe mit der technischen Leitung der LPG
voraus, was zu Beginn ciner Einarbeitung bedarf. Die der
Priifgruppe angesellossenen PG werden je in ctwa vier-
wochigem  Turnus nach vorangchender Anmeldung  aufge-
sucht. Die Bestimmung der fiir die Uberpriifung bereitzu-

Bild 1. Priifdienstgruppe bei der Uberprisfung eines Schleppers




stellenden Schlepper erfolgt nach festliegenden Gesichispunk-
ten. Die erste Grundiiberpriifung wird in Anlehnung an dic
Progressive Pllegeordnung nach cinem fiir jeden Schleppertyp
vorgegebenen Kraftstoffverbrauch vorgenommen. Bei noch
cutem Befund entscheiden dic cinzelnen MeBergebnisse, an
welchem der mit Abstand [olgenden nichsten Uberprilungs-
tage der Schlepper wieder vorzustellen ist.

Die Befiirchiung, dic Bereitstellung der zur Uberpriffung vor-
gesehenen Schilepper kénnte von den Betrieben als Listig emp-
finden werden, hat sich in dem fiinl LPG bzw. Abteilungen
umfassenden Untersuchungsbereich bisher in keinem Falle
bestitigt. Nicht zuletzt mag dazu beigetragen haben, daf}
gleich bei den ersten Uberprifungen der fir die LPG erzielte
Nutzen dentlich sichibar wurde. Bei Kenntnis des Uberpri-
fungsablaufs, insbesondere der Priifdauver, kann der Betrieb

Tafel 1. Kontwollblaty [Gr den Treibstoffverbrauch

D K- Kontrolle (in () LPG/Abtlg.: Forderstedt
S\:hle_ppcr 1962 Datwin der Kontrolle
N Tyvp 9.5. 19.6. 13.8.
10 ' 000 1160 2200
25 P 1200 2040 2790
154 iy 2520 4190 3760

zur Vermeidung unnotiger Ausfallzeiten die Schlepper zeithich
gestalfelt bereitstellen. . Am Uberpriifungslag  koénnen die
zur Uberpriifung vorgeschenen Schlepper zu solchen Arbeiten
cingesctzt werden, Dbei denen eine Unterbrechung zu keiner
Storung im Produktionsablauf fiithrt. Im allgemeinen ist nach
jeder Uberpriifungsaktion bekannt, welche Schlepper am fol-
genden Uberpriifungstag vorzustellen sind. Um fir diesen
Zweck cinen stindigen Uberblick iiber die Laufzeiten zu
haben, wurden in cinem von der Priildicnstgruppe angelegten
](onuom)htt ans den Unterlagen der LPG fur jeden vorhan-
denen Schlepper der seit Motor- hzw. Buchsenwechsel ver-
brauchte Kraftstoff [estgehalten (Tafel 1).

Technische Details der Prisfung

Tiie nach einem Motor- oder Buchsenwecchsel durchzulihrende
Crrundiiberpriiffung umfafit die Kontrolle siamitlicher im Inter-
esse stehender Baugruppen und Tlemente. Kontrolliert wer-
den: Abnutzungszustand des Kolbenbuchsensystems, Ein-
spritzpumpe, Einspritzventile, Kurbelwellenlagerspiel, Hy-
draulik, Elektrik, Getriebe u.a. m. Die Kontrolle des tech-
mischen Zustands des gesamiten Schleppers schlieBt die Uber-
priifung aul Betriebs- und Verkehrssicherheit ein. Dicse Ubeir-
prifung erfolgt zur rationellen Ausnutzung der Arbeitszeiv
nach einem genau festgelegten Arheitsablauf. Bei der Montage
leistet der Traktorist Hillsarheitenn (z. B. Abschrauben von
Hauben und Ver]\leidungcn zum Freilegen von Anschliissen
fiir die MeBgerite). Eine Grundiiberpriifung bendtigt mach
dieser Verfahrensweise bei einem Schlepper mit 4-Zyl.-Motor
ctwa 90 min. Die Art der folgenden, zeitlich meist kiirzeren

Tafel 2. Schlepper-Lebensakte

LPG/Abtlg.: RS 01/40-11  Schl.-Nr. 154

D K-Verbr. inl

Firderstedt  Sehl-Typ:

Datum MW v BW Yorkommnis bzw. Mal}n.nhme
1962
9. 5. 15530 2520 Sonderpriifung wegen geringer Leistung
(60-2,2/1,5/24,13,24,24] > 5,0)
Befund: Kolbenringe Zyl, I fest
20.5. 15710 2700 Kolbenringe Zyl. Il gewechselt
19. 6. 18200 3190 Nachpriifung: i. 0. (10-3,3/1,0/23,24,23,

23/1,7)

Uberpriifungen richtet sich nach dem vorangegangencn Be-
fund und den amn Schlepper wihrend der Laufzeit vorgenom-
menen MafBnahmen. Die Registricrung von Schiden und In-
standsetzungsmaBnahmen erfolgt in ciner von der LPG fir
jeden Schlepper als einzige Unterlage fiir den Priifdienst zu
fithrenden Lebensalte (Tafel 2). Diese Registrierung bedeutet
fir die LPG eigentlich keine zusitzliche Arbeit, da die Fih-
rung der Lebensakte bercits seit langem von den Instand-
haltungsorganen gefordert wird.

Der Schlepper ist zur Uberpriifung mit wanngelaul'cncm
Motor vorzustellen, wobci die Oltemperatur mindestens 40 °C
betragen sollte.
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Zur Kontrolle des Kurbclwellenlagerspiels ist als demontage-
freics Verfahrven vorldufig nur die Oldruckmessung vecfig-
bar. Zu dicsemi Zweck st ein geeichtes Manometer anzu-
schlieBen, da die am Schlepper belindlichen Manometer in-
folge des rauhen DBetriebes mit zu groflen Anzeigefehlern
behaftet sind. Bei niedrigen Driicken ist das Druckregelventil
auf richtige Einstellung zu priifen. Der Oldiuck ist u, a. eine
I'unktion von Motordrehzahl und Oltemperatur. Die Drehzahl
kann nut einem Handdrehzahlmesser iiber die Zapflwecllen-
drchzahl kontrolliert werden. Fiir die Oltemperaturmessung,
aul die in keinem Fall verzichtet werden kann, ist die Ver-
wendung eines geeichten Fernthermometers besondcers ge-
cignet. An cinem handelsiiblichen Fernthermometer werden
die Leitung auf 400 mm gekiirzt und der Durchmesser des
Fiihlers auf 6,5 mm verkleinert. In dieser Form 148t sich das
Thermometer an allen Motoren durch die Olstabbohrung ein-
[ithren. .

Nach dem Ausschrauben und Priifen der Eiftspritzventile mit
cinem Diisenpriifgerit folgt die Kompressionsdruck-Messung
mit einem Kompressionsdruck-Priifer. Auch hier ist das
gleichzeitige Festhalten der Motordrchzalll zweckmafig. Mit
cinem Manometer werden Forderdruck und Dichtheit des
Halteventils eines jeden Pumpenelements kontrolliert. Mit
ciner selbst hergestellten Vorrichtung wird auBerdem die
I'érdermengengleichheit gepriift. Die Priiffung .des Verbren-
nungssysiems wird mit der Durchblasestrommessung abge-
schlossen. Zu diesem Zweck wird bei Jaufendem Motor ein
StromungsmeBgerit an den Oleinfiillstutzen angesetzt. Die
Durchblasemenge 148t sich behelfsmiaBig auch iiber die Mes-
sung des Kurbelgehiiuseiiberdrucks bestimmen. Die Gegen-
iiberstellung von Kompressionsdruck und und Durchblase-
strom ermgglicht Schliisse iiber die Lokalisierung gegebenen-
{alls vorhandener Undichtheiten.

Wiihrend die Hydraulik iiber die Druckmessung und die Elck-
trik in herkdmrmlicher Weise noch meBtechnischen Methoden
zugiinglich sind, bleibt die Zustandskontrolle der iibrigen
Baugruppen, z. B. des Getriebes, unter den Bedingungen der
Praxis vorerst mehr den intuitiven Priifverfahren iiberlassen.
Bei ausschlieBlicher Priiftatigkeit ist infolge der stindigen
Ubung jedoch zu erwarten, daBl ein Spezialist auch bei man-
gelnden MeBiméglichkeiten den Zustand ireffsicher beurteilen
kann, Diese Facherfahrenheit ist aber auch zur richtigen Ein-
schdtzung von Mefwerten erforderlich, die keinesfalls schema-
tisch behandelt werden diirfen. So stellte sich z. B. in eigenen

Tafel 3. Karteiblatt zum Festhalten der MeBergebnisse

LPG: Forderstedt

MeBkarte Schl.-Typ: RS 01/40-14 Nr.: 154

DK-Verbr.in 10000 py Ve Py

Va P
o d h o

Dab ==al Mot at II0h  at miyh a1 Cemerkung
1962
9.5, 15,5/2,52 60 1,6 24/13] =50/ 100 Sonderpriifung

0,4/2,2 24/24 =5,0 svegen ger. Lstg,
19. 6. 16,20/3,19 40 1,0 23/24] 3,0/ — Kontr. nach

2,4/3,3 23723 1,7 Instandsetzung

Untersuchungen heraus, daf} bei in zeitlichem Abstand schein-
bar unter véllig gleichen Bedingungen durchgefiihrten 0Ol-
druckmessungen die Driicke gelegentlich stark abfielen und
sich danach lingere Zeit wieder auf lisheren Werten hielten.
Auf Einzelheiten, die bei den verschiedenen Verfahren zu
beriicksichtigen sind, kann hier nicht eingegangen werden.
Mit dem einen Beispiel sei jedoch nochmals auf die Notwen-
digkeit ciner spezialisierten Priiftitigkeit hingewiesen.

Nach demn Vergleich der bel der Priifung gewonnencn Mecl-
werte mit einer fiir jeden Schleppertyp angelegten Priiftafel
wird dem Betrieb ein schriftlicher Priifbefund einschlicflich
der zu empfehlenden Malinahmen ausgestellt. Soweit die Mef3-
werte fiir die Beurteilung bei weiteren Uberpriifungen von
Belang sind (Kontinuitit des MeBwertverlaufs), werden sic
sowohl in der Lebensalkte (Tafel 2) als auch in einem von der
Priffdienstgruppe angelegten Kartciblatt (Tafel 3) festgehalten.
Sind die Karteibliitter einmal angelegt, beschrinkt sich die
Schreibarbeit auf ein Minimun.

Uber die Realisierung des Schlepperprifdienstes

Kine Aussage iiber die endgiiltige Eingliederung des Prif-
dienstes in die Gesamtheit des Instandhaltungswesens mul
infolge weiterreichender Konsequenzen lieute noch verfriiht
erscheinen. In Anerkennung der z. Z. bestehenden Beziehun-
gen zwischen MTS/RTS und LPG ist die Priildiensttittigkeit
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zuniichst in dic Beratungsaulgaben der MTS/RTS einzuordnen,
die dementsprechend auch das Personal fir die Prifgruppe
stellen. Die Priifgruppe, die sich aus den bereits genannten
Griinden auvsschlieBlich auf die Betreuung der Schlepper spe-
zialisicren soll; miillte normalcrweise in der Lage scin, den
Schlepperpark eines Kreises zu tiberwachen. Als Sitz der Priif-
gruppe wiire deshalb eine jeweils zentral gelegene MTS oder
RTS von Vorteil.

Als wesentlich fiir die Evrichtung eines Schlepperpriifdienstes
erscheint der Gesichtspunkt, daf3 den Prifgruppen neben der
Priiftitigkeit im Rahmen der Progressiven Pllegeordnung
auch der Aufbau einer systematischen Schlepperpflege in den
instandhaltungstechnisch noch wenig entwickelten Bririeben
iibertragen werden kann. Hier liegen zumindest cbenso grofie
Reserven der Kosteneinsparungen wie in der Linfiihrung der
Progressiven Pflcgcordnung in den fortgeschrittencn Betricben.
Unter den gegebenen Bedingungen kann die Priffgruppe nur
Jemplehlungen tiber Art, Umfang und Zeitpunkt der durchzu-
fiihrenden MaBnahmen gcben, und sie kann deshalb auch
keine Verantwortung iiber den von ihr betreuten Maschinen-
park iibernehmen. Da den instandhaltungstechnischen Fragen
nicht immer das nétige Verstindnis entgegengebracht wird,
wiire zu iiberprifen, ob im Hinblick auf die volkswirtschaft-
liche Bedeutung den Priilgruppen von den staatlichen Organen
eine begrenzte Weisungsberechtigung zuerkAnnt werden kann.
Bei der Einfihrung der Progressiven Pflegeordnung darf die
Notwendigkeit der kontinuzerlichen Auslastung der industriali-
sierten JInstandsetzungswerke nicht vernachlissigt werden.
Auch hier zeigt sich der Schlepperpriifdienst als vorteilhaft.
da dic Priifgruppe infolge ihres Uberblicks sowohl itber den
Zustand eines groferen Schlepperparks als auch tber dic
Kapazitiit der Instandsctzungsbetriebe bei angemessener Wei
sungsbefugnis ausgleichend wirken kann.

Bisherige Ergebnisse und Schluf3folgerungen

Die Priifdiensttitigkeit wurde versuchsmiilig in groBercm
Umfang vorerst in technisch sehr gut geleiteten LPG aufge-
nommnen. Es zeigt sich selbst hier, daBl durch griindliche Uber-
prifung und zweckentsprechend cingeleitete MaBnahmen
noch groffe Reserven zur Kostensenkung nutzbar gemacht
werden kénnen. Die Kostensenkung ergibt sich aus der Erhal-
tung des vollen Leistungsvermdgens und eines niedrigen spe-
zifischen Kraftstoffverbrauchs sowie aus der Verlingerung der
Zwischenlaufzeit des Schleppers bei gleichzeitiger Minderung
der instandsetzungsbedingten Stillstandszeiten.

Nicht minder bedeutungsvoll ist die erzieherische Auswirkung
des Schlepperpriifdienstes. Wihrend bei den ersten Uberprii-
fungen noch hiufig Mingel in der laufenden Pflege sichtbar
waren, gingen diese nach crfolgter Unterweisung der Trakto-
ricten bei Wiederholungspriifungen immer mchr zuriick.

Der Vorteil der mobilen Priifdiensteinrichtung gegeniiber der
stationiren Prifstation ist in folgendem begriindet: Grund-
satz ist, dafl der Schlepper in seiner produktiven Arbeit nicht
wesentlich behindert wird. Werden die Schlepper an einem
zentralen Ort itherpriift, dann muf} jeder iiberpriifungsreife
Schilepper einen lingeren Weg zuriicklegen, was auf Grund
seiner relativ geringen Fahrgeschwindigkeit einen hohen Zeit-
verlust bedeutet. Das allein bedingt bereits einen kleineren
FEinzugsbercich der Priifstation; er ist iiber einen MTS/RTS-
Bercich hinaus kaum wirtschaftlich. Damit ist aber eine Priif-
dienstgruppe mit den spezicllen MeBeinrichtungen nicht aus-
gelastet, cbenso wie das hohc DBeurteilungsvermégen der
wenigen spezialisierten Fachkrifte nichit voll zur Wirkung
kommt. Tin kontinuicrlicher Uberpriifungsablanl ist nicht
gewiihrleistet.

Die mit einem StraBenfalirzcug ausgeriistete mobile Priif-
dienstgruppe bewiltigt bei gleicher Zeit wesentlich gréfiere
Steecken als die Schlepper, so daf der Aktionsradins grofer
sein kann. Schlepperleerfahrten entfallen vollkommen. Tn den
landwirtschaftlichen Betrieben bestehen giinstigere  Voraus-
sctzungen fic einen kontinuierlichen Priifablanf, womit auch
di¢ Produktivitit der Priifgruppe steigt. Durch dic naliezu
tigliche Priiftatigkeit crlangt die Prifdienstgruppe aus der
wachsenden Erfahrung in der Auswertung der MeBergeluisse
ein HochstmaB an Sicherheit iin Beurteilungsvermigen.

Der Schlepperpriildienst schafft die Voraussetzungen zur
scdmellen Durchsetzung eines einleitlichen Instandsetzungs-
systems auch in den [achkriftemiBig noch weniger gut be-
setzten Betrieben, Dadurch, dafl die Uberpriiffungen am Ein-
satzort erfolgen — und nicht nur isoliert ein Schlepper be-
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urtcilt wird —, kann entscheidender Linllul auf alle die das
Instandhaltungswesen  berithrenden Ifaktoren  genommen
werden. Die Aufgabe des praktischen Schlepperprifdienstes
wiire es, die schwachen Betriebe instandhaltungstechnisch
vorrangig zu betreuen. Mit der Absicht, in diesem Sinne dic
Arbeit zu beginnen, hat die RTS Teuchern bereits Vorberei-

" tungen zur selbstindigen Durchfiihrung der Priifdiensttitig-

keit getroffen.

Es bleibt vorerst dahingestellt, ob ein Priifdienst der beschirie-
benen [Form auch in der ferneren Zukunft scine Berechtigung
bat, oder ob dessen Aufgaben bei Erreichen der angestrebten
ingenieurtechnischen Beésetzung dann von den landywirtschaft-
lichen Betrieben sclbst wahrgenommen werden kénuen. Dein-
gend dagegen muB die Prifdiensttitigkeit gerade zum gegen-
wiirtigen Zeitpunkt erscheinen, denn bei der weiteren Uber-
gabe der Technik an die LPG ist, um die hierbei in der Ver-
gangenheit teilweise eingetretenen Riickschlage aunszuschlie-
BBen, gleichzeitig die Durchsetzung einer rationellen techni-
schen Instandhbaltung zu sichern.

Versuchstechnisch werden z. Z. die in den Voruntersuchungen
auf dem Motorenpriifstand gewonnenen Richtwerte zur
Schlepperbeurteilung [5] unter den Bedingungen der Praxis
erprobt und fiir die wichtigsten Schleppertypen erginzt.
Aullerdem gilt es, den gegenwirtig noch bestehenden Engpaf
bei einigen MeDgeriten zu beseitigen, um die exakte Priii-
titigkeit in grofierein Umnfang aufnehmen zu kiénnen.

Zusammenfassung

Ausgehend von der wirtschaftlichen Notwendigkeit der Lin-
filhrung der Progressiven Pflegeordnung wird iiber Versuchs-
arbeiten zur Errichtung eines Schlepperpriifdienstes berichtet.
Hauptmerkmal der beschriebenen Organisationsform sind dic
durch eine Spezialgruppe von einem Stiitzpunkt aus vorzu-
nehmenden Zustandsiiberpriifungen der Schlepper in den
landwirtschaftlichen Produktionsbetrieben,
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Pflegeordnung“?  Deutsche

A 5006

Interessante Neuerscheinungen an techinischer Fachliteratur
(Maschinenbau, Elcktrotechnik wusw., Technik-Wérterbiicher)

zeigen wir neben verbesserlen Neuauflagen bewilirter Fachbiicher und
unserem gesamten Verlagsprogramm

zur Leipziger Frithjahrsmesse 1963
im Hansahaus — Sonderbau IT, Stand 34

Ritte besuchen Sie uns dort. Unsere Mitarbeiter stehen lhnen mil Ans-
kiinflen iber unserc Produklion gern zur Verfigung.

*

Messeheft ,,Die Technik®

Auch in diesem Jahr erscheint das Heft 3 der Zeitschrift ,Die Technik®
in bedeulend erwcitertem Umfang als Messcausgabe. Es gibt den Messe-
besuchern eine ausgezeichnete Orienlierung beim Messerundgang und
vermittell den Lesern, die nicht zur Messe fahven, einen ausfuhrlichen
Uberblick iiber den nenesten Sland der Technik.

Wenn Sie sich dieses Heft noch nicht besorgl haben, dann empfehlen
wir sofortige Bestellung, da erfahrungsgemill dic Auflage sehr rasch
vergriffen scin wird.
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