Ing. P. HESS, KDT, Leipzig _ Baukastensystem im Pflugbau
1. Erlduterung des Baukastensystems .

1.1. Zielstellung

Im VEB Bodenbearbeitungsgerite Leipzig ist ein neues Baukastensystem fiir Plliige
entwickelt worden. Dieses System .gibt dem Betrieb die Méglichkeit einer rationel-
len, hochmechanisierten Ferligung bei geringstméglichem Materdaleinsatz und bel
wesentlicher Vereinfachung der Ersatzteilversorgung. Dariiber hinaus werden wir
der Landwirtschaft bessere und vor allen Dingen leistungsfihigere Gerite zur Ver-
fiigung stellen, Eine Verinderung der Technologie und der Produktionsorgapisation i ‘
‘bedingt aber auch, dem Typenwirrwarr durch Baukastenkonstruktionen ein Ende  Bild 3 Pllugrahimen
zu bereiten, Das Prinzip besteht darin, daB standardisierte Baueinheiten geschalfen
werden, deren sinnvolle Kombination allen Anforderungen der Landwirtschaft
nachkommt, und man auch Spezialausristungen, die meist nur in geringen Stiick-
. zahlen benstigt werden, aufbauen kann,

Zur peuen Pflugreihe gehoren die Anbau-Beetpflige B 125 (fiir Traktoren von
40 bis 60 PS), B 125/1 (=~ 35 PS), B 126 (ab 60 PS), der Anbau-Scheibenpflug B 137
(ab 35 PS), sowie die Anhinge-Beetpfliige B 187 (45 bis 80 PS) und B 187/1 (35
bis 45 PS). '

1.2. Konstruktive Auslegung

Bei der Konstruktion der neuen Pflugreihe wurde ganz besonderer Wert darauf
gelegt, so wenig wie nur irgend mdoglich lésbare Verbindungen zur Anwendung zu
bringen. Es ist eine bekannte Tatsache, dafl die Herstellung l6sbarer Verbindungen,
auch von Nietverbindungen, unwirtschaftlich ist. Solche Verbindungen lgsen sich
auch leicht von selbst, so daf Teile verlorengehen konnen. Sie verschleiBen bzw.
brechen friihzeitig, beeintrichtigen die Funktion der Gerite und haben nachfolgen
Verbiegungen und Briiche anderer Bauteile zur Folge. ; :

Samtliche Lagerteile, Hebel, Kurbeln, Lagerbécke, Grindel, Pflugkérper, Hinterrad-
gehiuse, Pllugachsen usw. werden unter Anwendung modernster Schwei3verfahren
in SchweiBkonstruktion gefertigt. Die Pflugathsen und hochbeanspruchten Rahmen-
teile sowie verschiedene andere Bauteile, wie Pflugspindeln, Grindel usw., werden
aus St 52-3 hergestellt. Um eine weitestgehende Mechanisierung der Pflugkérper-
fertigung zu ermoglichen, werden die Pflugkérper aus Blech und die Grindel aus
Flachstahl in Schweillkonstrulktion hergestellt. .

Samtliche Réader sind in staubdichten Radnaben mit Wilzlagerung gefertigt. Die
Transportrider sind luftbereift.

Bild 3. Land- und Furchenrad

1.3. Rahmenkonstruktion

Bei allen Pflugtypen kommt eine geschweiliie Rechteck-Hohlprofil-Rahmenlkonstruk-
tion zur Anwendung. An einem unter 23° schrig zur Arbeilsrichiung liegenden
Rahmentriger werden die Pflugkérper unten mit Klemmbiigeln angeschraubt.

Die sich aus der Schriglage des Rahmens zur Arbeitsrichtung bei den verschiedenen
Arbeitsbreiten ergebenden Kérperdurchgiinge, die z. B. bei einer Arbeitsbreite des
Pflugkérpers von 30 cm etwa dem Kérperdurchgang beim DV 30, unserem bisher
groften Anhingepllug, entsprechen, haben zur Festlegung des Winkels von 23°
gefiihrt.

Unsere Rahmenlionstruktion ermdéglicht, zusammen mit der Befestigungsart der
Ausriistungsbaugruppen die Arbeitsbreite der Pflugkdrper bei allen Pflugtypen
stufenlos zu verstellen. Die Arbeitsbreite kann den Bodenverhiltnissen und der
zur Verfiigung stehenden Zugkraft angepafit werden. Um beim Anhénge-Beetpflug
die Arbeitsbhreite siufenlos verstellen zu kénnen, kann man das Hinterrad am
Rahmentriger stufenlos verschieben (Bild 1). Die Rahmentriiger, an denen -die
Pflugkérper befestigt werden, haben eine Breite von 10042 mm, so daf alle Pflug-
korper bzw. Grindel ein einheitliches Anschlulmafl besitzen. Die Profithohe, die  Bild 4. Hinterrad
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Bild 5. Anbauschema B 187 und B 187/1

« Bild 1. Stufenlose Verstellung der Arbeitsbreite am Beispiel cines An-
v L hiinge-Beelpfluges
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Bild 8. Pflugkérper 20 Y (Wendelform)

Bild 9. Pflugkérper 30 Mo (Moor- und \Wiesen-
umbruch)

Tafel 1. Ausriistungstabelle

Wandstirke und die Materialgiite konnen je nachdem, fiic welche Traktorenklasse
der Pflug vorgesehen ist, variert werden. Am Beispiel des Anhinge-Beetplluges
B 187 ist in Bild 2 bhis 4 der konstruktive Aufbau der Fahrgestell-Baugruppen dar-
gestellt.

1.4, Ausristungsbaugruppen nach dem Baukastenprinzip

Nach dein Baukastenprinzip werden verschiedene Baugruppen, wie Pllugkérper in
verschiedenen Iormen mit oder ohne Steinsicherung fiir verschiedene Arbeiten,
Arbeitshreiten und Arbeitstiefen, sowie Scheibenseche und Kombivorschneider,
Kopplungseinrichtung usw. geliefert, die mit wenigen Handgrillen ausgewechsell
werden. Durch Kombination der einzelnen Baugruppen bieten die Plliige iele
Varialionsméglichkeiten in der Pllugarbeit fiir

Saatfurche,
Schilfurche,
‘Winterfurche,
‘Wiesenumbruch,
Moorplliigen.

Wihrend man daliir bisher verschiedene Plliige brauchte, wird nun nur noch ein
Pllug mit austauschbaren Baugruppen bendtigt.

" In der Ausriistungstabelle (Tafel 1) sind die technischen Daten fir die Pllige des

neuen Pflugsystems sowie die Anwendung der verschiedenen Baugruppen an-
gefiithrt. Uber den BRahmen der hier angcfithrien Plugkorperformen hinaus lduft
die Entwicklung von Pllugkorpern fir grofere Arbeitstiefen und fiir héhere Ge-
schwindigkeiten. Kiinftig wird es auerdem méglich sein, die Sandbodenmelioration,
die bisher ausschliefilich it dem Spezialpflug B 185 durchgefiihrt wurde, mit den
Plligen des neuen Pflugsystems durchzuliihren. Dic Entwicklungsarbeiten werden
1963 abgeschlossen.

Die in der Talel angegebenen Arbeitsbreilen sind die Normal-Arbeitsbreiten, wobei
die Typen —2 und —3 als Schilpfliige mit ciner Arbeitsbreite von 22 ¢m je Pllug-
korper ausgelielert werden. Eingchende Versuche zeigten, dall die Ferligung eines
speziellen Schilpllugkdrpers nicht notwendig ist, da die Pflugksrper 20Z und 20Y
bel einer Arvbeitsbreite von 22 cm eine gute Schilarbeit leisten. Wenn mit diesen
Pllugkérpern Saatfurche geplligt werden soll, so kann die Pllugkérperzahl auf
sechs, [inl oder vier bzw. drei Pllugkérper verringert werden, damit eine gréferc
Arbeitsbreite fiir jeden Pllugkorper (giinstigeres Arbeilsbreiten/Trefenverhilinis)
erreicht wird. So ist ¢s z. B. zweckmiBig, bei griBercr Stalldunggabe und bei hohen
Mihdrescherstoppeln die Arbeitsbreite je Pllugkorper auf 28 cm zu vergréflern,
wobei gleichzeitig der Durchgang zwischen den Pflugkdrpern wesentlich erhdht
wird.

Um eine Verdndermung der Arbeitsbreite von 4 em zu erreichen, ist eine Verschie-
bung des Pllugkérpers von etwa 2,6 cm lings des Rahmenirigers notwendig.

In Bild 5 wird das Anbauschema gezeigt, das als Blechschild an jedem Pflug an-
gebracht ist. Einige Ausriistungsbaugruppen sind in Bild 6, 7, 8, 9, 10 und 141 dar-

B 187 B 126 B 187/1 B 125 B 125/1
B )] B 8] B B B B B B B B B B B B
Pflugausfiihrung 187-1 187-2 187-3 187-4 187-5 187/ 187/ 187/ 187/ 187/ 125/ 125/ 125/ 125/ 125/ 123/
" 1-1 1-2 1-3 14 1-5 -1 12 13 14 15 16
B B B B B B B 8] B B B
Plugkérperform 126-1 126-2 126-3 126-4 126-5 126-6 125-1 125-2 125-3 125-4 125-5 125-6
30 20 20 30 30 30 30 20 20 30 30 30 30 20 20 30 30 30
v e Z yA Y Mo ZW 2W Z Z Y Mo ZW ZW Z Z Y Mo ZW ZW
Pflugkdrperanzahl 4 7 7 3 % 4 3 5 5 9 P 3 2 3 3 1 o )
Arbeitsbreite [em] 140 154 154 150 140 140 105 110 110 100 1053 105 70 84 84 50 70 70
Arbeitstiefe [em) 30 20 20 30 30 30 30 20 20 30 30 30 30. 20 20 30 20 20
Rahmenhdhe {cm]) 65 55 55 65 65 65 65 55 55 65 65 65 65 _ 55 55 65 65 G5
Bodenfreiheit im Transport
bei B 187 u. B 187/1 fcm} 35 45 45 35 33 35 35 45 45 35 35 35 8 45 45 35 35 35
1 Masse B 187 u. B 187/1 [kg] 990 900 916 927 990
B 126, B 125 u. B 125/1
Baugruppen Masse
[ke]
Grindel 20 18,3 7 7 5 5 K 3 3
Grindel 30 27 4 3 4 3 2 3 2 1 2
Grindel 30 5 [mit Steinsicherung] 52,5 4 3 2
2 Kombi-Vorschneider 20 19 6 6 4 4 3 3
Kombi-Vorschneider 30 20 4 4 3 3 2 2
Scheibensechaufhing. 27 1 1 1 3 1 1 1 1 1 2 1 1 1 1 1 1 1 1
Plugkoérper 20 Y vorn 22,9 6 4 2
hinten 26,9 1 1 1
Plugkorper 20 Z vorn 20,5 6 4 2
hinten 24,5 1 1 1
Pflugkérper 30 Z vorn 43 3 2 1
hinten 48 1 1 1
Pflugkorper 30 ZW vorn 43 3 3 2 2 1 1
. hinten 48 1 e 1 1 1 1
Pflugkorper 30 Mo vorn 73 2 1
hinten 76 1 1 1
3 Hydraulik [. B 187 u. B 187/1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Kopplungs- 150 26,3 1 1 1 1 1 1
einrichtung Arbeitsbr. 110 21,2 1 1 1 1 1 1
85 18,9 1 1 1 1 1 1

1 Masse mit Normalausriistung ohne Reserveschare.

2 wird fir B 187 u. B 187/1 auf besondere Bestellung bei Einsatz des P{luges zur Saatfurche geliefert. .
3 Lieferung crfolgt nur fir B 187 und B 187/l auf besondere Bestellung, wenn mit Traktoren gearbeitet werden soll, die iiber eine Hydraulikanlage
mil AnschluBmaoglichkeit fiir einen Geritczylinder hinten am Traktor verfiigen.
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gestellt, Die Serienfertigung des B 187-1 ist bereits im 1V. Quartal 1962 angelaufen.
1963 werden etwa 6000 Pfliige der Typen B 187-1 bis 5 sowie B 187/1-1 gelerligt.
Der B 187 wurde im Priifbericht des IfL. Potsdain-Bornim als ,,gul geeignet” beur-
teilt.

2. Anbau-Beetpflige

Fiir dic Anbau-Beetplliige B 125, B 125/1 und B 126 gibt es ein iihnliches Anbau-
schema der Pflugkérper, wie es in Bild 5 dargestellt ist, wobei lediglich diec Mafle
»a' abweichen. ‘

Ls sind fiir die Anbau-Beelpfliige Stiitzriider in geschlossener, wilzgelagerter Blech-
konstruktion entwickelt worden. Diese Stiitzriader {inden auch bei anderen Geriiten
und Maschinen Verwendung und sind [iir dem Landmaschinenbau standardisiert.

Durchmesscr Breite Achsendurchmesser
{mm] [inm] [mm]
Nach TGL 33—17 520
sind folgende :}gg i(:?) 3‘8
" . . L 2 3
Abmessungen vorhanden: 560 160 %5
710 200 45

Die Radachsen konnen als Faustachse oder fiir Gabellagerung ausgefithet werden.
Der VIEB BBG Leipzig ist Zentralhersteller dicser Rider (Bild 12).

¥ir den Anbau der Pfliige an die verschiedenen Ausfithrungen des Dreipunkt-
anbaues konnen diese mit Tragachsen von 28 mm, 25 mm und 22 mm Zapfendurch-
messcr ausgerislet werden.

Um auch auf extrem leichten Biéden cine cinwandlreie Pllugarbeit leisten zu kon-

Bild 11. 1lydraulik Bild 2. Stitzrad 560 mm Dmr. TGL'33—17 520
nem, sind drei Koppelpunkte fiir den oberen Lenker an den Geriiten vorgesehen
Die Secrienfertigung des B 125-1 (Bild 13) Liuflt bereits seit dem II Quartal 1962.

3. Anbau-Scheibenpflug B 137 (Bild 14)

Anbau-Scheibenplliige sind Spezialgeriite [iir die Bearbeitung sehr trockencr, stei-
niger Biden. Sie kommen besonders in tropischen und subtropischen Gebieten zum
Einsatz. Mit dem B 137 steht ein weiteres Geriit aus dem neuen Pflugsysiem zur
Verfiigung; er wurde nach dem gleichen in unsorem Werk crarbeitcten Konstruk-
tionsprinzip aufgebaut. Da Scheibenpfliige fiir den Einsatz in der DDR keine grofie
Bedcutung haben, soll an dicser Stelle auf dieses Geriit nicht niiher eingegangen
werden. Vom HL wurde es als ,gut geeignet” beurteilt.

4. Anhdnge-Beetpfliige

Alle Anhiinge-Beetpfliige werden mit den bekannten I'ederzugkdpfen (Bild 15) ver-
sehen, die bei Uberlastung des Pfluges selbsttitig auslosen. Sie sind mit einer Siche-
rung ausgeriistet, die ein selbsitiitiges Aushaken ohne Uberlastung ausschieBt.
Diese Mallnahme machte sich nolwendig, um die Gerite mit hgheren Geschwindig-
keiten transporlieren zu kénnen. Eine zusitzlich angeordnete Rastverriegelung am
Hinterrad dient dem gleichen Zweck. Die Transportgeschwindigkeit betrigt im
Stralentransport max. 15 km/h.

4.1. Anhiinge-Beetpflug B 187 und B 187/1

Uber die Hydraulikanlage des Traktors wird beim B 187 und B 187/1 die Aus-
hebung durch den Traktoristen vom Traktorsitz aus betiitigt. Die hydraulische Aus-

Bild 15
Federzugkopf

Montage der Hydraulik
am RS 14
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Bild 16

Bild 10. Kombivorschneider

Bild 14. Anbau-Scheibenpllug B 137

bei der
Arbeit A




Bild 17
Anhiinge-Bectpflug

B 1873 '

(5 Pflugkérper 20 Y)
Arbeitsbild

Bild 18
Anhiinge-Beetpflug

B 187/1—4

(2 Pllugkérper 30 Mo)

hebung hat sich besonders bei-der Bearbeitung sehr feuchter
und wenig tragfihiger Béden bewihrt. Durch Anheben des
Pfluges mit der Hydraulik kain, wenn der Traktor rutscht
oder sich eingribt, sofort weiter gearbeitet werden. .

Dio mechanische Aushebung fallt weg, Kosten und Awusfall-
zeiten bei Reparatur oder Verschleil der Automaten tiréten
nicht mehr auf. Durch die Lufibereifung werden die Umselz-
zeiten gesenkt und verringern dadurch wesentlich die bisher
aufgeetenen Verlustzeilen. Die bisher fiir Anhingepfliige not-
wendigen Pfluggreifer und der Zeitaufwand fiir ihre Montage
fallen weg, dadurch werden Hie Riistzeiten verringert.

Iiir die hydraulische Aushebung kommt als Gerdtezylinder ein
Standard-Arbeitszylinder, der bereits bei der Anhinge-Doppel-
scheibenegge B 355 und bei der Anhinge-Tiefpflugreihe ver-
wendet wurde, zur Anwendung.

Der Arbeitszylinder einschlieBlich der Hydraulikschliuche und
der AbreiBkupplungen gehért zur Ausriistung des Traktors.
Dadurch wird es mdglich, fiir die Arbeit mit verschiedenen
Geriiten nur einen Arbeitszylinder mit Zubehor zu benutzen.

Technologische Analyse der Arbeiten mit dem Mineraldiinger

Die gegenwirtigen Verfahren des Transports, der Lagerung
und der Ausbringung des Mineraldiingers in unseren sozia-
listidshen Landwirtschaftsbetrieben sollen einer kritischen Be-
trachtung unterzogen werden.

Als Unterlage fiic diese Analyse dienen einmal in 35 LPG und
VEG durchgefithrte Erhebungen. Diese Betriebe liegen zum
grofleren Teil in den sdchsischen Bezirken sowie auch in den
Bezirken Halle, Magdeburg und TFrankfurt. Zum anderen
bauen die Verfahrensuntersuchungen und -vergleiche auf von
uns durchgefithrten Anbeitsstudien und Zeitmessungen auf.
Allerdings iibernahmen wir dabei nicht einfach die gemes-
senen Zahlen zu Mittelwertbildungen, sondern beschritten zur
Errechnung der Arbeitsleistungen und des ﬁbeitszeitbe,darfs
den bei der Arbeitsnormung iiblichen Weg. Ausgehend von
bekannten oder von uns ermittelten Normativen konnten so
bei einer einheitlichen Schlaglinge von 500 m und bei Beriick-
sichtigung der iiblichen Anteile fiir Erholungszeit sowie Vor-
bereitungs- und AbschluBzeit die zufilligen, leistungsmindern-
den Faktoren (z.B. organisatorische Stdrungen, technische
Stérungen usw.) ausgeklammert und damit die Gewihr einer
besseren Vergleichbarkeit der Leistungen und Aufwendungen
erreicht werden.

Alle mit der Mineraldiingung verbundenen
drei Abschnitte unterteilt: .

1. Ausladen des Diingers aus dem Waggon
2. Arbeiten im Diingerlager
3. Streuen des Diingers

Arbeiten sind in

* Institut fiir landwirtschaftliche Betriebs- und Arbeitsékonomik Gundorf
der Deutschen Akademie der Landwirtschaftswissenschaften zu Berlin
(Direktor: Prof. Dr. O. ROSENKRANZ).
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Auf besondere Bestellung liefert der Pflughersteller die
Hydraulikteile mit. Dazu gehéren: ein Arbeitszylinder
B 1-63X360 TGL 10906 mit Kolbenstangenkopf A 63 TGL
10909, vier Héchstdruckschlduche, zwei AbreiBschlauchkupp-
lungen mit Befestigungskonsol, je zwei Reduziersliicke fiir
Zetor und fir MTS 5, sowie fiir den RS 14 zwei Ringstutzen,
vier Dichtringe und zwei [Hohlschrauben.

Voraussetzung fiir den AnschluB der Hydraulikteile ist das
Vorhandensein einer Hydraulik am Traktor und von An-
schluBmoglichkeiten am Heck des Traktors (Bild 16).
Die in der DDR vorhandenen Kettentraktoren KS 30 werden
mit einer vollstindigen Hydraulikanlage durch den VEB
Hydraulik, Leipzig, nachtrighch ausgeriistet.
Als Bereifung fiir den B 187 und B 187/1 sind vorgesehen:
Furchen- und Landrad: 190—20 AW

 Hinterrad: 600—16 AW
Die Radspur (FFurchen- und Landrad) betrigt 1600 mm.
In Bild 17 und 18 sind Ausfihrungen des B187-3 und
B 1@7/1-4 zu sehen,
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Zu dem als ,Ausladen® bezeichneten Arbeitsabschnitt gehdren:
das Entladen der Waggons, der Transport zum Lager und das
Abladen im Lager. Als ,Arbeiten im ILager® werden das
Mischen und Aufladen des Diingers gerechnet. Das ,Streuen”
schlieBt den Transport des Mineraldiingers vom Lager zum
I'eld mit ein.

1. Ausladen des Dilngers aus dem Waggon

Die Ergebnisse von Zeitmessungen bei den verschiedenen Ver-
fahren des Diingerausladens zeigt Tafel 1.

Diese Zahlen lassen erkennen, daBl unseren landwirtschaft-
lichen Betrieben Entladegerite zur Verfiigung stchen, die zu-
friedenstellende Entladeleistungen erméglichen. Beachtenswert
sind auch die hohen Entladeleistungen bei gesackter Ware.

In welchem Umfang kommen diese Verfahren nun bereits in
den sozialistischen Landwirtschaftsbetrieben zur Anwendung?

In den 35 von uns untersuchten VEG und LPG in den Bezir-
ken Dresden, Frankfurt, Halle, Leipzig, Karl-Marx-Stadt, .

Tafel 4. Arbeitsleistungen beim Entladen von Diinger aus Waggons

einge-  Arbeits- Arbeits-
Verfahren setzte  leistung zeit-
aufwand
" AK [t/h] {AKh/t)
G-Waggon — Siicke — Sackkarre 2 9,9 0,21
G-Waggon — loser Diinger — Schaufel 4 4,5 0,90
0-Waggon — loser Diinger —
Lader T 170 2 9,25 0,22
0/G-Waggon — loser Diinger —
Schrapper 1 8,0 0,151

{ einschl. Vorbereitungszeit fiir 3 AK
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