dieselben inzwischen mit dér Reinigung der Aggregate ferlig
waren und mit der Montage beginnen wollten. AuBerdem
fielen meist die Bestellungen der anderen Abeitstakte gleich-
zeitig an. In der Instandsetzungskampagne -1961/62 versuch-
ten wir das abzustellen, indem wir in der Werkstalt einen
Ersatzteilstock einrichteten. Da hier aber schon nach einigen
Wochen ein erhebliches Defizit auftrat, waren wir gezwungen,
den Ersatzteilstock wicder cinzuziehen und nach der alten
Methode weilerzuarbeilen.

In der jelzL laufenden Kampagne versuciten wir erncut, dic
Bereilslellung zu verbessern und [anden eine Losung, die
sich in den vergangencn Monalen bestens bewihrt hat und
allen MTS/RTS zur Nachahmung empfohlen werden kann.
Wir richlelen cinen Lrsatzteilstock ein, teilten ilin aber ent-
sprechend den Arbeitstakien anf vier handliche Kisten aul.
Dabei warden die Teile beriicksichiigt, die nach den Erfahrun-
gen in mindestens 50 9, der instand zu setzenden Maschinen
zu crneuern sind. Insgesamt machen diese Teile einen Belrag
von clwa 600,— DM jo Maschine ans. Die Kisten werden bei
Beginn der Reparatur einer Maschine aus dem Lager geholt.
der Empflang ist wicderuin aul einem vorgedruckten MI-
Scliein zu quitlieren. Aulgabe des Evsatzteillagers ist es nun,
fic jeden Takl stindig einc weilere Wisle bereilzustellen. So-
bald eine Arbeitsgruppe mit ihrem Takt ferlig ist, wird dic
IGste mit den nicht benéliglen Teilen zuriick ins Lager
gcbracht uud dafitr cin neues Ersalzteilsortiment fiic die
nichste Maschine empfangen. Der Tagerverwalter sircicht dic
zuriickgebrachten Teile aul dem ME-Schein, der nun ver-
rechnet werden kann. Die Kiste wird dann wieder aufgefiillt.
Linige LErsalzteile, vor allem GroBieile, miissen natiirlich auch
jelzt noch einzeln aus dem Lager geholt werden, was aber
keimen groBen Zeitverlust mehr verursacht. Auflerdem wurden
die in den Kisien bereitgesiellien Teile in den Ersaiztcil-
katalogen gekennzeichnet, so daB jeder Kollege sofort iiber-
blicken kann, welche Teile er extra aus dem Lager holen muB.

Diese Venbesserung hat wesenltlich dazu beigetragen, daBl wir
die Instandsetzung der Réwm- und Sammelpressen 14 Tage
friither als im vergangenen Jahr abschlieBen konnien.

Uber die Durchfiihrung periodischer Uberpriffungen an Traktoren

Im Rahmen der vom Institut fir Landmaschinentechnik der
'fU Dresden entwickelten Progressiven Pflegeordnung (PPQO)
[1] sind periodische Ubcrpriifungen des Abnutzungszustands
der Traktoren durchzufithren. Die dabei anzuwendenden
Priifverfahren sollen” mach Mdglichkeit folgenden Bedingun-
gen geniigen :
1. Sie sollen bei nicht — oder nur geringliigig zerleglem Truktor durch-
fahrbar sein.

2. Sie sollen zu objckliven oder zum mindesten zu vergleichbaren Ergeb-
nissen fihren.

3. Die bendtigte Priifausriistung soll in den Traktorenwerkstitten bereits
vorhanden oder lIcicht beschaffbar sein.!

4. Die Ergebnisse sollen einc hinreichend sichere Entscheidung iiber
Art und Zeilpunkt der zu treffenden InstandsclzungsmaBinahmen zu-
lassen.

5. Dic Uberpriifung soll nicht mchr als 60 min in Anspruch nehmen.

Die in der Uberpriifungsvorschrifl der PPO enthallienen Priif-
verfahiren erfiillen dicse Bedingungen noch nicht véllig und
bediirfen deshalb einer Weiterentwicklung, Immerhin haben
sie jedoch in der seit zwei Jahren laufenden Erprobung zu
praktisch brauchbaren Lrgebnissen gefiihrt.

Es soll nachstchend iiber dic bei den Uberpriifungen der
Traktoren RS 01740, RS 04/30 und RS 14/30 angewandten

* Technische Universitiit Dresden, Institnt fiir Landmaschinentechnik
(Direktor: Prof., Dr.-Ing. W.GRUNER).

t Fiir die Uberpriifung der Traktoren RS 01/40, RS 04/30 und RS 14/30
werden bendligt: "Oldruckmanomcter (ppax = 6 kp/em?), Drehzahl-
messer (Mg = 600 min ), Stabthermometer (ty,x = 80 °C,
d =8 mm, 1 = 300 mm), Siiureheber, zwei Doppelschraubenschliisscl
17 x 19, Schraubenzieher, Fiihliehre (0,2, 0,3 und 0,4 mm), Bandma@,
Pinsel und Farbe; auBerdem wird noch ecin Rangierheber beniti gt
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3. SchlufBlfolgerung

Die REinfithrung der spezialisierlen Instandselzung hat das
landlechnische Instandsetzungswesen ein ganzes Stiick voran
gebracht. Mit den erhélilen Stiickzahlen wurden erst einmal
die Voraussetzungen zur Anwendung der modernen Verfahren
der Arbeitsorganisation geschaffen, man konnte die Werk-
stattkapazititen richtig ausnutzen bzw. erhéhen. Damit ist
aber noch nicht die Grenze der Moglichkeiten erreicht, Wenn
man bedenkt, dal unsere Station lediglich 30 R.- u. S-Pressen
und 25 Mihlader repariert, dal dizse Inslandselzung etwa
drei Monate in Anspruch niinmt und jetzt schon abzuschen
ist, daB unsere Landmaschinenwerkstatt einige Monale nicht
ausgelastet ist, so dal wir zur Uberbriickung Arbeiten aus der
Industrie annehmen miissen, gibt es fiir uns nuc eine I‘or-
derung: Einfithrung der iiberkreislichen Spezialisicrung. Be-
reits in dieser IKampagne sollte im Bezirk Halle die Speziali-
sierung  iiberkreislich erfolgen, wurde aber aus nicht
bekannten Griinden riickgiinglg gemacht. Unsere RTS ist in
der Lage, von Oktober bis Juni mindestens 100 bis 120 Raum-
und Sammelpressen insland zu setzen. Die restlichen Monate
konnten mit der Reparatur von Ladebiindern fir Ritben und
Riibenblatt ausgefillt werden.

An zustindiger Stelle sollle man dic fortgeschrittene Int-
wicklung vor allem der RTS im Bezirk Halle beriicksichtigen
wnd auch den Mut finden, wenig produktive RTS aus der
Spezialisierung zu nehmen. Nicht umsonst wurde im Pro-
grammenlwurf zum VI. Parteitag der SED immer wieder die
Forderung nach Steigerung der Produktion und der Arbeils-
produkiivitiit auf der Grundlage des hichsien Standes der
Wissenschaft und Technik crhoben. Das gilt auch fiir die
Landwirtschalt und in besonderen MaBBe {iir die R'TS. Deshalb
noch einmal unser Forderung: Billige Instandsetzung von
Landmaschinen auf der Basis hoher Stiickzalijen und moder-
ner Arbeitsverfahren durch itberkeeisliche Spezialisierung.
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Priifverfahren und die mit ilinen gemachten Erfahrungen
berichtet werden.

1. Zylinder-Kolben-Gruppe des Motors

Dic Teile der Zylinder-Kolben-Gruppe unterliegen mccha-
nischen, chemischen und thertnischen Beanspruchungen. Die
dadurch bewirkte und mit fortschreitender Nutzungsdaucr
zunehniende Abnutzung in der Zylinder-Kolben-Gruppe
sowic die sinkende Kolbenringspannung fithren zu einer
VergroBerung der Undichtheit des Kompressionsraumes. Da-
durch verringert sich der Ansaugeunterdruck und es gelangt
in zunehmendem MaBe Ul in den Kompressionsraum, wih-
rend beim Verdichtungs- und Arbeitshub infolge des Druck-
gefilles Gas vom Kompressionsraum in das Kurbelgehiiuse
enlweicht, Dieses gelangt, sofern im Kurbelgehiuse keine gro-
leren Undichtheiten vorhanden sind, durch den Uleinfiill-
stutzen ins Freie. Infolge dicser durchblasenden Gasmenge
crhoht sich eimmal der Kurbelgehiiuseiiberdruck, zum anderen
verringern sich der Kompressions- und Verbrennungsenddmicl
und damit die effcktive Leistung des Motors.

Das in den Kompressionsraum eindringende Ul verbrennt zu
cinem Teil und gelangt durch den Auspulf ins Freie, zum
andecren verkokt es (Bildung von Ulkohle). Die entstehende
Olkohle setzt sich teilweise am Kolben ab und fiihrt schlicf3-
lich zum Verkoken der Kolbenringe. Die Folgen davon sind
gewshnlich eine Erhohung des Olverlustes, der Durchblase-
menge und des VerschleiBes der Kolbenringe und Zylinder-
laufhiiclise sowie cine Verringerung des Ansangunterdrucks,
des Kompressionsdrucks und der Teitung.

Agrartechnik - 13. Jg.



(ivertust

Schon bei neuen Motoren gelangt infolge des zwischen Kol-
ben und Zylinderwand vorhandenen Einhauspiels eine wenn
auch geringe Menge Ul in den Iompressionsraum. Diese
erholit sich mif zunehmender Nutzungsdauer infolge der
durch Abnutzung und Verringerung der Kolbenringspan-
nung eintretenden SpielvergroBerung.

Gleichzeitig damit tritt jedoch durch die Abnutzung der Kol-
benringnuten einc Pumpwirkung der Kolbenringe ein, wo-
durch sich der Olverlust noch weiter vergroflert. Die Kolben-
ringe, die in ihren Nuten keine feste Fiihrung mehr haben,
pumpen dann fortwihrend Ul in den Kompressionsraum.
Dieser Yorgang kann bei stark abgenutzten Kolbenringnuten
zu einem erhcblichen Ansteigen des Olverlustes fithren.

Ein weiterer, wenn auch verhéltnismifig geringer Ulverlust
tritt durch den Verschleil der Ventilfihrungen und -schifte
ein. Die Zunahme des Ulverlustes erfolgt bis zu einer gewis-
sen Nutzungsdauer annihernd linear, um dann in einen pro-
gressiven Anstieg Giberzugelien (Bild 1).
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Krafistolfverbrauch Belosfungsgrad
Bild 1. Abhingigkeit des Ulverlustes der Traktoren RS 04/30 von der
Nutzungsdauer (nach [2]). A Grenze des zuldssigen Ulverlustes
Bild 2. Abhingigkeit dcs Ulverlustes von der Belastung des Motors

(vier Traktoren RS 01/40, nach [3])

Zylinder-KKolben-Gruppe dullert sich also
vorhergehende Demontage erkennbaren

Die Abnutzung der
in folgenden ohnec
Merkmalen:

a} Ulverlust des Motors
b) Leistung des Motors
¢) Kompressionsdruck
d) Ansaugunterdruck

e) je Zeiteinheit in das Kurbelgchiiuse durchblasende Gasmenge
f} Kurbelgehduseiiberdruck.

je Zeiteinheit

Bei den inncrhalb der PPO durchizufiihrenden Uberpriifungen
werden zur Beurteilung des Abnutzungszustands der Zylin-
der-Kolben-Gruppe zuniichst nur der Ulverlust, die Durch-
hlasemenge und die Leistung des Motors herangezogen.

Nach der GroBe des Ulverlustes (I-Schicht) und dem Lei-
stungsvermdgen des Motors befragt der Uberpriifende den
fir den Einsatz des Traktors Verantwortlichen oder den
Traktoristen.

Die Beurteilung der Durchblasemenge erfolgt nach Abnelimen
des Oleinfillstutzen-VerschluBdeckels vorlaufig nur durch
Augenschein. Die Bestimmung der Gréfle der Durchblas-
menge durch exakte Messung wird in die Uberpriifungsvor-
schrift aufgenommen, sobald angenommen werden kann, daB3
das dazu erforderliche MeBgeriit in geniigender Stiickzahl
zur Verfiigung steht.

Bei befriedigender Leistung und geringer Durchblasemenge
richtet sich das Ergebnis der Uberpriifung nur nach dem Ul-
verlust des Motors. Aus einer Tabelle entnimmt der Uber-
priifende, ob die Gruppe Zylinder-Kolben ausgewechsclt wer-
den muB oder ob ihre Laufzeit verlingert werden kann.

Hat der Motor eine groBe Durchblasemenge oder ein schlech-
tes Leistungsvermdgen, dann sollte die Entscheidung iiber die
erforderliche Instandsetzungsmafinahme oder die Laufzeit-
verlingerung niclit nur auf den Ulverlust begriindet werden.
In einem solchen Falle sollte je nach vorgefundenem Zustand
entweder sofort Kolben- und Biichsenwechsel durchgeliihrt
werden oder die Laufzeitverlingerung muf} kiirzer bemessen
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werden, so daB der Traktor auf jeden Fall bis zur nichsten
Uberpriifung betriebstauglich bleibt. Es ist zum Beispiel
raéglich, daB Traktoren zur Uberpriifung gestellt werden, die
cine sebr groBe Durchblasemenge und schlechte Leistung,
jedoch nur einen ganz geringen Ulverlust haben. In solchen
Tillen verhindern die in das Kurbelgehiuse des Motors durch-
blasenden Gase, daB Ul in den Kompressionsraum gelangt. Die
richtige Beurteilung solcher oder ihnlicher Fille setzt Sach-
kenninis und Erfahrugg voraus.

Um eine Leistungsminderung durch falsches Ventilspiel zu
vermeiden, ist dieses bei jeder Uberpriifung zu kontrollieren
und nétigenfalls richtig einzustellen (RS 01/40, RS 04/30 und
RS 14/30 wassergekiihlt: EinlaBventilspicl = 0,3 mm, AuslaB-
ventilspiel = 0,4 min; RS 14/30 luftgekiihlt: Ein- und Aus-
laBventilspiel = 0,2 mm).

Hat der zu iiberpriifende Motor trotz geringer Durchblase-
menge und niedrigem Ulverlust eine schlechte Leistung, so
ist der Traktor zur Ubecrpriifung der Kraftstoffeinspritzanlage
(Priifung der Einspritzdiisen, cvtl. Auswechiseln der Einspritz-
pumpe) der Werkstatt zuzufiihren,

in Kiirze wird in die Ubcrpriifungsvorschrift der PPO auch
einc Priifmethode fiir die Kraftstoffeinspritzanlage aufge-
nommen, so daB dann die Méglichkeit besteht, ihre Funk-
tonstiichtigkeit objektiv zu priifen.

Der Olverlust je Zeiteinheit hingt stark von der Motor-
belastung ab (Bild 2), Dic Beurteilung des Ahnutzungszu-
stands nach dem Ulverlust ist deshalb mit einer Unsicherheit
behaftet. Aus diesem Grund erscheint es giinstiger, zur Beur-
teilung des Abnutzungszustands dieser Baugruppe den Ol-
verlust in das Verhiiltnis zu der in der gleichen Zeit ver-
brauchten Menge an Diesclkraftstoff zu setzen, da der Kraft-
stoffverbrauch je Zeiteinheit annihernd die Belastung des
Motors widerspiegelt.

Fs werden zur Zcit Untersuchungen durchgefiihrt, um den
zulissigen Olverlust, bezogen auf den Kraftstoffverbrauch (er
wird durch den Abknickpunkt A der Kurve in Bild 1 ge-
gcben), fiir jeden Traktorentyp zu ermitteln. Nach Abschlufl
der Untersuchungen wird die Uberpriifungsmecthodik auf
deren Ergebnisse abgestimmt werden.

2. Kurbelirieb des Motors

Am Kurbeltrieb des Motors tritt Abnutzung in Form von
Verschleif und Ermiidung auf. ’

Obwohl die Lagerstellen durch den im Motor vorhandenen
Ulkreislauf laufend geschmiert werden, kommt es an ihnen
infolge der im Ul vorhandenen Verunreinigungen und der
unvollkommenen Schmierung wihrend des An- und Aus-
laufens des Motors zu Verschleil, Dieser {iihrt zu einer Ver-
groferung des Lagerspiels und damit zu einer Verringerung
des im Olkreislauf herrschenden Uldrucks. Das Lagerspicl
erreicht schlieflich eine Grofe, bei der sich kein hydrodyv-
namischer Schmierfilm mehr ausbildet, so dafl die Gefahr des
Testlaufens besteht.

An allen Teilen des Kurbeltricbs, die infolge der periodisch
auftretenden Gas- und Massenkriifte eciner Dauerwechsel-
beansprucliung unterliegen (IKurbelwelle, Pleuel und Pleuel-
schirauben), kommt es zur Ermiidung, d. h. zur Vetminderung
der Dauerfestigkeit des Werkstoffs, Die GroSe der Ermiidung -
kann man bei den Uberpriifungen nicht bestimmen, so daf3
iiberraschend auftretenden Briichen mit den Mitteln der vor-
beugenden Instandhaltung nicht zu begegnen ist.

Fin sicheres, ohne vorhergehcnde Demontage erkennbares
Merkmal des VerschleiBzustands des Kurbeltriebes ist die
GréBe des im Schmiersystem herrschenden Uldrucks. Dieser
ist auller vom Verschleifizustand der Lager noch abhingig
von der Motordrehzahl (Bild 3), der Oltemperatur (Bild 4)
und der Olviskositat, der Hinstcllung des Regelventils und
dem Verschleifzustand der Ulpumpe.

Das Ergebnis der Ermittlung decs Verschleifzustands des Kur-
beltriebs wird um so genauer, je mchr dicse EinflullgroBen
isoliert werden konnen.
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Wihrend sich der EinfluB der Motordrehzahl, der Ultempe-
ratur und der Einstellung des Regelventils ausschalten bzw.
erfassen lasscn, ist es bei den in der Praxis durchzufiihrenden
Uberpriifungen nicht méglich, auch den Einflu$§ der Ulpumpe
und Olviskositit zu isolieren. Dazu wiire es erforderlich, bei
der Messung des Uldrucks cine Standardpumpe anzuschlicBen
und vor jeder Uberpriifung das Ol zu wechseln, da sich das
Motorél der zur Uberpriifung gestellten Traktoren infolge
unterschiedlicher Verschmutzung und Alterung (Oxydation
des Ols) in verschiedenem Zustand befindet.

Diese Verfahrensweise wiire technisch wohl maglich, ist aber
wegen des erlorderlichen Zcitaulwands der Praxis nicht
zumuthar, Einc defekte Ulpumpe erfordert auBlerdem oline-
hin cinen Motortansch, so daBl die Messung mit dem 1notor-
cigenen Ulkreislauf erfolgen kann.

Da die an den Traktoren vorhandenen Manometer crfah-
rungsgemiil cine schr groBc MefBungenauigkeit haben, wird
an den Olkreislaul ein geeichtes Priilmanometer angeschlos-
sen.

Um den EinfluB der Motordrehizahl auf den Uldruck auszu-
schalten, erfolgt die Mcssung bei bestimmten Motordrehzah-
Ien (Leerlaul und Nenndrehzahl des Motors). Diese werden
wit Hilfe cines Stichtachometers iiber die hintere Zapfwelle
cingeregelt [n(zaptwy = 210 min—1 und 540 min—!] (Bild 5).
Auf Grund des gemessenen Oldrucks wird nach Tafeln ent-
schieden, ob der Kurbeltrieb noch betricbstauglich ist
(Tafel 1).

Dic in den Tafeln enthaltenen Oldruckwerte bezichen sich auf
eine Oltemperatur von 50 °C, dic als mittlere Betricbstempe-
ratur im Leerlanf laufender Sclileppermotoren crmittelt
wurde. Sie wird mit einem durch die MeBstabbohrung in die
Ulwanne eingefiihrien Stabthermoincter kontrolliert. Hat das
Ol bei der Oldruckmessung cine von diesem Wert (50 °C)
abweichende Temperatur, dann sind bei der Ermittlung der
Laulzeitverlingerung oder der erforderlichen Instandset-
zungsmafBnahme vom gemessenen Uldruck je 5°C Tempera-
turdifferenz 0,15 kp/em? abzuziehen oder hinzuzuzihlen. Die-
ser Wert ergibt sich als Mittelwert, wenn man die in Bild 4
gezeigten Kurven por = f (tg)) innerhalb des in Frage
kommenden Temperaturbereichs (20 bis 60 °C) durch Gera-
den anniihert,

Ergibt sich bei der Messung cin Uldruck, der cinen Motor-
wechsel erforderlich macht, dann sollte sich der Uberpriifendg
erst von der einwandfrcien Funktion des Uberdruckventils
iiberzeugen (richtige Eiustellung, einwandlreie Abdichtung
und Beschaffenheit der Ventilkugel) und dicses nétigenfalls
nachstellen. AuBerdem kann ein niedriger Uldruck auf ein
stark verschmutztes Olsicb der Tauchglocke in der Olwanne
zuriickzufliihren sein.

Im Falle ciner moglichen Laufzeilverlingerung mufl im Leer-
lauf des Motors ein Uldruck von mindestens 0,5 kp/em? vor-
handen sein. Um gegebencnfalls vorhandene, mechanisch
bedingte Fehler im Motor zu erkenncen, sollte der Laul des
Motors abgelwrt werden. Machen sich Kloplgerdusche be-
merkbar, dann mufl man nach deren Ursache suchen (Abneh-
men der Olwanne oder des Zylinderkopfes). LafBt sich die
Laufzeit des Motors verlingern, so wird nach einer Tabelle
cin ncuer Stelltag fiir den Traktor bestimmt, an dem er wie-
der iiberpriift wird.
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(links),
Oldrucks
drehzahl (Traktor RS 01/40,
nach [3])

Abhédngigkeit des 4

(rechts) Abhangigkeit des UI-
drucks der Traktoren

RS 01/40 von der Ultempe-
ratur (nach {3)])

] Dot = 1250 U/min
Kurve I:
Grundiiberholler Motor

Kurve 11, I1I, 1V: Motoren !
mit verschiedener Nutzungs- 0 2 40 60

Bei der Beurteilung des Abnutzungszustands der anderen
Baugruppen des Traktors ist davon auszugehen, daB} diese
bei ciner méglichen Laufzeitverlingerung bis zur nichsten
Ubcrpriifung, deren Termin auf Grund der Priifergebnisse
des Motors festgelegt wird, funktionstiichtig bleiben sollen.

3. Yorderachse

An Traktorenvorderaclisen tritt Verschlei} vornehmlich an der
Achsschenkel- und Radlagerung auf. Dic IFolge davon ist cine
VergroBerung der Lagerspiele. Wihrend das Radlagerspiel
nachgestellt werden kann, mull die Vorderachse bei zu gro-
Gem Achsschenkelspiel ausgewechselt werden,

Zur Priifung der Vorderachse wird der Traktor zuniichst it
einem Rangierheber vorn einige Zentineter ausgehoben. Der
Traktorist driickt dann ein Rad auf den Boden, wilirend der
Uberpriilende durch Verkanten des anderen Rades um eine
Lorizontale, in Lingsrichtung des Traktors liegende Achse
den Verschleifzustand der Rad- und Achsschenkellagerung
priift (Bild 6). Bei betriichtlichem Spicl in der Achsschenkel-

Bild 5. OUldruckmessung am Motor. Die Einregulierung einer bestimmten
Motordrelizahl erfolgt mit Hille eines Slichtarhometers iiber die
binlere Zapfwelle

Tafcl l. Ermitllung der Laufzeilverldngerung [I-DK-Verbrauch] oder der
erforderlichen InstandsetzungsmaBinahme am Motor fiic Trak-
toren RS 01/40. BW = Kolben- und Laufbiichsenwechsel,

MW = Motorwechsel

O1-  Oldruek des Motors bei Nenndrchzahl und 50 °C Oltemperatur

verlust [kp/cm?)
1

SclEiéhL) 3,00 2,50 2,00 1,75 1,50 1,25 1,00 < 1,00
0,2 2400 2400 2400 2400 1600 1600 800 MW
0,4 2400 2400 2400 2400 1600 1600 800 MW
0,6 2400 2400 2400 2400 1600 1600 800 MW
0,8 2400 2400 2400 2400 1600 1600 800 MW
1,0 1600 1600 1600 1600 1600 1600 800 MW
1,2 1600 1600 1600 1600 1600 1600 800 MW
1,4 1600 1600 1600 1600 1600 1600 800 MW
1,6 1600 1600 1600 1600 1600 1600 800 MW
1,8 1600° 1600 1600 1600 1600 1600 800 MW
2,0 800 800 800 800 800 800 .. 800 MW
2,2 800 800 800 800 800 800 800 MW
2,4 BwW BW BW MW MW MW MW MW
2,6 BW BW BW MW MW MW MW MW

Oldruck bei Leerlauf des Motors = 0,5 kp/em?

5 o~
_k£ }
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cm? \
I
N
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/
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: 8 °C o
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lagerung (>3 mm) ist die Vorderachse auszutauschen. In der
Radlagerung vorhandenes Spiel muB durch Nachstellen be-
seitigt werden.

4. Lenkung

Der in den Kugelgelenken, in der Lenkstockhebellagerung
und iin Lenkgetriebe auftretende Verschleil fithet zu ciner
Vergroferung des Lenkspiels. Bei zu groBem Lenkspiel ist die
sichere Lenkung des Traktors gelihrdet.

Die Uberpriifung des VerschleiBzustands der Lenkung er-
folgt durch Feststellung des vorhandenen Lenkspicls (Drehen
am Lenkrad). Wihrend es bei den Traktoren RS 01/40 und
RS 04/30 im Hochstfall 20° betragen darf (entspricht einem

Lenkausschlag wn Handbreite), ist die zulissige Grenze bei

den Traktoren RS 14/30 schon crreicht, wenn iberhaupt ein
fuhlbares Spiel vorhanden ist.

Wird das zuverlissige Lenkspiel itberschritten, ist der Trak-
tor der Werkstatt zuzufithren.

5. Bremsen

Bei den Bremsen tritt Abnutzung lhauptsdchlich an  den
Bremsbeligen auf, Dadurch vergréBern sich das Bremsspicel
und der Bremsweg des Traktors.

Die Priifung der Bremsen eefolgt deshalb ducch die be-
kannte Bremsprobe. Dazu wird dev Traktor auf etwa 18 kim/h
beschleunigt (entspricht bei RS 01/40 und RS 04/30 TFahrt
mit dem 5. Gang, bei RS 14/30 mit dem 4.Gang) und an-
schlieBend nacheinander mit der Ful}- und der Handbremse
abgebremst. Wird der zuldssige Bremsweg iiberschritten
(FuBbremse: s ;u1 = 5 m, Handbremse: s 51 = 6,25 m), so
niul} die Bremse nachgestellt oder neu belegt werden. Es ist
bei der Bremsprobe auf gleichmiBige Bremswirkung an bei-
den Hinterriidern zu achten. Sofern beim Abbremsen cin Rad
blockiert, ist die Bremsc gleichmiifig cinzustellen.

6. Getriebe

In Getrieben tritt Abnutzung in Form von Verschleil und
Ermiidung an den Zahnradern und Lagern der Getricbewel-
len auf. An den Zahn{lanken der Zahnrader kommt es durch
die gleitende und rollende Reibung wiihrend des Abwiilzens
zum Verschleil und durch die fortwihrende Dauerwechsel-
belastung zur Bildung von Gritbehen (Pittings).

Bei Schaltriidern entstelit zusitzlich cinseitiger Verschleil dev
Zahnflanken durch die Schaltvorgiinge. An den Lagerstcen
der Getriebewellen treten Ermiidungsersclieinnngen in den
Wiilzlagern (Laufringe) nnd den Tagersitzen in Form von
Abblatterungen auf.

Dic Abnutzung im Getviebe [iihrt zu ciner VergroBerung des
Zahinspiels und einer Erhohung der Laufgeriusche. AuBer-
dem kann cs bei grofier Belastung des Getriches oder beim
Richtungswechsel des zu iibertragenden Drechmoments dazu
kommen, dafl die im Eingriff stehenden Zahnuider infolge
der auftretenden Axialkuifte getrennt werden.

Bild 6. Uberprifung des  Abnulzungs-
zustands der Vorderachse
Bild 7. Der Termin der nichsten Uber-

priifung wird an den Traklor
angeschriehen, wobei jeweils der
alte Termin stehen bleibt, Bei
dem  gezeigten Traktor (bis-
heriger DK-Verbrauch secit Mo-
torwechsel = 19500 1) wurden
z. B. Dbereits zwei Satz Laul-
biichsen und Kolben und cin
Motor eingespart’

Heft 3 - Mlirz 1963

Um auf den Abnutzungszustand des Getriebes schlicBen zu
konnen, sollte der Uberpriifende das Laufgeriiusch des Getrie-
bes abhéren (Rollen des Traktors bei eingelegtem Gang und
abgestelltem Motor) und den Traktorist befragen, ob Ginge
herausspringen wenn der Traktor schwer belastet oder ge-
schoben wird. Werden derartige Anzeichen starker Abnut-
zung im Getricbe festgestellt, dann mnf3 der Traktor der
Werkstatt zugefithrt werden.

Eine Stichkontrolle des Zustands der Zahnrider und eine
unmittelbare Feststellung des vorhandencn Spiels ist nur bei
gedlfnetem Getriecbedeckel méglich. Da bei den hier behan-
delten Traktorentypen das Olfnen der Getriebedeckel erst
nach weitgehender Demontage méglich ist, mufl im Rahmen
der PPO vorerst von einer solchen Priifung abgesehen wer-
den. Von den Herstellerwerken muB jedoch gefordert wer-
den, daB alle Getriebe, dhnlich dem des RS 09, durch leicht
abnehmbare Deckel verschlossen werden, die eine Uberprii-
fung des Abnulzungszustands ohine wesentlichen Demountage-
aulwand gestatten.

7. Hydravlik-Anlage

Die T'unktionstiichtigkeit der Hydraulik-Anlage kann durch
Verschleill oder Undichtheiten in unzulissiger Weise gemin-
dert werden, Verschleil tritt vorwicgend in der Zahnrad-
pumpe (Zahnrader und Pumpengehiiuse), im Steuerschieber
{Steucrkolben und -geliiuse) und im Arbeitszylinder (Zylin-
derbolirung, Kolbenstange und -dichtung) auf. Als Folge von
Verschleif und Undichtheiten entstehen Leckolverluste, die
zu emner stindigen VergroBerung der Aushebezeit oder ciner
Lastschrumpfung fiihren.

Dic Uberpriifung der Hydraulik-Anlage crfolgt durch eine
Sicht- und und Funktionspriifung. Die Sichtpriiffung bezicht
sich auf gegebenenfalls vorhandene Beschidigungen des Lei-
tungssystems und der Kolbenstange des Arbeitszylinders
sowie auf die Dichtheit der Anlage. Danach wird die Funk-
tionstachtigkeit der gesamten Hydraulik-Anlage gepriift.
Die mit 75 kg belastete Ackerschiene wird mit dem Kralt-
heber bis in die obere Stellung angehoben. Der Aushebevor-
gang sollte nicht linger als 3s dauern. Erfolgt der zeitliche
Ablauf des Aushebevorgangs ungleichmiiBig, dann befindet
sich. Luft in der Anlage. Wird zum Ausheben eine lingere
Zeit als 3's bendtigt oder tritt nach Erreichen der oberen Stel-
lung cinc Lastschruinpfung ein, dann muf dic Hydraulik-
Anlage zerlegt nnd gegebenenfalls ausgetauscht werden.

Line verbesserte Uberpriffungsmethodik, dic cine Feststellung
des schadhalten Teils der Hydraulik-Anlage ohne Demontage
gestattet, wird bercits entwickelt.

8. Elektrische Anlage

Die Uberpriifung der Lichtanlage, der Fahririchiungsanzeiger
und des Signalhorns erfolgt durch Funktionsproben.

In der Batterie werden die Hohe des Siurespiegels und die
Situredichte iberprift. Bei zu niedrigem Siurestand ragen
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die oberen Teile der Akkumulatorenplatten aus der Siure
leraus. Sie werden dadurch beschidigt und in ibrer IFunk-
tion beeintrichtigt. Die Mcssung der Sauredichte gibt Auf-
schlufB iiber den Ladezustand der Batterie. Die Mindesthshe
des Saurespiegels iiber den Platten mufl 10 mm betragen. Die
Sduredichte wird mit IHilfe eines Sdurchebers crmittelt
(Sauredichte bei voller Batterie 1,285 g/em?, bei entladener
Batterie 1,18 g/cm3).

Uber die Funktionstiichtigkeit der Lichtmaschine gibt die
Tadekontrollampe am Armaturenbrett des Traktors Aus-
kunft. Die Uberpritfung der Funktionstiichtigkeit des elek-
trischen Anlassers erfolgt durch Anlassen des Motors.

9. Anhdngekupplung

Die Anhingekupplung wird ebenfalls einer Funktionspriifung
unterzogen (Entrasten des Zugbolzens).

10. Aufbauten und Kihler

Die Uberpriifung der Aufbauten und des Kiillers erfolgt
durch Sichtkontrolle.

*

Alle Ergebnissc der Uberpriifung werden in einem vorge-
druckten Protokoll festgehalten und dienen der Werkstatt als
Unterlage bei der Beseitigung festgestellter Mingel.

Wird auf Grund der Priifergebnisse festgestellt, da der Trak-
tor weiter in Betrieb bleiben kann, so wird der nachste Stell-
termin mit Farbe an das Fahrerhaus des Traktors angeschrie-
ben, wobel der alte Stelltermin jeweils stehenbleibt (Bild 7).
Frst wenn Biichsen- und Motorwechsel durchgefiihrt werden
muB, werden alle am Traktor stehenden Termine ausgelsscht.
Der Termin der ersten Uberpriifung nach der betreffenden
N

InstandhaltAngsmafnahme wird wieder an den Traktor ge-
schrieben.

Diese Handhabung kennzeichnet die Qualifikation des Trak-
toristen und gibt thm einen Ansporn zu sorgfiltiger Pflege
und sachgemiBer Bedienung seines Traktors.

Um eine ordnungsgemie Durchfithrung der Uberprifung zu
gewiihirleisten, sollte diese nach Méglichkeit in der Werkstatt
der MTS/RTS oder der LPG stattfinden.

Entscheidend fiir den Verlauf der Abnutzungsvorginge und
somit fiir die Instandhaltungskosten und den Ersatzteilver-
brauch ist die termingerechte und griindliche Durchfithrung
der Pllegegruppen. Sie mufl deshalb, neben der Durchfiih-
rung der periodischen Uberpriifungen, besonders sorgfaltig
angeleitet und laufend kontrolliert werden. Da die Pflege-
gruppen zugleich auch Uberpriifungsmalnahmen enthalten,
wird dadurch zusitzlich iiberraschenden Ausfillen vor-
gebeugt. )

Nach den bisher vorliegenden Erfahrungen einer mahezu
zweijihrigen Erprobung in zahlreichen MTS/RTS, LPG und
VEG ergibt die bewufit einfach gehaltene und in eirigen
Punkten noch zu vervollkommnende Uberpriifungsvor-
schrift bereits jetzt eine praktigch hinreichende Sicherheit bei
der Beurteilung des Abnutzungszustands der Traktoren und
erfiillt somit ihren Zweck im Rahmen der PPO.

Literatur

[t] NITSCHE, K.: Was ist ,Progressive Pflegeordnung“? Decutsche Agrar-
technik, Berlin (1962) H. 9, S. 397 bis 399.

[2! SEIFERT, H./DIETSCH, K.: Die Ermittlung des zulassigen Ul-
verlustes an Schleppermotoren des RS 04/30 nach der statistischen
Methode. AbschluBarbeit am Industrie-Institut, Abteilung Land-
technik — TH Dresden, 1961 (unverdffeatlicht).

[3] THUM, E.: Untersuchungen uber Leistungsabfall und spezifischen
Kraftstoffverbrauch an Schleppermotoren, die zur Generaliiberholung
vorgestellt werden. Dissertation, Landmaschinen-Institut, Martin-
Luther-Universitit Halle, 1961, A 5040

Wirtschaftliche Aufstellung von Feder- und Lufthdimmern zur Scharreparatur

lu der Praxis steht zumeist der Feder- bzw. Lufthammer mijt einer
Birlast von =. 50 bis 70 kp zur Scharrcparatur derartig niedrig, daB
einc wirtschaftliche . und arbeitsékonomisch zumutbare Reparatur-Durch-
filirung nicht gegeben ist. Ein exaktes Ausrecken und Schiirfen der zu
rcparievenden Schare verlangt volle l-Iammerbahnsichi, bei stehender,
moglichst aufrechter Arbeitsstellung des Schmicdes, als Voraussetzung
qualitativer Dauerleistung (Bild 1). Es ist daher zweckmiBig, die .-Unter-
sattelbahn etwa 85 bis 90 em vom Erdboden hochzusetzen. Dies geschicht
am besten durch Unterlegen einer feuchtigkeits-imprignicrten Hartholz-

bohle, die zugleich schwingungsddmpfend wirkt.

Herstellerbatrieben
Karl-Marx-Stadt) nunmehr auf
Federhdmmer Die Anker-
schrauben sowie der Einriickbiigel miissen bei hoherstehendem Hammer
ontsprechend gedindert werden. Auf die richtige Hohe des Einriickbigels
ist besonders zu achten, damit der den Biigel niederdriickende Fuf

Ein diesbeziiglicher Hinweis wird von einzelnen
(VEB

den Aufstellungsskizzen

Kaltverformungsmaschinenwerk,

neuer vermerkt.

bequem, sicher und ohne Anstrengung aufliegt.

Es empfiehlt sich, auch Lufthdmmer (X 70 kp) hoherzusetzen. Hierbei
braucht man nur die lose Schabotte anQpl'echen:i hoéherzustellen, ohne
die Stellung des eigentlichen Hainmers zu verdndern. Dadurch wird der
Schlageffekt praktisch
universelleren Hamumerausnutzung ist es hisr vorteilhafter, auf die

nicht wesentlich veriindert. Im Interesse einer

Schabotte einen héheren Linsalz zu setzen. Dieser kann dann von Fall
zu Tall leicht entfernt werden.

Im Interesse einer qualilativ und arbeitsdkonomisch vertretbaren Schar-
reparatur ist es empfehlenswert, sich gleichzeitig mit der geringen Mihe
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des Hammer-Hohersetzens cin Spezial-Geschlige zur Scharreparatur vom
VEB Karl-Marx-Stadt
kurzfristig) sowie ein Langfcuer von der Fa. Rudolph, Schmalkalden
(Thiir.) zu beschaffen.

Kaltverformungsmaschinenwerk, (Licfertermin

A 4767

Ing. J. RICHTER, KDT, Leipzig

Bild . Arbeitsstellung des Schmiedes am Federhammer {mit und ohne
Holzbohlenunterlage) a Betonfundament, b Seitenisolierung
durch Heraklitplatten, ¢ MHartholzbohlenunterlage, d Geschlige

(Ober- und Untersattel), e Bir.

1. Beste Arbeitsstellung: leicht gebiickte IKoérperhaltung

2. Derzeitige Arheitsstellung: extreme Korperncigung — an-
strengend und, ermiidend

3. Nicht fiir Scharreparatur geeignet

Agrartechnik - 13. Jg.





