Probleme des technischen Fortschritts beim Milchtransport

Die Verinderung der Produkiionsverhiilinisse in der Land-
wirtschaft der Deutschen Demokratischen Republik fiihet zu
ciner zunehmenden Konzentration der Milchvichbestinde,
wodurch giinstige Voraussetzungen geschaffen werden, uvn
den Milchtransport aufl eine produktivere Weise in Tanlks
durchzufiihren. Die sich dabei anbietenden Moglichkeiten
werden jedoch bisher nur unvollkommen genulzt und bet der
Planung nicht immer geniigend beriicksichtigt. Das liegt nicht
zuletzt daran, daf} diese Fragen nur ungeniigend erdrtert
und der Landwirtschalt die Entwicklungstendenzen der wei-
teren Mechanisierung des Milchlransports und die sich daraus
ergebenden IKonsequenzen =zu wenig zielstrebig erliulert
werden.

Im Ausland setzt sich der Tanktransport immer mehr durch.
Aus der Sowjetunion ist bekannt, dall dort bis 70 %, der Milch
aul diese Weise transportiert werden, in den USA sind es
40 bis 50 %, [17 [2]. Besonders weit verbreiiet ist der Tank-
transport in dev CSSR. Hier wurden im Jahre 1961 74,9 %,
der Milch in Tanks angelielert, bis zum Jahre 1965 will man
89 9/, crrcichen. Einige Molkercien erhalien ihre Milch schon
jetzt ausschlieflich in Tanks [3]. In der DDR herrscht dagegen
bisher noch der Kannentransport vor. Zur Zeit werden ctwa
509, der zu den Molkereien angelieferten Milch in Kannen
transportiert, wobei betriichtliche Melraufwendungen an
Arbeitszeit, Malerial, Transportraum, Kosten und auch
Qualititsminderungen der Robmilch gegeniiber der Tank-
anliclerung hingenommen werden. Vereinzelt ging man sogar
vom Tankiransport wieder zum Kannentransport zuriick.

Fiir den Milchtransport in Tanks weeden im In- und Ausland
Spezialtankfahrzeuge nnd Lastkraftwagen mit aufgesaltelten
Tanks eingesetzt. Tiir weite Entfernung benutzt man in der
Sowjetunion und in Ungarn noch zusitzlich Eisenbahn-
zisternen.

Die in der DDR benutzten Spezialtankfalhrzenge (Bild 1) in
den Grélienklassen 4000 £, 6500 ! und 12 500 I (importiert aus
Ungarn) haben sich bishcr noch nicht durchsetzen kinnen.
Linseilige Verwendbarkeit bei hohen Anschalfungspreisen,
mangelnde Einsalzmiglichkeiten infolge unzureichender Wege-
und Briickenverhiltnisse und ungeniigende Betriebssicherheit
haben eine nenneswerte Verbreitung bisher verhindert [4].

Auf Lastkraftwagen aufgesattelte Milchtanks

haben sich dagegen im allgemeinen bewilrt. Dabei werden
der Maschinenwagen S 4000-1 und die Tankgréfien 100C {
und 2000 I bevorzngt (Bild 2). Durch diese unterschiedlichen
BehiiltergrofBen ist eine gulte Ausnutzung der LKW- und An-
hiingerladefliiche maglich. Mit einemn solchen Tankzug (LKW
und Anhiinger) kénnen bis zu 10 000 kg Milch hefordert wer-
den. Neben dem Mchrzweckeinsatz wickt sich vorerst noch
die Moglichkeit der Mitnahme von Trinkmilch und anderer

Ricklieferungsprodukte vorteilhalt aus. Getrennte Milch-
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Bild 1. Milchtankfahrzeug (63500 {) aus Ungarn (Foto: Sonnthg)
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annahme und bereilen  keine

Schwierigkeiten.

Magermilchriicklieferung

Allein mit der Inbetriebnalime von Tahrzeugen mit GroB3-
behiltern ist das Problem des ralionellen Milchtransports
jedoch nicht geldst. Vielmehr miissen dabei nocli eine ganze
Rethe anderer I'ragen Beachitung finden, wozu hier einige
Anregungen gegeben werden sollen.

Grundsilzlich — das sel vorausgeschickt — darf unler unscren
Bedingungen eine neue Lransportleclinologie nicht dazu
fithren, dafl das Marklaufkommen geschmiilert wird, sondern
sie sollte dazu beitragen, Milchmenge nnd Milchqualitiat zu
steigern. Insofern sind wir ganz anderer Meinung als man es
in den USA ist, von wo FIENDERSON berichtet: ,,Wenn er
{der Lrzeugerbctrich, d. Verl.) sich gegen den Ubergang zur
Tanksammlung entscheidet, muf} er cntweder einen Abnehmer
fir seinc Milch in Iannen finden oder dic Milcherzeugimg
cinstellen. [5]

Einrichtung von Milchsammelstellen

Dee Tanktransport erscheint nur sinnvoll, wenn wenige Mildi-
abnahmestellen mit jeweils groflen Milchpartien auf ciner von
Tankwagen befahrenen Milchsammelstelle vorhanden  sind.
Nach demn genossenschaftlicher Zusammenschluf3 aller Bauvern
der DDR ist dic oplimale Konzentralion der Milehvichbestinde
aus verschiedenen Griinden aber nur schriltweise erreichbar.
Soll trotzdem der Tanktransport cine grificre Bedeutung cr-
langen, so ist die Linrichlung einer ausreichenden Anzahl
von Milchsammelstellen aufl den Umlaufsirecken der Molkerei-
cinzugsgebicte cine unerlifBiliche Voraussetzung. Milchsarmmel-
stellen existicren bereils in vielen Dérfern in  mehreren
Variationen [6].

Zukiinftig wird das Milchhaus in der Milchviehanlage der
LPG und VEG die grofite Bedeutnng als Milchsammelstelle

‘crlangen. Es besilzt schon jelzt im wesentlichen — von dev

Ausstattung mit Milchlagerbehiltern und der ungeniigenden
Milchkiihlung abgesehen — eine ausreichende Lechnische Aus-
riistung. Vor seinem Bau sollte aber auch bedacht werden,
dal Tankfahrzeuge zur Abliolung der Milch einwandfreie Zu-
fahrtswege bendtigen, die aus seuchenhygienischen Griinden
nicht weiter als unbedingt erforderlich in die Milchviehanlage
hineinfithren dinften. Eine spiiter eventuell notwendige Er-
weiterung des Milchhauses miifite méglich sein. Tm Hinblick
auf zweckmiiBige Lagerung der Rohmilch wiire die Ausstattung
der Milchhiiuser mit piathermisolierten Behiiltern in Wannen-
form mit Deckelverschlu} fiir dic Milchlagerung vorteilhaft,
wobei auch gleichzeilig cine bessere Kiithlung der Milch ge-
withrleistet ist [7]. Mit Hilfe solcher Milchlagerbehilter wiirde
in Verbindung mit einer noch mehe aufl die Anforderungen
der Milchhygiene ansgerichteten Milchgewinnung die Qualitit
der Milch erheblich verbessert werden kiénnen.

In Orten, in deunen Milchhiuser der LPG und VEG vorhanden
sind, sollten Maoglichkeiten geschalfen werden, um den
Kannenmilchanteil der iibrigen Milcherzeuger aufzunehmen,
wie es auch in der CSSR geschieht [2].

Bild 2.

Tankzug S 4000-1 mit 4-t-Anhdanger (10 000 {) (Foto: IIM)
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In Dérfern mit einem groBen Anteil der Bauern der LPG
Typ I und II wird es — wenn keine gréflere gemeinsame Milch-
viehhaltung vorhanden ist und auch noch keine Vorstellungen
in dieser Richtung bestehen — 1in Interesse der beschlcunigten
Einfithrung des Tanktransports zweckmi@ig sein, vorerst mit
geringen Kosten eine Milchsammelstelle zu schaffen. Solche
Sainmelstellen sollen eine zentrale Lage im Ort haben, cin-
wand(reie Zufahrtswege besitzen und mit eincr entsprechenden
technischien Ausriistung versehen sein. Zur techuischen Aus-
riistung gehéren Milchiwaage, Lagerbehilter fiir Roh- und
Magermilch, Milchkiihleinrichtung, Ausgabebehilier, Wasser-
pumpe und Warmwasserbereiter. Dazu mul} Energie- und
Wasseranschluf3 vorhanden sein. Da hier die Milch vieler Be-
triebe zusainmengeschiittet wird, verdient die Iihlung be-
sonderc Beachitung. Um von der téiglich zweimaligen Abholung
der Milch in den Sommermonaten abzukommen, wodurch er-
hebliche Anfwendungen seitens der Molkerei eingespart wer-
den kénnen (die Mehrkosten durch zweimalige Abholung be-
trugen  im Molkereieinzugsgebiet  Senftenberg 1960 iiber

73 TDM und 1961 47 TDM), sollten kleinc Ialtemaschinen
ebenfalls zur Ausristung gelisren. Milchsammelstellen kénnen
ohne groBlen Aufwand weitgehend durch Um- und Ausbauten
vorhandener Gebiude eingerichtet werden. Eventuell notwen-
dige Neubauten lassen sich mit geringen Miiteln errichten. So
wurde beispielsweise dic Sammelstelle Peickwitz im Molkerei-
cinzugsgebiet Senftenberg niit einem Gesamtwert von 9000 DM
im Ralmen des Nationalen Aufbauwerkes (Bild 3) geschaffen.
Line spatere anderweitige Nutzung ist méglich. Milchsammel-
stellen dieser Art sind auch aus anderen volksdemokratischen
Liindern (CSSR, Ungarn, Polen) bekannt. Fiir die LPG des
Typ I und II, die schon eine Perspekiive iiber den Standort
der gemeinsamen Milchvielihaltung ausgearbeitet haben, wire
es zweckmiillig, an Stelle der Sammelstelle gleich ein Milch-
haus zu bauen, das spiter in die Milchviehanlage eingeorduet
wird.

Ausristung der Tankfahrzeuge

Um die Vorteile des Tanktransports voll nutzen zu kénnen,
mull durch eine Ubernahmetechnolegie gewihrleistet sein,
dafl die Milcli aus den Behiltern der Milchsammelstelle schnell
und unter Bestimmung der Milchmenge und bei Entnahme
einer Milchprobe in die Tanks iibernommen werden kann.
Uber den Standort der Geréite zur Ubernalune der Milch in
die Transporttanks sind die Meinungen in Fachkreisen geteilt.
Uns erscheint es vorteilhafter, nicht jede Milchsammelstelle
mit  Ubernahmegeriten auszuriisten, was wohl technisch
leichter zu lésen, aber auch selir viel teurer wire, sondern
die entsprechenden Gerite dafiir auf den Transportfahrzeugen
unterzubringen.  Tine solche Losung erscheint auch schon
deshalb notwendig, weil die Milchviehhaltung in vielen LPG
noch lingere Zeit im Inleresse der Ausnutzung von Altbauten
dezentralisiert crfolgen muB. Als Ubernalimegeriite kommen
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in Frage: Vakuumpumpe, Lufiabscheider, Milchpumpe mit
Magnetventilschalter, Probenehmer und Ringkolbenmilch-
vihler [8], die in einem druck- und stoBgeschiitzten Rahmen
vereinigt sind. Zur Zeit sind in den Sammelstellen zumeist
Rahmpumpen (2400 I/h) eingebaut. Diese Pumpen geniigen
den Anforderungen nicht. DBei einer Fiillmenge von 1000 [
beanspruchen sie (einschlieBlich An- und Abriistzeit) etwa
30 min Aufenthaltszeit des Transportfahrzeugs. Zur Senkung
der Umlaufzeiten sollten deshalb die Milchpumpen der Fahr-
zeuge eine Mindestforderleistung von 10 000 I/h erreichen.

Schiwierigkeiten bereitet noch die Konstruktion eines funk-
tionssicher arbeitenden Milchzédhlers. Ringkolbenzihler aus
Kunststoffen haben sich infolge ihrer Aufquellung in willriger
Losung noch nicht bewiihren konnen. Die bisher verwendeten
Ringkolben aus Kohle (Bild 4), einem Werkstoff, der auch
im Ausland verwendet wird, kénnen infolge ihrer ungenii-
genden Bruchfestigkeit nicht voll befriedigen. Zur Zeit laufen
Versuche mit waagerechiten Ringkolben aus nichtrostendem
Stahl. Auch das Zihlwerk ist noch zu sehr reparaturanfillig.

4 Bild3
Saminelstelle Peickwilz,
IKrs. Senftenberg

iFolo: Grol3)

Bild 4
Ringkolbenmilchzihler
(Foto: Helmicke)

Auf jedem [all erscheint die Weiterentwicklung von Milch-

- uliren vorteilhafter als der Ubergang zu Messungen mit Mel-

staben oder zur Milchmengenfeststellung durch Waagen. Hin-
sichtlich der MeBgenauigkeit wird vielfach Klage gefiihrt, daf
die bisherigen Milchzihler MeBfeliler bis 6 [ auf 1000 [ zu-
lassen. MeBfehler unter 1% erscheinen jedoch unbedeutend.

Die Probeentnalime bei Grolimengenlieferanten sollte wie bis-
her tiglich, zukiinftig aber automatisch erfolgen. Solange eine
automalische Probeentnahme noch nicht entwickelt ist, kann
der Fahrer des Tankwagens die tégliche Probe entnehmen,
wie es in der CSSR, UdSSR, USA und Neuseeland erfolgt [2]
5] [9]. In Milchsammelstellen fiir Banern der LPG Typ 1
und II ibernimmt diese Aufgabe der Sammeclstellenleiter.

Getrennte Milchannahme

Bis zur Sanjerung der Rinderbestinde wird noch in gro8em
Mabe Mileh aus nicht Tbe-freien Milchviehbestinden anfallen.
Das bedingt einige Schwierigkeiten, da diese Milch getrennt
gesammelt, transportiert und verarbeitet werden mub.
KRUGER schligt vor, die unterschiedlichen Milchqualititen
getrennt nacheinander anzunchmen und in gesonderten Tanks
zu transportieren [10]. Eine jeweilige Desinfekiion der Uber-
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nahmegerile wire dabei allerdings erforderlich. Selbstver-
standlich hat das nur Sinn bei Anlieferung zu Molkereien, die
diese Milch ohnehin wieder gesammelt verarbeilen.

Bei Milchsammlung durch Spzeziallankfahrzeuge kann eine
hierfiir vorgesehene Iaminer des Tankwagens Verwendung
finden. Noch vorteilhafter erscheint in dieser Hinsicht das
~Translacta“-Tankfahrzeug (4000 I) aus der CSSR. Bei diesem
Falirzeug besteht die Moglichkeit, zu beiden Seiten des Tanks
je eine Reihe Milchkannen aufzustellen (== 500 [). Auf diesc
Weise kionnen verschiedene Partien Milch durch einmalige
Anfahrt auch mit Spezialtankfahrzeugen eingesammelt werden.

Magermilchriickgabe

Betm Kannentransport wird nach erfolgter Einholung und
Entlecrung der Rohmilch die Kanne sofort wieder mit der
Magermilchricklieferung (40 9/, der Anlieferungsmenge) ge-
filllk und ausgefahren. Dadurch mull jede Sammelsirecke,
aulier bei Selbstbringern und bei Sammellouren die nicht am
Sitz der Molkerel beginnen, zweimal tiglich abgefahren wer-
den. Beim Tanktransport gcht man zur Zeit meist so vor
(wenn die Fahrtroute an der Molkerei beginnt), dall zuerst
die Magermilch verteilt wird und nach erfolgter Kaltwasser-
spilung die Tanks die Rohmilch aufnehmen. Im umgekehr-
ten Ifalle wird erst die Rohmilch iibernommen und auf dem
Riickweg die Magermilch ausgegeben. Das erspart ein zwei-
maliges Ablahren der Sammclstrecken. Aufwendig ist dabei
jedoch bisher das Abmessen beim Abfillen der Magermilch in
IKannen am Ausgabeort. Auch hierfiir liele sich bei Abgabe
in Magermilchtanks sehr viel produkliver cine auf dem Trans-
portfahrzeug (fiir die Ubernahme von Vollmilch) angebrachte
Zalhluhr verwenden. In gleicher Weise oder in 40-I-Kannen
konnte der Riicktransport von 25prozentiger Kilbcraufzucht-
milch erfolgen.

Noch vorteilhafter fiir die Riicklieferung crscheint die Her-
stellung von Magermilchpulver in weit grofleremi Mafle als
bisher, das bei Bedarf noch mit Antibiotiken, Vitaminen u. a.
Wirkstoffen zu Iilberaufzuchtfutter angereichert werden
konnte. Lntsprechend dem Bedarf und ihrer Vollmilch-
anlielerung konnten damit die sozialistischen Landwirtschafts-
betriebe tiber den Landhandel in grofieren Abstinden belie-
fert werden. Bei diesem Verfahren hiitten die Milchviehlialter
insbesondere folgende Vorteile: restlose Beseitigung der Ge-
fahr der Re-Infektion, Einsalz des ticrischen EiweiBles zur
Zeit des grofiten Bedarls und mit groflerem TFiitterungseflfckt.
Daritiber hinans kénnten die Umnlaufzeiten der Transportfaln-
zeuge erheblich reduziert und damit der Transport mit weniger
Kosten crfolgen. Den Molkereien wire dabei eine Speziali-
sierung n der Milchverarbeitung im weitesten Mafle moglich.
Dadurch kénnte wiederum eine erhebliche Rationalisierung
der Milchverarbeitung erfolgen, was der Volkswirtschaft ei-
hebliche Kosten cinsparen wiirde.

Standort der Tankfahrzeuge

Gegenwiirtig wird den Molkereien die Rolnileh téiglich durch
Fahrzeuge der LPG und VEG, des VEB Kraftverkelir und der
privaten Fuhrunternchmer zu den Molkercien angefahren. Der
Arbeitsablauf in der Molkerei bedingt einc genaue Einhaltung
der Anfuhrzeilen, was besonders den landwirtschaftlichen
Fahrzeugen nicht nnmer méglich ist. Bei vorgeschlagenem
ausschliefllichen Linsatz von Tankfalirzeugen diirfte es nach
Meinung der Verfasser zukiinftiz von Vorleil sein, wenn der
VEB Kraftverkehr den gesamten Transport iibernimmt. Hier
kénnen die Fahrzeuge — anch Speziallahrzeuge — am ehesten
ansgelastet und die vorhandencn Reparaturwerkstiitien genutzt
werden. Eine Ersatzgestellung wiirec durch den VEB Kraft-
verkehr am leichtesten méoglich.

Ein Fuhrpark bei der Molkerei sclbst wiirde viele Nachfolge-
einrichtungen erfordern, die mit der Milchverarbeitung nichts
zu lun haben, wie Iralfahrzeug-Reparaturwerkstatt, Ful-
parkleitung, Tankstelle usw., was nicht ohine Auswirkung auf
die Transportkosten bliche.
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Die Transportfahirzeuge der Selbstbringer, die meist nur die
Milch des Ortes fahren, sind durch unausgeniitzle Tragfihig-
keit beim Milchtransport sclten ausgclastet. Sic miissen aber
trotzdem jeden Tag hierfiir piinktlich zur Verfiigung stehen,
so daB3 auf sie zum Einsatz in der Landwirtschaft nur bedingt
zuriickgegriffen werden kann.

Bei Einfihrung des Tanklransports auf vertraglicher Basis mit
dem VEB Kraftverkehr wiirde die Auslastung dev eingeselzten
Transportfahrzeuge erheblich steigen und trolz steigenden
Milchaufkommens die Zahl der Fahrzeuge verringert werden
kénnen.

Die Reinigung der Transporttanks sollte selbstverstindlich auch
cukiinftig in den Molkereien crfolgen, da hicr cine Dampl-
reinigung maglich ist. Ein vom Molkereibetrieb Magdeburg
enlwickelles  Tankreinigungsgerit, das aul der Basis der
Laugenriickfithrung mit Damp( arbeitet, Li3t erwarten, dafl
dic 'lankreinigung in abschbarer Zeit bei noch besserem
Reinigungsclfekt weitgchend mechanisiert erfolgen kann.

Im Iinblick auf die Auslastung und Verringerung der Anzahl
der Tankfahrzeuge wiirc es auch vorteilhafier, die Milch auf
cinigen Sammelstrecken morgens und auf anderen nachmittags
cinzusammeln.  Das wiirde aulierdem den Zwei-Sebichten-
Betrieb in der Molkerei und einen hohen Ausnilzungsgrad
in diesem Industriezweig erméglichen. Unter diesem Aspekt
gewinnen  Spezialtankfahrzenge weiler an Bedcutung.

Okonomische Vorteile des Tanktransports

Die Vorteile des Transports der Milch in Tanks gegeniiber
der Kannenanlicferung sind bekannt [11] [12], so daB sie hier
niait erncut aufgefiihrt zu werden brauchen. Einige 6kono-
mische Yorleile sollen lediglich noch einmal lherausgestellt
werden.

Eine Einsparung von Arbeitskriiften ist besonders beim Fuhir-
park und in der Annahmeabteilung der Molkerei miglich.
Durch eine im Einzugsgebict der Molkerei Senfienberg aufl
den Tanktransport umgestellte Umlaufstrecke von 65 km (bei
einer Milchmenge von 4000 [) konnten beim Transport 135
AKmin und 4,70-DM je t Milch eingespart werden. Ein-
sparungen beim Verarbeilungsbetrieb werden erst voll wirk-
sam, wenn das gesamte Einzugsgebiet auf Tanktransport nm-
gestelll ist, was aber bisher in der DDR noch nicht miglich
war. Nach Berechnungen im [nstitut fiir Milchforsciung in
Oranienburg kénnen Einsparungen bei der Milchannahme in
1ishe von 3,57 DM/t Milch errcicht werden [13]. Ein Betrieb
in Neuseeland, der eine tdgliche Verarbeitungskapazitit von
125 t Mileh besitzt, konnle von 17 Arbeitern in der Milch-
annahme 16 durch die neue Annahmetechnologic ersetzen [L4].

Beachtlich sind aber auch die Einsparungen an Material und
Transportraum, wie nachfolgende Gegeniiberstellung zeigt:

Masse, Platzbedarf und Behilterpreis von Milchkannen und
Milchtanks

Art der Behiilter Masse Plaizbedarf  Behalterpreis
[ke| [m2] [DM]
100 20-I-XXannen 350 } 9 3200,—
1 2000-I-Tank 235 3 2300,—

Bei Tankanliefernng sind je 1 t Milch (bei gleichem Fiilllungs-
grad von Kannen und Tanks; 57,5 kg Behihiermaterial
weniger zu iransportieren und es werden 3 in? Transportfliche
weniger beansprucht. Auf das Molkereieinzugsgebiet Senften-
berg bezogen (1961 durchschnittliche Tagesanlieferung 40,6 t),
wiirden damit tiiglich 2,3 t Behiltermaterial {iir den Transport
entfallen und 122 m2 Ladefliche weniger benéligt werden.

Zur Zeit werden den Milcherzengern, soweit diese die Milch
nicht sclber zur Molkerei fahiren, 0,02 DM/kg Milch als Trans-
portkosten berechnet. Dadurch nodi nicht gedeckte Transport-
kosten werden von der staatlichen Transporiausgleichskasse
(TAK) getragen, Bei vorwiegendem Kannentransport und
zweimaliger Abholung der Mileh in den Sommermonaten
bendtigte dic Molkerei Senftenberg in den vergangenen Jaliren
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jeweils eine Stiitzung von rund !/, Mill. DM. Beim Tanktrans-
port werden die pauschalberechnelen Transportkosten von
0,02 DM/kg Milch nicht voll in Anspruch genommen. Iis
wiirde die Linfiilhrung des Tankuransports {érdern, wenn die
nicht durch den Transport ausgeschopflen Beitrige zum Aul-
bau und zur Ausriistung von Milchsainmelstellen und zur
Entlohnung  des  Sammelstellenleiters  verwendet  werden
konnten.

SchluBfolgerungen

Um auch in der DDR in noch gréfierem Umfang die Vor-
teile des Transports der Milch in lanks zu nutzen, werden
folgende Vorschlige zur Diskussion gestelll:

J. Schaflung bzw. Erweilerung des Netzes von Milchsammel-
stellen mit einer auf den lanktransport eingerichteten Lage
und Ausstaltung.

2. Beschleunigte Entwicklung und Produktion von kompletien
Milchiibernahmegeriiten, die aul dem Tanklahrzeug unter-
gebracht sind.

3. Schrittweiser Ubergang zum Einsammeln der Milch durch
I‘ahrzenge des VEB Kraliverkehr und zwar auf cinigen
Sammelstrecken des Einzugsgebietes der Molkerei morgens,
aul anderen nachmitlags.

4. Nerstiirkte erstellung von Magermilchpulver zur Riick-
lieferung an die Milcherzeuger.

5. Finanzierung des Aulbaues von Milchsaommelstellen und
Lntlohnung der Sanunelstellenleiter u. a. aus nicht in
Anspruch genommenen Beitviigen zur TAK Dbei Tank-
Lransport.

Getrennle Milchannahme bei Tbe-positiven und -negativen
Milchviehbestanden aufl einer Milchsaminelstrecke und die
Riicilicferung von Magermilch bereiten bei Tankanlielerung
keine groBeren Schwierigkeiten als bei Kannenanlielerung. Die
bei I<annenanlieferung mégliche Schmicrinfektion kann ver-

Zusammenfassung

Nach kurzer Linschdtzung der Mechanisierung der Milch-
sammlung werden Vorschlige zur Weiterentwicklung des
Tanktransports gemacht. Dabei wird aufl die Einrichtung von
Milchsammelstellen und aul die Ausriistung und den Standort
der Tanklahrzenge eingegangen. Getrennte Milchannahme,
Magermilchrickgabe und ¢konomische Vorteile bei Tank-
transport werden kurz erortert.
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wurden nach ihrer Fertigsiellung der Zentralen IKommission
und anschlieflend -den Riten der Bezirke und den Réten der
Kreise zur Priifung und Begutachtung vorgelegt. Anderungen
der Organisation der Produklion dirfen danach nur in Aus-
nahmefillen mit Genehmigung der LPG, der Arbeilsgruppe
des Beuzrkes und der Zeniralen Kommission vorgenommen
wenden, wm ecine ungesitdrie kontinuierliche Produkiion in
diesen Belrieben zu crreichen.

Maschinenzuflithrung und Bereitstellung der Mitiel fir die
Errichtung von Produklionsbauten erfolgen durch den Rat
des Bezirkes aul der Grundlage des Perspeklivplans. Die er-
forderliche Steigerung der Renlabililat der Belriebe wird durch
eine weilgehende Spezialisierung angestrebl, um einen ver-
hialinismiBig geringen Maschinenbesalz mit guter 8konomi-
scher Afslastung zu erhalten.

Die Unterstitzung und Anleitung des zustindigen Milarbeiters
des Inslituts fiir Landwirtschalt fiir den Vollmechanisicrungs-
beispielsbetrieb durch die Zenirale Kommission- erfolgl von
Mitarbeitern des Instituls [iir Landtechnik und des Instituts
fir Landwirtschaltliche Betriebs- und Arbeitsékonomik Gun-
dorf, von denen joder fiir die Entwicklung mehrerer Land-
wirtschaftlicher Produklionsgenossenschalten als Vollmecha-
nisierungsbeispiel mit verantwortlich ist.

Von der Zentralen IKommission wurden die Aufgaben der
einzelnen Institute [iir die IEntwicklung der Vollmechanisie-
rungsbeispielsbelriebe wic folgl lesigelegt:

Heft 4 - April 1963

fir die Gesantorganisation beim Aufbau und bei der Entwicklung
der Vollmechanisicrungsbeispiclsbelriebe:
Institut fiir Landlechmik Potsdamy-Bornim,

fiir die Maschinenplanung und Maschinendemonstration:
Inslitut fir Landtechnik Polsdam-Bornim,

fiir die Perspektiv- und Produktionsplanung, dic dkonomische Aus-
werlung  der Betriebsergebnisse und den Maschineneinsatz
(Technologic):

Institut fiic Landwirtschafltliche Belriebs- und Arbeitsokonomik Gundorf

fiir Probleme der Maschineninstandhaltung:
Forschungsstelle fiir Ukonomik der Landmaschinennutzung und Instand-
haltung Krakow am See

far dic Energicplanung und -bilanzierung:

Institut fur Energetik Leipzig

fir dic Bauplanung:
VEB Typenprojektierung, Hauptabteilung Hochbau, Ableilung Land-
wirtschaft.

Sobald die ersten Arbeitsherichte aus den Vollmechanisie-
rungsbeispielsbelrieben vorliegen, [olgen weilere Veréffent-

lichungen an dieser Stelle.
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