Versuche zur Befestigung

bzw. Neuanlage von landwirtschaftlichen Wegen

Der jetzige Zustand der Feld- und Wirtschaftswege im Bereich
der Landwirtschaft ist im allgemeinen so schlecht, daf3 eine
‘wesentliche Steigerung der Arbeitsproduktivitit durch cine
Erhshung der Transportgeschwindigkeit nur in wenigen Fillen
mdglich ist. Die weitere Mcchanisierung und Aulomatisierung
der landwirtschaltlichen Arbeiten bis 1980 im vorgesehenen
Rahmen setst ein bis dahin weitgehend ausgebautes Wegenctz
voraus. Fiir diesen Zeitraum ist der Ausbau von 150 000 km
Wirtschaltswegen fiir die Land- und Forstwirtschaft erfor-
derlich.

Als Beispiele der groflen Produktivititsreserve, die hierbel
genutzt werden kann, seien genannt:

1. Durch héhere Fahrgeschwindigkeiten lalt sich der Hand-
und Zugarbeitsaufwand senken, und der Transportmittel-
bedar[ wird geringer.

2. Die Instandsetzungskosten konnen

werden.

wesentlich  gesenkt

©2

Bei ciner Steigerung der mittleren Transportgeschwindig-
keit durch bessere Wegeverhiiltnisse von derzeit ctwa
10 km/h auf 25 km/h kénuen nach einer Betechnung der
LPG-Hochschule MeiBen jihrlich 260 Mill. DM eingespart
werden, die dem Wegebau gegeniiberzustellen sind.

Die finanziellen Auswirkungen eines hoheren Transportmittel-
besatzes und héherer Instandsetzungskosten sind mit etwa
40 DM je Hektar LN Mehrkosten anzugeben. Ein von KUN-
CINSKY angefiihrtes Beispiel weist sehr deutlich ‘die Aus-
wirkung schlechter Wirtschallswege auf. Fiir einen Hektar zu
diingender Fliache im Herbst betrug der AKh-Aufwand bel
guten Wegen 62 h gegeniiber 323 h bei schlechten Wegen [1].

Bisher wurden in der Deutschen Demokratischen Republik
nur einige Kilometer Wirtschaltswege als Versuchsstrecken
angelegt. Hierbei wurden dje Fahrbahnen durch Kalk ge-
bunden, oder durch hydraulische Bindemittel mechanisch sta-
bilisiert [2]. Die geringe Linge der im wesentlichen nach die-
sem Prinzip hergestellten Versuchsstrecken steht in keiunem
Verhiltnis zu den grofilen Aufgaben und Erfordernissen des
Wirtschaltswegebaues als entscheidende Grundlage und Vor-
aussetzung eines enormen Iortschritts in der landwirtschaft-
lichen Produlktion.

Da einerseits dic¢ Produktionshedingungen sehr unterschiedlich
sind und andererseits. eine Gruppierung der Wirtschaftswege
vorliegt, ist eine entsprechende forschungsmiilige Eignungs-
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und Anwendungsanalyse auf breiter Grundlage empfehlens-
wert. Vom Verfahren der Altslabdeckung bis zum Verbund-
pllastersiein und der Ortbeton-Spurbahn sollten hierbei alle
in Irage kommenden Méglichkeiten untersucht werden.

Ausgehend von dem Prinzip der ,Sparwege“ bzw. ,-strafien”
wurde im Institut fiir Landtechnik eine kurze Versuchsstrecke
mit Beton-TFertigteilen angelegt.

Flir den konventionellen Wegebau werden hiufig besondere
Maschinen benétigt; die Wege sind selir verschleiBanfillig;
die Reparatur der Wege ist meist mit grofem Kosten- und
Zeitaufwand verbunden. Ein einmmnal gebauter Weg ist nicht
ortsveridnderlich, d.h. er kann nicht, wenn das Bedirfnis

Bild 2. Prinzip der Spurbahn; A Fahrbahn-Draufsicht, B Fahrbahn-Profil,

a vorhandencr Boden, b Kies- oder Sandschiittung, ¢ Spurbahn
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. Prinzip der Spurbahn mit ausgeglichecnem Bodendruck; A Fahr-
bahn-Draufsicht, B Fahrbahn-Profil
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Bild 4. Form und Ausfithrung der Spurbahn-Fertigteile; a Armierung
®

besteht, an einem anderen Ort bzw. in einer anderen Richtung
verlegt werden. Das Befahren von z. B. wassergebundenen
Wegen ist bei trockenem Wetter oft mit einer unangenehmen
Staubentwicklung verbunden.

Mit Tertigteilen aus Stahlbeton kénnen beliebige Spurbahnen
verlegt werden, um verschiedene TFahrbahnbreiten herzu-
stellen. Fir den Bedarl in der Landwirtschaft, insbesondere
fiir Einzugs- und Nebenwege, scheint eine Zwei-Spurbahn mit
eventucllen Ausweich- bzw. Uberholstellen und einem Spur-
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bereich von 0,8 bis 2 bzw. 1 bis 2,5 m in den meisten Fallen
ausreichend zu sein.

Da anzunehimnen ist, dafl ein nach den herkémmlichen Metho-
den angelegter Fahrweg wegen der heterogenen Untergrund-
befestigung bei der Verlegung der Dertigteile die grofiten
Schwierigkeiten bereitet, wurde die Versuchsstrecke auf cinem
solchen Weg angelegt (Bild 1). Wie zu sehen ist, befindet sich
im Vordergrund eine gut befestigte, trockene Stelle und im
Hintergrund eine unzureichend befestigte, feuclite Stelle, die
tiefe IFahrspuren aufweist. Aus diesem Grunde war das Her-
richten eines Planums fiir die Linge der Versuchsstrecke er-
forderlich. Auf homogenein Wegeuntergrund und ebenem
Acker ist das Herricliten eines Planums nicht erforderlich. Auf
schlecht wasscrabfithrenden Boden kanu cine Kies- oder Sand-
schiittung in enlsprechenden Bodenrinnen eine sichere Lage
der Fertigtcile gewidhrleisten (Bild 2). Auch auf wenig trag-
falngen Béden ist das Verlegen ciner Spurbahn méglich, wenn
spezielle Iertigteile jeweils um ilire halbe Linge versetzt auf-
einander liegen (Bild 3). Hierdurch wird eine ausgeglichene
Bodendruckverteilung erreicht.
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Bild 7

bahn-Fertigteile
Yersuchssirecke

Die Abmessungen der fiir die Versuchsstrecke verwendeten
Fertigteile sind aus Bild 4 ersichtlich. Bei weiteren Versuchen
werden sicher noch bessere bzw. einfachere Formen der Fertig-
teile gefunden werden. Auch die Rundstahlarmierung wurde
nur empinsch vorgenommen. Ob eine Armicrung iiberhaupt
erforderlich sein wird, bleibt cbenfalls weiteren Versuclien
tiberlassen. Unlersuchungen iiber den Aufwand und den Er-
folg des seillichen Stopfens der Fertigteile — auch mechanisiert
mit vom Schlepper bedienbaren Auf- bzw. Anbauvorrich-
tungen — sind gleichfalls durchzufihren.

Das fir das Verlegen der Fertigteile erforderliche Bodenprofil
wurde mit einein an der Dreipunktaufhingung eines 40-PS-
Radschleppers angebauten Gerit (ihnlich einem Haufelpflug)
hergestellt. Wie Bild 5 zeigt, kann diese Verlegespur in einem
Arbeilsgang gezogen werden. Das Gerit selbst 1aB8t sich in
jeder Werkstatt herstellen und ist ebenfalls verbesserungs-
[{ahig. .

Dic Fertigteile bzw. Spurbahnteile wurden entlang des zu
verlegenden Weges' gelagert, so daf} sie leicht mit einem am
Schlepperheck angebauten Ausleger, der ebenfalls mit der
Schlepperhydraulik betatigt wird, aufgenommen, transportiert
und verlegt (Bild 6) werden konnten. Bild 7 zeigt den Anfang
der versuchsweise angelegten Spurbahn. Die kreisbogenférmi-
gen Anschlisse der Fertigteile und das hergerichtete Spurprofil
sind zu erkennen. Fiir das Herrichten des Spurprofils und das
Verlegen der Fertigteile werden ein Schlepper und zwel
Arbeitskrafie bendtigt.

Die im Institut fir Landtechnik vorhandene kurze Versuchs-
strecke Ist seit Juni 1961 stindig befahren worden und zeigte
bisher bei allen Witterungsverhiiltnissen keinen Verschleifs
bzw. keine Verinderung im Planum. Auch neben den Fahr-
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Verlegen der Spurbahn-Fertigteile mit am
Schlepper angebautem Ausleger

Ansichit der AnschluBstellen der Spur-
und eines

Bild 5. Héufelpflug, mit dem die Verlegerinnen fiir dic Spurbahn-Fertig-
teile hergestellt werden

Teiles der

spuren ist seildem insbesondere bei feuchtem Wetter der Weg
stindig befalirbar gewesen, da eine um die Grofe des Fertig-
teilvolumens entsprechende Hebung des gesamten Wege-
stiickes erfolgte.

Tiir die Beurteilung der ZweckmiBigkeit eines solchen Ver-
fahrens ist eine geniigend lange, hiufig befahrene Versuchs-
strecke, die gleichzeitig mit verschieden ausgebildeten Fertig-
teilen variiert wird, erforderlich.

Die giinstigsten Bedingungen [iir diese Versuche sind dort
cegeben, wo duBerst ungiinstige Wegeverhiltnisse, wie z. B.
im Oderbruch, vorliegen.
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