Nevererwettbewerb zu Ehren des VI. Parteitages der SED (Zuckerriibenanbau)

Die erste Zwischenauswertung im Ncucrerwettbewerb zu
Ehren des VI.Parteitages wurde bereits durchgefithrt. Die
dabel besonders hervorgehiobenen Vorschlige Nr. 78 und 112
werden anschlieBend erliutert, die Wettbewerbskommission
pramicrte sie vorerst mit je 500 DM.

Ribenblattzerkleinerung in der E710 (Nr.78)
Einreicher: Neuererkollektiv der RTS Zschélkau, Krs. Delitzsch
HEINZ KUKER, Schlosscr

GERD LANGE, Feldbaubrigadier

FRITZ LUTZMANN, LPG-Vorsitzender

Das Neuererkollektiv der RTS Zschislkau befafite sich damit,

das Zuckerrubenblatt sofort — ohne Zwischenlagerung — auf
einen nebenfalirenden Hinger aufzuladen.

Da eine entsprechende Entwicklung vom VEB BBG Leipzig
erst 1963 in Produktion geht, in der Landwirtschalt auBBerdem
die vorhandene Alttechnik voll genutzt werden muB, kam das
Kollektiv zu folgendem Verbesserungsvorschlag:

Das zu erntende Riibenblatt wird direkt nach dem Képfen
iber die Querforderkette ciner Schlegelwelle zugefiihrt, grob
zerkleinert und durch einen Auswurfschacht auf den neben-
fahrenden Hiinger befsrdert (Bild 1).

Von der Weilbewerbskominission wurde festgelegt, dall das
entwickelte Aggregat der Praxis als Ubergangslésung emp-

Dipl.-Landw. M. SEIFERT
Staatl. gepr. Landw. E. PESCHEL*

Am 24. und 25. Oktober 1962 zeigten die Arbeitsgemeinschalt
,Landwirtschaftliches 'Iransportwesen” der DAL und das
Institut fiir Mechanisierung der Hochschule fiir LPG in
MeiBlen auf einer Veranstaltung Verfahren der Riibenernte,
des Ribentransports und der Riibenverladung, die den bis-
herigen Verfahren durch geringeren Transportaufwand {iber-
legen sind.

Diese Maschinenvorfithrung erfolgte in der LPG ,Walter
ULBRICHT" i Jahna-Kagen, die Verladung wurde am Elb-
kai in Meilen demonstriert. Analysieren wir unter dem
Gesichtspunkt des Transports den Ablauf der Zuckerriiben-
crnte in der LPG ,Walter ULBRICHT* in Jahna-Kagen im
Jahr 1961 gegeniiber 1962, so kann folgendes festgestellt
werden:

1961 wurde auf allen fiir den E 710 geeigneten Flachen nach
den bisher bekannten Verfahren gearbeitet, d. h. Riiben und
Riibenblait wurden imn Schwad abgelegt. Die Aufnahme aus
dem Schwad erfolgte mit dem kombinierten Riiben- und Blatt-
ladegeriit ' 163 und dem Einbaulader T 275 zum RS 09.

Dieses Verfahren zeigt eine Reithe von Nachteilen, die den
AKh- und Zugarbeitsaufwand ungiinstig beeinflussen :

* Institut fiir Mechanisierung der Hochschule fiir LPG MeiBen (Direktor:
Dr. K. MUHREL)

Heft 7 - Juli 1963

fohlen werden soll. Die Saltverluste liegen im Gegensatz zu
den Schmutzverlusten noch relativ hocli. Weiterhin wurde
festgelegt, dieses Aggregat auf der 11. Landwirtschaftsausstel-
lung auszustellen.

Allzweckkippvorrichtung zum Entladen von Hin-
gern (Nr. 112) N

Neuerer: HORST HILDEBRANDT, Leimbach, Krs. Nord-

hausen

Die Verladung von landwirtschaftlichen Erzeugnissen — be-
sonders von Zuckerriiben — in Waggons, Mieten usw, crfolgt
bisher meist von lland.

Dic zu verladenden Erzeugnisse werden vom Hiinger auf ein
I'ransportband geschaufelt und in die Waggons befordert.
Der Neuerer schligt zur Erleichterung dieser Arbeit vor, einc
Kippvorrichtung zu bauen, mit der alle beladenen Hinger
oline den bisherigen Arbeitsaufwand schnell entladen werden
kénnen.

Die Allzweckkippvorrichtung bestcht aus je einem Unter- und
Oberteil (rechtwinklige Ralimen 450 X 210 cm aus U-Eisen
140 mm, durch Verstrebungen verstirkt). Unter- und Oberlecil
sind auf einer Lingsseite durch Scharnicre verbunden.

Das Oberteil ist mit eincm Holzbelag verschen. Im Unterteil
ist ein Oldruckzylinder (10 Mp Hubkraft), 150 mm auBer
Mitte der Lingsachse entgegengescizt der Scharniere, und die
dazu gchérende Olpumpe cingebaut. Infolge sciner Hohe ragt
der Zylinder durch das Oberteil etwa 180 mm hindurch. ~
Die Betiitigung der Ulpumpe erfolgt mit cinem Aufsteckrohr
von ITand (kann auch durch E-Motoren usw. betiitigt werden).
Die Allzweckvorrichtung ist transportabel und kann somnit zu
allen Verlade- und Abladearbeiten cingesetzt werden.

Der ITdnger wird mit Hemmschuhen verlegt und entliddt sich
selbsttiitig, da bis zu 509, gekippt werden kann. Ist der
Hinger leer, wird das Riicklaufventil der Olpumpe durch
Betiitigen eines IFuBhebels gedffnet und die Kippvorrichtung
geht selbstiitig in ilire Ausgangsstellung zuriick.
Die Entladezeit einschlieBlich An- und Abfahren betriigt ctwa
8 min je Hinger, hierzu ist nur eine Arbeitskralt notwendig.
Der Bau ciner solchen Vorrichtung kann in jeder Werkstatt
vorgenommen werden, die Realisicrungskosten betragen etwa
1600 DM. Die Wettbewerbskommission legte fest, dieses
Aggregat auf der 11. Landwirtschaftsausstellung auszustellen.
A 5204

Probleme des Transports in der Zuckerribenernte

1. Eine Korrektur des durch den Képfrodelingsschwader
gelegten Niibenschwads von Hand ist erforderlich, wenn
die nachfolgenden Iadegerite cine einwandfreie Arbeit
leisten sollen. Der dadurch zusitzlich entstehende AKh-
Aufwand Detrigt nach UHLMANN [1] 14,5 AKh/ha.

2. Zu hoch geképfte Ritben miissen von Hand nachgeképft
werden. Dazu sind im allgemeinen 2 AIK notwendig. Der.
AXKh-Aufwand erhoht siclh dadurch um 10 AKh/ha [2].

Durch den stoBweisen Abtransport der Riiben direkt zur
Verladestelle und dem sich daraus ergebenden holen
Transportmittelbedarf (sechs Anbinger je Lademaschine
fiir Riiben bei einer durchschnittlichen Entfernung von
8km und Handentladung) kam es immer zu erheblichen
Schwierigkeiten in der Transportmittelbereitstellung.

4. Die durch die Schwadablage der Riiben bedingten Massen-
verluste betragen nach REINBOTH (3] bei siebentiigiger
Lagerung im Schwad 14 %.

©

1962 wurde neben den bisher bckannten Verfahren erstmalig
der E 710 mit der neuentwickelten Zusatzbaugruppe E 723
(Nachlaufer und Putzschleuder) eingesectzt. Bel diesem Ver-
fahren erfolgt eine Direktverladung der Riiben auf ein neben-
herfahrendcs Transportfahrzeug, mit dem man die Riiben zu
einer IFeldrandmiete transportiert. Zu den planmiBigen Ver-
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ladeterminen werden die Riiben durch leistungsfiihige Fahr-
zeuge, die cine crhohte Geschwindigkeit zulassen, zur Ver-
Iadestelle abtransportiert. Die Blattablage erfolgt im Sechser-
schwad.

Bei Einsatz des E710/4 (E710 und E723) am Hang in
Schichtlinic wav festzustellen, daff dic Arbeit der Putzschleuder
durch den auftretenden ITangabtrich nicht befriedigte.

Folgende Vorteile sind gegeniiber dem fritheren Verfahren
festzustellen:

1. Durch das sofortige Verladen der Riiben entfilll die Kor-
rcktur des Schwades von Hand. Die Arbeit der Putzschleu-
der eriibrigt cin Nachkiopfen von Hand. Der Arbeitsgang
WLaden® entfallt. Somit Jilt sich cine Einsparung von 20
bis 30 AK;ha evreichen.

o

Der Abutransport der Riiben von der Iirntemaschine und
die Ablagerung in dic Feldrandmnicte ist mit einem Fahr-
zeug moglich. Ls muly allerdings cine Schnellentladung
crméglichen, die sich durelh motorhydraulisches Kippen und
automatische Bordwandslfnung erreichen liBt.!

3. Die Massenverluste der Riiben werden gegeniiber der
Schwadablage weitestgehend eingeschriinkt.

Lift sich die Zusatzbaugruppe IE 723 nicht verwenden, das
teifft fiie dic vor 1959 gebauten I 710 zu, dann ist cine Sen-
kung des AKh-Aufwands und des Transportmittelbedarls
durch den Anbau eines Blattladebandes an den Képlrode-
liingsschwadev maéglich. Dic Riiben werden bei diesem Ver-
fahren im Schiwad abgelegt.

Dic sofortige Blattiibergabe bringt zwar den Vorteil einer
sauberen Blatigewinnung, bedingt aber andererseits hohe Still-
standszeiten der Erntemaschine. Die Spervigkeit des [frisch-
gekoplten Riibenblattes LiBt keine Auslastung der Transport-
faluzeuge zu und crfordert in sehr kurzen Zeitabstiinden einen
Wechsel der FFahrzeuge. s gibt bereits Vorschlige von Neue-
rern, die dicse Stillstandszeiten ausschalten, indem sic das
Ribenblatt dirckt vom Ladeband einem Mihhicksler I 065
zufithren oder dem E 710 ¢in Schneidgeblise bzw. ein Schlegel-
aggregat zuordnen. Dadurch konnnt es zu ciner Kompaktic-
rung des Rubenblattes. und dic Transportlahrzeuge werden
besser ausgelastet. Die Aufnahme der Riben aus dem Schwad
erfolgt mit den bekannten Ladegeriiten. Dicsen wird cbenfalls
nur cin Falozeug zugeordnel, das die Riiben zur Feldrand-
micte transportiert.

IGr den Transport der Riiben von dev LErntemaschine zur
Ieldrandmicte wurden folgende IFahrzeuge, die eine Schnell-
entladung ermdglichen, vorgeliihrl:

1. TK 5?2 mit automatischer Bordwand System ,,Meillen*

7
2. TK 42 mit automatischer Bordwand System ,,Etzdor*,

3. TK 42 mit automalischer Bordwand System ,Tcutschen-
thal®,

4. Ttochumladekipper T 100 vom VEB Landmaschinenbau,
Ratlienow, mit antomatischer Bordwand System , Wall-
witz",

5. TK 5?2 mit automalischer Bordwand System ,,Dederstedt®,

6. Kopflastiger Einachsanhimger TEK 4, Forschungsmuster
der IMochschule fir LPG, Meilien, gebaut vom VEB Land-
maschinenbau, Rathenow, mit automatischer Bordwand
Systemn ,,Meillen®.

Die TFalrzeit zur IFeldrandmicte und zuriick einschlicBlich
Entadung liegt bei allen Systemen bei entsprechend zweck-

miilliger Beeteinteilung im Durchschnitt bei 2 min. Die Wende- -

zeit der Erntemaschine wird dadurch. um 1 min verlingert.
Diese Zeit kann aber zu etner Grobsiuberung der Ernte-
naschine genutzt werden, um ihire Iunktionssicherheit zu
crhishen.

Tntersuchungen iiber Einsatzmoglichkeiten nnd Zweckmiillig-
keit der verschiedenen Systeme automatischer Bordwiinde
zeigten, dal} dic Systeme ,Eizdorf“ und ,Meilen der land-
wirtschaltlichen Praxis fiir die Nachristung vorhandcner
Kippanhiinger mit hydraulischer Kippeinrichtung empfohlen
werden kénnen.

In landwirtschaftlichen GroBbetrieben it hohem Hackfrucht-
anteil sind dic Monate September bis Dezember durch cine

s, S. 316
vom VEB TFahrzeugbau Waltershausen -

1
2
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hohe Transportarbeitsspitze gekennzeichnet. Sic wird hervor-
gerufen durch den hohen Aufwand zur Bewiltigung der Ab-
satztransporte und die Transporte zur Durchfithrung der ge-
samten Ilerbstarbeiten. Zicl dieser Betriehe mul} es sein. dic
Umlaufzeiten der Transportmittel zu verkirzen. Das kaun
crreicht werden durch
a) den Linsatz von Transportmitteln mit hoher Leistungs-

fihigkei,
b) Senkung der Be- und Entladezeiten.
Der Einsatz leistungsfihiger Transportfahrzeuge in der Land-
wirtschalt wurde bereits von dea Delegierten des VII Deut-
schen Bauernkongresses gefordert. Intsprechend diescr Forde-
rung stellte der VIEB IKraftfahrzeugwerk ,Iirnst * Grube®,
Werdau, einent LKW vor, der speziell in der Landwirtschaft
cingesetzt werden soll [4]. Diescr LKW wurde in scinen drei
Varianten

W50 LA T (Normal-LKW)

W50 LA Z (Zugmaschine) (Bild 1)

W50 LA S (Sattelschlepper)

crsimalig in der LPG ,,Walter ULBRICHT®, Jalhina-Kagen, fiir
landwirtschaltliche T'ransporte cingesetzt.

W 30 LA Z (Zugmaschine)

Bild. I.

Da diese Neueniwicklung der Praxis z. Z. noch nicht zur Ver-
fiigung steht, sollte man fitr dic Absatztransporte in den land-
wirtschalllichen Betrichen die vorhandenen LKW bzw. Falir-
zeuge des VEB Kraftverkehr einsetzen. Von den vorhandenen
Traktoren sollten fiir derartige Transporte nur dic heran-
gezogen werden, dic den Transport von zwei Anhiingern cr-
maoglichen.

Itir dic Aufnahme der Riihen aus der Feldrandmicte und dic
Beladung der Transportfalizeuge stehen z Z. die hydrauli-
schen Schwenklader ‘I'157 und T 157/2 sowie dic Lader T 170
und T 172 zur Verfiigung. Die Beladezeiten betragen bei den
Ladern ‘I' 157 und 1'157/2 = 2 min/t, bei den Ladern T 170
und T 172 =24 min/t (Durchschnittswerte). Diesc Ladec-
leistungen entsprechen nicht den Forderungen der Praxis.
Beide Geriite bringen auflerdem den Nachiteil mit sich, dall
dic Erdaufnahme sehr- hoch und keine zusiitzliche Reinigung
der Riibenkorper moglich ist.

Die Riiben der LPG ,Walter ULBRICHTY, Jalina-Kagen, wer-
den von der Zuckerfabrik Brottewitz erfalit. Der Transport der
Riiben von Meillen nach Brottewitz wird per Kalin durch-
gefithrt. Dic Verladung der Riiben erfolgt am Llbkai in
MeiBen. Die Riiben werden im allgemeinen von Iland ent-
laden, aul Férderbiinder des VIEB TFFérderanlagenbau Coswig
gebracht und durch diese in den Kahn transportiert. Diecse
Binder bewiliigen ohine weiteres die Riibenmengen bei Hand-
entladung. Dev Einsatz von kippbaren Anhiingern fiilirt aber
bei diesen Béndern nur zu ciner geringfigigen Verkirzing
der Entladezeiten, da dic abgekippten Riibenmengen nicht
transportiert werden konnen. Durch Ankippen dev Plattform
ist zwar eine Arbeitserleichterung fiir das Entladepersonal zu
crreichen, oline dal} sich dic Entladezeiten wesentlich ver-
kiirzen lassen. Sie betragen im Durchschnitt 2,4 min/t, das
entspricht ciner Entladezeit von 16,8 min fiir cin Fahrzcug mit
7t Ladung. Bei einem Arbeitsaufwand von 12,1 AKmin/t
crgibt sich ein Gesamtbedarf von 84,7 AKmin jc Falrzeng.

Agrartechnik - 13. Jg.



Bild 2.

RS 09 mit Ifublader T 150 und Schieb:sehild beim Abschicben
der Riiben

Da, bedingt durch das bisherige Ernteverfalwen mit dem 15710
und der damit verbundencen Schwadablage der Riiben, cine
Crenossenschaft nicht in der Lage war, kontinuierlich dic er-
forderlichen, fiir cine schnelle Kahnfiillung notwendigen Men-
gen anzulicfern; mufiten mehrere LPG daran beteiligt sein.
Der Antransport ist dabei nicht kontinuierlich zu gestalten und
hat hohe Wartezeiten zur Folge.

Durch dic Zwischenlagerung der Zuckerriiben in einer Feld-
randmiete wird nun dic Méglichkeit geschalfen, dal nur cine
LPG Riiben zur Verladung bringt. Diese LPG ist nunmelir in
der Lage, ihre vorhandenen Transportmittel rationell cinzu-
sctzen, Wartezeiten werden ausgeschaltel.

Um eine Verkiirzung des T'ransporumittelnmlaufs zu errcichen,
ist es erforderlich, die Entladezciten dureh leistungsfihige int-
ladeverfahiren zu verkiirzen. Bei der Vorfithrung am Elbkai
wurden zwel‘Gerdtekombinationen aufgestellt, die aus Geriiten
des VEB Landmaschinenbau Falkensce bestanden. Dic crste
Kombination bestand aus dem Vorratsforderer T 245, dem
Hackfruchtverladegerit T 215 und zwei Universalforderern
T 224. Die zweite Kombination wurde durch einen waagerccht
gestelllen Universallorderer T 224, bei dem das Falirgestell
entfernt wurde, und zwei Universalfordevern T 224 fire die
Lingsforderung gebildet.

Mit beiden Gerdtekombinationen  sind  zweitiigige  Unter-
suchungen in bezug aud Aufnahme und Leistungsfihigkeit
durchgefiihet worden.

Da erfahrungsgemill nur 50 9%, der Fahrzeuge, dic dic Riiben
antransporticren, kippbar sind, wurde auflerdem, um auch bei
nicht kippbaren Fahrzeugen eine Schnellentladung durchfiihren
zn konnen, ein Geritetriger RS 09 mit dem Hublader T 150,
dessen Hubarme verlingert wurden, mit Schiebeschild aus-
geriistet und zur Entladung der Riiben eingesetzt. Von den
nicht kippbaren Anliingern wurden dic Riiben mit diesem
Geriit abgeschoben (Bild 2).

Diese Geritekombination zeigle trotzdem Nachteile. Die Ent-
ladezeit von 9,10 min beim Abkippen einer Fahrzeugladung
von 7t gegeniiber 5,77 min beim Abschichen einer Fahrzeug-
ladung von 7 t resultiert daraus, daf3 dev Vorratsforderer T 245

Bild 3. TEK 4 beim Abkippen der Riben in Vorratsfoederar T 245
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nicht die gesamte Fahrzeugladung aufnimmt, wenn kein Ni-
veauunterschied zwischen Vorratsforderer und Fahrzeug vor-
handen ist (Tafel 1). Es mul} erst eine entsprechende Mcnge
Riiben vom Vorratsforderer auf das Hackfruchtverladegerit
I' 215 transportiert sein, che die restliche Menge von dem IFahr-
zcug nachrutschen und der Kippvorgang abgeschlossen werden
kann (Bild 3).

Durch das Abschieben der Riiben werden sic zwangsweise in
den Vorratsforderer verteilt, die Zeit des notwendigen Weg-
forderns entfillt. Der genannnte Nachiteil kann aber durch die
Schaffung einer Auffahrtrampe, deren Hohe 0,50 m nicht zu
iibersteigen braucht, oder — wenn es das Gelinde erlaubt —
durch Tiefstellen des Vorratsfirderers ausgeschaliet werden.

Durch die kontinuierliche Ubergabe der Riitben vom Vorrats-
forderer T 245 in das Hacklruchiverladegeriit "' 215 arbeitete
auch diescs Geriit einwandfrei. Beobachtungen zcigten, dal} cin
dircktes Abkippen der Riiben vom Transportfahrzceug in das
Hackfruchtverladegeriit T 215 kaum méglich ist, da durch den
stoBweisen Anfall der Riiben das Geriit iiberlasict ist wnd die
Riiben nicht transportiert werden.

Tafel 1. Entladezciten wit der Geriitckombination T 245-T 215—T 224
. Entladezeit

Entlade- Erford. Bedarf AKmin
et - . A, - des Fahrzeuges
verlahren AK  jet  je 7-t-Ladung oL je 7-t-Lodung
a) Abkippen

der Riiben 1 1,30 910 1,30 9,10
b) Abschieben

der Riiben 21,65 11,55 0,825 5,77

Um die gleichzeitige Entladung von zwei Transportfahrzeugen
zu ermoglichen und vergleichende Untersuchungen durch-
fiihren zu kénnen, wurde die bereits erwihnte zweite Geriite-
kombination

T 224 (umgeriistet) — T 224 — T 224
auf ihre Eignung hin gepriift (Tafel 2).
Is konnte festgestellt werden, dafl die Riiben bei allen drel
untersuchten Entladeverfahren von dieser Geritekombination
cinwandfrei aufgenommen und transportiert wurden. Noch
giinstigere Ergebnisse lieBen sich errcichen, wenn die Band-

geschwindigkeiten der Universalforderer erhoht wiirden bzw.
regelbar wiiren.

Tafel 2. Entladezeiten bei der Geriitckombination von drei T 224

Entladezeit

Entlade- LErford. Bedarl AKmin des Fah o
verfahe:n AK jot je 7-1-Ladung jet es ;:: ’yﬁtgdsung
a) Handentladung 4 10,80 75,60 2,70 18,90
b) Abkippen

der Riben 2 1,13 7,91 0,57 3,99
¢) Abschicben

der Rithen 3 2,00 14,00 0,67 4,69

In diesem Zusammenhang ist dem Herstellerwerk gleichzeitig
zu empfehlen, zn den Universalférderern T 222 bis T 224
Hilfslahrgestelle zu entwickeln, die cine Waagerechtstellung
der Universalforderer erntéglichen und damit das Anwendungs-
bereich erweitern. Aulerdem ist ¢s notwendig, die Binder mit
groBeren Aufsatzblechen auszuriisten, um cin Herunterfallen
der Riiben zu vermeiden.

Zusammenfassung

Im Oktober 1962 wurden von der Avbeitsgemeinschaft ,,Land-
wirtschaftliches Transportwesen® der DAL und dem Tnstitut
far Mechanisierung der Hochschule fiir LPG, MeiBlen, ver-
besserte Verfahren der Zuckerriibenernte und  des Zucker-
riibentransportes vorgefiilirt. Die einzelnen Verfahren werden
crlautert und eingeschiitzt. Weiterhin werden verschiedene
Entladeverfahven hinsichtlich ihres AKh-Aufwands ausge-
wertet.
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