teile auf, sondern aufltretender Bedarf ist dic Folge abnor-
malen VerschleiBles (Bruch, Havarieschaden). Bei Beibehaltung
des derzeitigen Planungsablaufes ist es fiir die MTS und RTS
wichtig, da3 bei der jihclichen Betriebsplanung nicht nur der
Bedarf der eigenen Werkstatt an Ersatzteilen, sondern der
Bedarf des gesamten MTS- oder RTS-Versorgungsbereiches
cingesetzt wird, win zu einem Richtsatz zu gelangen, der die
vorgesechene Bevorratung erst crmoglicht. In den MTS und
TS muB ein fiinfmaliger, in den Betriebswerkstitten ein
zehnmaliger Umschlag im Jahr unbedingt errcicht werden.
rst wenn wir diesc Umschlagszahlen errcichen, kiinnen wir
die FErsatzteilbevorratung fiir den Wirtschaltszwelg Land-
wirtschalt in 8konomisch vertretbaren Grenzen halten. Dall
dieses Problem nicht mit diesem Artikel gelist wird, ist selbst-
verstindlich. Es bedarf grofier Anstrengungen aller Betcilig-
ten sowohl in der Landwirtschaft als auch in der Industrie,
um die Probleme der Ersatzteilversorgung zu beherrschen,
aber nicht von den Problemen beherrscht zu werden. Da von
ciner reibungslosen lLirsatzteilversorgung, die mit 6konomisch
vertretbaren Mitteln erreicht wird, dic Einsatzbereitschalt der
gesamten Technik, die Linhaltung der agrotechnischen Ter-
mine und somit des Betriebsergebnisses jedes landwirtschaft-
lichen Produktionsbetriebes beeinfluBt wird, dirften die ge-
forderten Anstrengungen gerechifertigt sein.

Zusammenfassung

Die MTS und RTS miissen unter Beriicksichtigung ihrer per-
spektivischen Aufgaben auf demn Gebilet der Materialwirt-
schalt vordringlich die Reorghnisation ihres eigenen Lagers
durchfiihren. Grundlage dieser Rceorganisation sind die be-
stechenden Weisungen iiber den Belegdurchlauf und die Ma-
terialabrechnung. Hinsichtlich LagerraumgréBen, Lagerein-
richtung, Karteifillirung und Verbrauchsstatistik ist nach den

Ergebnisse der spezialisierten Instandsetzung von Baugruppen

Angeregl durch die guten technischen und ékonomischen Lr-
gebnisse der spezialisierten Instandscizung von Motoren in
den MIW [1] und in der durch wissenschaftliche Arbeiten
unicrmauerten Erkenntnis, daf} die stindig wachsenden An-
forderungen an das landtechnische Instandhaltungswesen
neben einer wesentlichen Verbesserung der Pllege nur durch
cine zweckmiiflige Spezialisicrung und Kooperation der In-
standhaltungsorgane bewiltigt werden kénnen, schlugen im
Jahr 1959 eine Rcihe von Prakiikern und Wissenschaftlern
vor, neben den Motoren auch noch weitere Baugruppen aul
der Basis des. Soforttansches in  spezialisierten Betricben
instand zu sctzen.

Eine aus Mitarbeitern des Staatsapparatcs, Praktikern und
Wissenschaltlern bestehende  Sozialistische  Arbeitsgemecin-
schaft entwickelte auf der Grundlage von Iorschungsergeb-
nissen der TU Dresden [2] [3] cinen Plan zur Spezialisierung
und Kooperation der MIW und SPW {4], der im Februar
1960 vom Minister [iir Landwirtschaft, Erfassung und Forst-
wirtschaft bestiitigt und fiir verbindlich erklirt wurde. Uber
diesen Spezialisicrungsplan wurde an dieser Stelle bereits
berichtet [5]. Hier sei untersucht, inwieweit dieser Plan in
die Praxis umgesetzt und was damit erzielt wurde.

1. Grundzige des Spezialisierungsplans

Der Plan der Spezialisierung und Kooperation der MIW und
SPW beruht aul der Tatsache, daf3 durch Erhshung der Ferti-
gungsstiickzahlen in einem Betrich grofie Rationalisicrungs-
moglichkeiten bestehen und die Kosten fiir die Instandset-
zungen wesenilich gesenkt werden kénnen sowie andererseits
die Moglichkeit bestcht, die Qualitdt der Instandsctzungs-

" arbeiten durch bessere Avbeitsverfahren zu erhélhen.

Der Spezialisierungsplan sicht vor, die Instandsctzungen der
Motoren und Metorenbaugruppen (Kraltstoffeinspritzpumpen,
Lichtinaschinen, Anlasser usw.) in den sechs MIW zu kon-
zentieren. Fiir die Tnstandsctzung der Traktorengeteiche sollen
aus bisherigen MTS-Spezialwerkgtitien vchn Instandsetzungs-
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bisher crschienenen Verdffentlichungen zu verfahren. Aufler
der Reorganisation des eigenen Lagers ist den LPG Anlcitung
und Unterstiitzung bei der Einrichtung eines Lagers zu ge-
wihren. Durch die Konsignationslagerhaltung fiir spezialisiert
instand zu setzende Maschinen wird nur ein geringer Teil der
Ersatzteilversorgung geregelt. Der Ausbau der kreislichen
Versorgungsliger (etwa 200 in der Republik) lift sich nicht
ohne Investitionen durchfithren und wird noch einige Zeit
in Anspruch nehmen. Aus diesem Grunde miissen die MTS
und RTS alle Anstrengungen unternchmen, um zum Ver-
sorger und nicht zum Licferanten oder Zwischenhandler mit
Ersatzteilen fiir die LPG zu werden. Die Versorgungstiligkeit
erstreckl sich auch auf die Beratung der LPG bei der Iirsatz-
tcilbestellung, . indem Verbrauchskennzahlen zur Verliigung
gestellt, Hinweise auf Instandsetzungsmoglichkeiten von Er-
satzteilen gegeben und genaue Abstimmungen der Instand-
setzungspldne der LPG mit den Liefermdglichkeiten von Er-
satzteilen vorgenommen werden. Alle diese Probleme lassen
sich nur dann lésen, wenn zwischen beiden Ligern (MTS/RTS
und LPG) enge Verbindungen bestehen und im MTS- und
R'1S-Lager der Kunde der LPG mit dem Kunden der eigenen
Werkstatt gleichberechtigt aul einer Stufe steit.
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werke mit einer jihrlichen Kapazitit im Endausbau von
durchschnittlich 3000 bis 3500 St./Jahr entwickelt werden.
Die Inslandsetzung der in der Landwirtschaft bendtigten
Hydraulikbaugruppen soll ebenfalls in acht aus SPW zu ent-
wickelnden Instandsetzungswerken mit eincr Kapazitiit von
iber 15 000 St./Betrieb und Jahr crfolgen. Fiir die industriclle
Tnstandsetzung von VerschleiBteilen sicht der Spezialisierungs-
plan die Einrichtung von vier Spezialbetrieben vor. Die Er-
fassung der instandsetzungsbediirftigen Baugruppen und die
Ausliclerung der mstand gesetzten Baugruppen soll iiber ein
Netz von 34 Austauschstiitzpunkten erfolgen, die so einge-
richtet sind, daf} kein Bedarfstrager mehr als 40 km Anfahrts-
weg hat.

2. Durchsetzung des Spezialisierungsplans

Der Spezialisierungsplan wurde in sozialistischer Gemein-
schaftsarbeit in die Praxis umgesetzt. Die an diesem Pro-
gramm betciligten Betriebe unterstanden verschiedenen Insti-
tutionen. Wihrend die MIW zentral durch das Ministerium
geleitet wurden, unterstanden die beteiligten SPW alle ver-
sciiedenen Riten der Bezirke. Die Realisierung diescs Pro-
gramms erforderte die Bearbeitung einer Vielzahl von Fragen,
wie die Erarbeitung von Technologien, An- und Ausliefe-
rungsbedingungen, Festpreisen, Materialverbrauchsnormen,
Priifbedingungen nnd vieles andere. Die Erarbeitung und
Klirung dieser Probleme konnte infolge Fehlens einer wirk-
samen einhcitlichen Leitung nur in sozialistischer Gemein-
schafltsarbeit erfolgen. Bei der Losung dieser Aufgaben leiste-
ten die Arbeitsgruppen der sechs MIW unter Leitung des
MTS-Rep.-Werkes Halle und die Arbeitsausschiisse ,,Hydrau-
likinstandsetzung® und ,,Getriebeinstandsetzung® der KDT
Tlervorragendes. Sie haben in miihcvoller Kleinarbeit und oft
harten Auseinandersetzungen dic Voraussetzung geschalfen,
um diesen Spezialisierungsplan in die Praxis umzusetzen.

Grundvoraussetzung bei der Durchsetzung des Programms
waren nicht staatliche Anweisungen, sondern immer der 6ko-
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nomische Hebel: die Maglichkeit, durch rationelle Arbeits-
weise die Kosten zu senken und die Qualitdt zu verbessern.
Die Sozialistische Arbecitsgemeinschalt ging bei ihrer Arbeit
davon aus, den MTS/RTS, LPG und VEG durch niedrige
Preise, gute Qualitit und jederzeitigen Soforttausch Gkono-
mische Vorteile zu bieten, denn nur so kann ein derartiges
Programm volkswirtschaftlich durchgesetzt werden.

2.1. Motoreninstandsetzung

Die zentralgeleiteten Motorceninstandsetzungswerke haben
ibre Bruttoproduktion in den Jahren 1957 bis 1962 von
39323 TDM um 234,6 9 auf 92 264 TDM crhoht. Die Zahl
der im Austauschverfahren instand gesetzten Motoren stieg
von 24 184 auf 55 717, also auf 230,4 %,. Im gleichen Zeitraum
wuchs die Arbeitsproduktivitit um 87,2 9/, auf 67 643 TDM
je Produktionsarbeiter und Jahr, withrend die Zahl der Pro-
duktionsarbeiter nur um 254 %, zunahm. Der Vergleich der
Zahlen zeigt deutlich, wie durch die mit der Spezialisierung
verbundenen Rationalisicrung des Produktionsprozesses ein
volkswirtschaftlich giinstiges Ergebnis erzielt wurde. Die
Kosten fiir die Instandsetzung der Motoren wurden in be-
trachteten Zeitraum um rund 7 %/ trotz zunchmenden Durch-
schnittsalters der Motoren gesenkt. Diese Kostensenkung
wurde jedoch nicht in den Testpreisen wirksam, sondern als
(Giewinn an den Staatshaushalt abgefiihrt. Hinzu kommt noch
cine relative Senkung der Festpreise, da die MIW heute die
I{osten Fiir den Transport der Baugruppen zwischen Instand-
sclzungswerk und Austauschstiitzpunkt im Rahmen der Test-
preise iibernehmen, wihrend frither die Bedarfstriger dieser
Baugruppen auf cigene Kosten direkt im Instandsetzungswerk
anliefern mufiten. Dadurch werden den 1.PG je Motor iiber
20 DM eingespart (die Kosten fiir Unterhaltung und Betrich
der Austauschstiitzpunkte abgezogen). Fiir die ganze DDR ist
dies 1963 ein Betrag von = 1,5 Mill. DM.

Die spezialisierte Motoreninstandsetzung in den MIW hat
sich auf Grund der groBen ckonomischen Vorteile restlos
durchgesetzt, heute kommt kein Funktioniir unserer Land-
wirtschaft mehr auf den Gedanken, selbst handwerklich
Grundiiberholungen an Motoren durchzufithren.

2.2. Motorenbaugruppeninstandsetzung

Ausgehend von den optimalen Stiickzahlen, die bei den ein-
zelnen Typen iiber 40 000 St. je Betrieb und Jahr liegen, ist
bei der Instandsetzung der Motorenbaugruppen vorgesehen,
die dazu erforderlichen Grundiiberholungen nur in den sechs
MIW durchzufiithren. Bei den dazu verwendbaren Fliclireihen,
wie sie als DBeispiel im MTS-Rep.-Werk IHalle aufgebant
wurde, lassen sich die Instandsetzungskosten um 20 bis 25 %,
senken. Der Lohnaufwand fiir die Instandsetzung einer Ticht-
inaschine auf einer solchen FlieBreihe ist beispielsweise heute
geringer als der Aufwand fiir den Ein- und Ausbau der Bau-
gruppen in den MTS. Bei der Spezialisicrung muf} aber
richtig vorgegangen werden, damit die Versorgung der Land-
wirtschaft mit diesen Baugruppen stindiz gesicliert ist. Des-
halb wird dieser Prozef} in Etappen durchgefiihrt. 1959 waren
es 29 Instandsetzungsbetriebe fiir Motorenbaugruppen. Diese
Zahl sank bis 1963 auf 16 ab, das Endstadinm wird mit sechs
Betrieben im Jahre 1965 erreicht sein. Die Zahl der je Betrieb
nnd Jahr instand gesetzten Baugruppen steigt dabei von
3600 auf = 17 000, die Kosten werden um == 20 9, absinken.

2.3. Getriebeinstandsetzung

Traktorengetriche werden scit 1960 erstmalig in gréBerem
Timfang als Austauschbaugruppen gelicfert. Die Zahl der in
den neuen Getriebeinstandsetzungswerken grundiiherholten
Getriebe stieg von 1961 bis 1963, wie Bild 1 zeigt, auf 203 %;
1963 werden 529, aller Grundiiberholungen an Traktoren-
getrieben in diesen Werken durchgefiihrt, in besonders [ort-
geschrittenen Bezirken sind es sogar berzits iber 72 %. Zu
diesen zihlen die Bezirke Leipzig, Schwerin und Magdeburg.
Insgesamt wurden bisher = 20000 Traktorengetriebe von
den SPW instand gesetzt. Die dabei erzielten Ergebnisse
werden in Tafel 1 dargestellt.

Tafel 1. Ukonomische Ergebnisse der Getriebeinstandsstlzang

Kostenangaben in DM/St. im Mitltel

1961 1962
Grundlohn 132 86
Grundmaterial 901 933
Selbstkosten 1305 1239
Iesipreis 1670 1445
Zusatzordnung 327 210
Instandsetzungskoslen 1997 1635
(Gesamleinsparung 342

Heft 9 - September 1963

Diese Zahlen zeigen deutlich, dafl durch die spezialisierte
Instandsetzung der Getriebe erhebliche Vorteile erzielt wur-
den. Allein die Senkung der Festpreise Anfang 1962 ermég-
lichte der Landwirtschalt, im Jahre 1962 iiber 1,7 Mill. DM
Instandsetzungskosten cinzusparen und dariiber hinaus
1,4 Mill. DM Gewiun an den Staatshaushalt abzufithren. Es
mull aber gleichzeiilg festgestellt werden, daB damit noch
keinesfalls alle Reserven ausgenutzt sind. Die besten Betriebe
liegen mit den Selbstkosten erheblich (um 90,— bis 210,— DM/
St.) unter den angegebenen Durchschnittskosten. Es muf
durch eine konsequente Vereinheitlichung der Technologien
auf der Basis von Bestwerten gelingen, alle Betriebe auf ein
einheilliches Niveau zu bringen. Die hierin vorhandene Re-
serve betrigt fiir das Jahr 1963 iiber 1,5 Mill. DM. Als An-
fang 1963 dic Preise fiir eine Reihe von Traktorenersatzteilen
erhéht wurden, zeigte sich der Vorleil der spezialisierten
Getriebeinstandsetzung ganz besonders. Obwohl sich dadurch
die Materialkosten erhshten, beschlossen die Getriebeinstand-
setzungswerke angesiclits der groen vorhandenen Reserven,
die Festpreise bei fast allen Typen auf der alten Héhe zu
belassen und die Mehrkosten durch verstiarkte Aufarbeitung
und konscquente Anwendung der Erfahrungen der Besten
zusiitzlich zu den geplanten Gewinnen zu erarbeiten. Dic Er-
acbnisse des ersten Quartals 1963. zeigten bereits, dafl dieser
Beschlull richitig war und dall der 6konomische Hebel viele
Reserven nutzbar gemacht hatte. Die Auswertung der Kosten-
trigerrechnung crgab, daBl der groBite Teil der Material-
kostenerhéhung durch Rationalisierung abgefangen werden
konnte. Beim Geltriebe RS 01/40 konnten z. B. iiber die kal-
kulierte Kostenerhthung hinaus 37 DM/St. eingespart werden.
Die Beibehaltung der Festpreise trotz der Materialpreis-
erhdhung hatte aullerdem zur Folge, dafi die landwirtschaft-
lichen Betriebe wesentlich mehr Getriebe tauschten als im
gleichen Zeitraum des Vorjahres. Die Zahl der getauschien
Getriebe RS 01/40 erhihte sich beispielsweise um iiber 20 %,
Damit werden unserer Landwirtschaft 1963 iiber 1,2 Mill. DM
cingespart. Diese Malnahme wire bei einer dezentralisierten
Instandsetzung nicht méglich gewescen.

Wenn sich auch dic spezialisierte Gelriebeinstandsetzung in
vielen Bezirken der DDR recht gut durchsetzt, so mufl doch
gleichzeitig festgestellt werden, daB noch nicht alle MTS/
RTS, LPG und VEG die damit verbundenen Vorteile erkannt
haben. Wihrend beispielsweise im 1. Quartal 1963 im Bezirk
Potsdam die Zahl der spezialisiert instand gesetzten Getriebe
auf 168 %, im Bezirk Magdeburg auf 1509/, stieg, sank sie
im Bezirk Halle auf 86 %, ab. Die MTS/RTS des Bezirkes
Talle sollten ernsthaft untersuchen, ob sie angesichts der
angefiihrten guten konomischen Ergebnisse richtig handeln,
wenn sie weiter handwerklich arbeiten and die volkswirt-
schaltlichen Vorteile nicht nutzen. Es muf} in diesem Zu-
sammenhang aber auch festgestellt werden, daB} die Getriebe-
instandsetzungswerke durch ihre Arbeit die Durchsetzung der
spezialisierten Getriebeinstandsetzung wesentlich beeinflussen.
Die stiindig durchgefiihrten Auswertungen der Kostentréiger-
rechnungen der Bectriebe zeigen beispielsweise, da3 die Be-
triebe mit den niedrigsten Kosten, den niedrigsten Zusatz-
rechnungen und der besten Qualitit die meisten Getriebe
tauschen. Die Spezialisierung setzt sich also bei richtiger Aus-
nutzung der §konomischen Vorteile durch. Dies verldult jedoch
Keineswegs im Selbstlauf, sondern erfordert die gréften An-
strengungen aller Werktitigen und die volle Ausnutzung aller
vorhandenen Méglichkeiten der Verbesserung der Qualitit,
der Aufarbeitung von VerschleiBteilen und vor allem einen
gut organisierten Kundendienst sowie die Sicherung eines
jederzeitigen Soforttausches.

2.4. Hydraulikinstandsetzung

Bei der Hydraulik handelt es sich um eine Baugruppe, deren
Instandsctzung eine ausgesprochcne Spezialarbeit ist. Dics
:zeigt sich auch bei der Durchsetzung der spezialisierten In-
standsetzung. Bild 1 zeigt die Entwicklung der instand ge-
setzten Stiickzahlen. 1962 waren es 114 %, mehr Hydraulik-
baugruppen, die die Bedarfstriger instand setzen lieBen, und
im ersten Quartal stieg diese Zahl um weitere 94 %, an. Die
spezialisierte Instandsetzung erfaBt damit ither 94 % aller
erforderlichen Hydraulikinstandsetzungen. Die dabei erzielten
Kosteneinsparungen werdcen in Tafel 2 ausgewiesen.

Tafel 2. Ergebnisse der spezialisierten Hydraulikinstandsstzung (Einspa-
rungen 1962 gegeniiber 1961) :

Senkung des Grundlohns um 24,4 %
Senkung der Malerialkosten um 5,7 %
Senkung der Instandsetzungskosten wm 13,9 %
Gesamteinsparung durch Kostensenkung 267,7 TDM == 4,96 DM/St.
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Bild 1. Entwicklung der Getriebe- und Hydraulikinstandsetzung

Die erzielten Gesamteinsparungen fiir unscre Landwirtschaft
betragen im Jahr 1962 rd. 267 TDM, weitere 745 TDM werden
von den Instandsetzungsbetrieben als Gewinn an den Staats-
haushalt abgefithrt. Auch bei der Hydraulikinstandsetzung
haben durchaus nicht alle Betriebe cin gleich giinstiges Niveau
erreicht. Durch die konscquente Anwendung der Bestwerte
lieBen sich hier die Instandsetzungskosten um weitere 13 9/,
senken.

3. Zusammenfassung

Die erzielten Ergebnisse beweisen die Richtigkeit des einge-
schlagenen Weges, daf} die spezialisierte Instandsetzung von

Baugruppen unserer Volkswirtschaft groBe Vorteile bringt.
Wir kénnen uns aber keineswegs mit diesen Ergebnissen zu-
frieden geben, sondern miissen alle Anstrengungen unterneh-
men, wn stindig den Bedarf der Landwirtschaft an instand
gesetzten Austauschbaugruppen im Soforttausch bei bester
Qualitil und nicdrigsten Kosten zu decken. Dazu ist es not-
wendig, dic Orgonisation und die vorhandenen Reserven
nutzbar zu machen, bedarlsgerechte Sortimente zu produzic-
ren und die Zirkulalion der Buugruppen reibungslos abzu-
wickeln. Nur bei Erfiillung dicser Aufgaben werden unsere
Instandsetzungswerke ihre Rolle als Dienstleistungsbetriebe
unsercr sozialistischen Landwirtschaft gerecht; indem sic den
landwirtschaftlichen Betrieben wickliche konomische Vorteile
bieten, kann die Spezialisicrung weiter vorangelrieben wer-
den.
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Festpreise fir die kampagnefeste Uberholung von Landmaschinen — | p;. ing.

ein Mittel zur Steigerung der Arbeitsproduktivitdt!

Mit der Einfihrung der Festpreise fir KKampagnefest-Uber-
holung bzw. komplettes Farbspritzen ausgewahlter Land-
maschinen ab 1. Mirz 1963 treten immer wieder Fragen auf,
die zu klaren mit diesen Ausfithrungen erreicht werden soll.
Welches sind die wesentlichen Probleme, die gegenwirlig
auftreten?

1. Welche Beziehungen gibt es zwischen der Anwendung von

Besttechnologien und der Einfihrung von Festpreisen?

2. Werden Betriebe, die eine gute Pllege und Wartung der

Maschinen durchfiihren, mnicht durdi die Festpreise
bestraft?

3. Warumn sind nicht alle Ersatzteilpositionen anteilinifig
im Festpreis enthalten?

4. Sind alle kampagnefesten Uberholungen nach dem Fest-
preis zi berechnen?

5. Warum getrennter Festpreis fiir Farbspritzen?

6. Warum nicht Instandsetzung nach Teilfestpreisen?

7. Wovon sollen anfallende Garanticleistungen beglichen

werden?
Ausgehend von den Vorteilen, die sich im landtechnischen
instandhaltungswesen mit der Einfithrung von Festpreisen
,fiir Instandsetzungsleistungen ergeben [I] [2], kann gesagt
werden, dafl die FErarbeitung von Iestpreisen allgemein

Zustimmung findet.

Welches sind die wesentlichen Aufgaben, die mit der Einfiih-

rung der Festpreise erreicht werden sollen?

a) Die Instandsetzung von Landmaschinen und Traktoren
nach Festpreisen dient als 6konomischer Hebel zur Stei-
gerung der Arbeitsproduktivitit und somit zur Senkung
der Instandhaltungskosten.

b) Fiir die durchzufithrenden Instandsctzungsleistungen er-
gibt sich, unabhingiz vom Instandsctzungsbetrieb und
-verfahren, ein einheitlicher Instandsctzungspreis, der vom
Aufiraggeher eingezogen wird.

¢ Die Einfiihrung einer einheitlichen Kostentriigerrechnung
wird durch das Anwenden von Festpreisen ermoglicht,
wodurch eine Vergleichbarkeit der einzclnen Instandset-
zungshetriebe hesser als bisher durch{ithrhar ist.

* TYorschungsstelle fiie Okonomik der Landmaschinennutzung und In-
standhaltung, Krakow am Sec (Leiter: Dr. 1), 0. LIEIN)

394

H.PENTZOLD,KDT*

d) Die Einschrankung der gegenwiirtig im landtechnischen
Instandhaltungswesen verwendeten Einzel- bzw. Kalku-
lationspreise wird hicrmit erreicht.

Die Erirbeitung dieser Festpreise basiert auf Durchschnitts-
werten guter Betriebe — nicht — wie oft irrtiimlich angenom-
men — auf absoluten Bestwerten (Bestzeiten). Diese Bezugs-
basis ist notwendig, da die Erreichnng absoluter Bestwerte an
Bedingungen gekniiplt ist, die nicht in jedem Betrieb vorhan-
den sind, z. B. bauliche Gestaltung der Anlagen, Ausriistung
asw. Die Grundkosten eines Instandsctzungsbetriches, fiir
Instandsetzungsleistungen setzen sich — wie bekannt —
zusammen aus Kosten fir lebendige Arbeit und Kosten fiir
vergegenstiindliclite Arbeit (Material). Mit der Einfithrung
der Festpreise mull erreicht werden, dafl dic im TFestpreis
enthaltenen Instandsetzungsleistungen mit geringstem  Auf-
wand erliillt werden. Da der Betrieb den Preis unabhéngig
von seinen eigencn Aufwendungen erhilt, wird ecr bestrebt
scin, soweit wie moglichb zu rationalisieren, d. h. mit gering-
stem Aufwand an lebendiger Arbeit und geringstem Material-
cinsatz zu arbeiten. Damit ist cin echler matericller Anreiz
vorhanden, die volkswirtschaftlichen Interessen mit den
betrieblichen Interessen in Ubereinstiminung zu bringen. Um
diesen Anreiz stindig zu crhalten, wird es nolwendig sein,
die Festpreise periodisch neu festzulegen, d. h. zu senken.

Zul.

Die zur Begriindung der Festpreise aufgefihirlen Leistungen
sind als bindend anzuschen. Dicse Leistungen grenzen eine
Kampagnelest-Uberholung umfangsmiilig nach oben ab. An-
fallende Instandsectzungsarbeiteu iiber diesen Umfang hinaus
kénnen nicht mehr als Kampagnefest-Uberholung angespro-
¢hen werden. Diese iiber den Rahmen einer kampagnefesten
Ubcerholung  durchzufithrenden  Instandsetzungsleistungen
lkénnen zusitzlich herechnet werden, wobcer die Anwendung
vort Teilfestpreisen eine unbedingte Notwendigkeit ist. Auf
die Problematik der Teilfestpreise wird in Punkt 6 nither ein-
gegangen.

Ergibt sich, dafi cine Uberholung durchzutithren ist, die
umfangsmilig niedriger liegt als die im I'estpreis ausgewie-
scne, so sind, basicrend aunf Teilfestpreisen, gestalfelte Preise
anzuwenden f(siche Punkt A).

Agrartedhnik - 13, Jg.





