Obwohl sich die Durchfithrung der progressiven Pllegeord-
nung der Traktoren verbunden mit cinem Schlepperpriifdiensi
in der RTS Teuchern noch im Anflangsstadium befindet, so
macht sich bereits ein groBes Intercsse in den umlicgenden
TS und PG anderer Kreise bemerkbar. Auf eigenen Wunsch
wurden verschiedene dieser Betriebe in die Uberpriilungstitig-
keit init einbezogen. Diese Betricbe haben erkannt, daly der
Schlepperpriifdienst cine Ilandhabe zur Verbesserung der
Schlepperinstandhaltung ist. s wird ja nicht nur der Abnut-
zungszustand gepriift, sondern gleichzeitig eine Kontrolle @iber
die Linhaltung der Pflegemallnahmen ausgeiibt, aullerdem
crhalten Traktoristen an Ort und Stclle die notwendigen
Belchrungen.

Grundsdtzlich ist der vorgeschlagenen Organisationsform zuzu-
stimmen und zwar aus folgenden Griinden:

. s kommt daranf an, die fortgeschrittensten Instandhal-
tungsincthoden schinellstens in allen Betrieben cinzufiih-
ren. Die Erfolge bei der Lésung dicser Aufgaben sind
nach iiber f0 Jahren Bestehen der RTS bzw. MTS recht
unterschiedlich und in der Masse der LPG unbefriedigend.
Diese Situation kaun sich sofort éindern, wenn die instand-
haltungstechnische Betreuung der LPG in neuer Form zn
eincr spezialisierten Tétiglkeit mit festem Verantwortungs-
beveich gemacht wird.

2. Nach unseren bisherigen Erfahrungen ist die Priildienst-
gruppe im eigenen Bercich in der gegebenen Betreuungs-
weise nicht ausgelastet. Betreuung einschlieBlich Ubcrprii-
fung erscheinen, unabhiinglg davon wer letztlich finan-
ziert, als Nosten bei der Prildiensigruppe. Wenn auch
diese Kosten gegeniiber den zu crwartenden Einsparungen
relativ gering sind, so ist doch aul rationelle Organisation
des Priildienstes besonderes Augenmmerk zu legen.

3. Wenn die Schlepperpriffdienstgruppe auf ciner MTS/R'I'S
dic vorstehende Spezialaulgabe erhiilt, dann werden die
Nachhar-MTS/RTS von einer ,,Nebenaulgabe® entlastet.

*

Wenn von einer kreiswelsen Organisation des Priifdienstes
gesprochen wird, dann wird diec GroBe des Kreises bzw. die
Anzabl der za iiberwachenden Schlepper zu beriicksichtigen
sein. Zu beachten ist aber auch, dafi nicht jede LPG in die
Betrcuung cinbezogen werden mull. s gibt cine Reihe von
Betrieben, die fachkriftemiBig in der Lage sind, unter Be-
reitstellung entsprechender Unterlagen cine progressive Pllege
in cigene Regie zu nehmen. Allein aus dem gegebenen Man-
gel an verschiedenen Priifgeriiten diirfte voriibergehend aller-
dings auch fiir dicse Betricbe dic Angliederung an dic Priil-
dienstorganisation von Vorteil sciu. Der hochste Nutzelfekt ist
in den instandhaltungstechnisch noch wenig entwickelten LPG
zu crwarten und das ist noch die tiberwicgende Mehrheit. Um

Dr.-Ing. CHR. EICHLER, KDT

Die ,Progressive Pllegeordnung” (PPQO) ist eine moderne
Methode zur vorbeugenden Instandhaltung der Traktoren,
mit der man die magliche Nutzungsdaucr der Verschleifiteile
maximal ausnutzen, die Einsatzbereitschalt der Traktoren
verbessern und die Instandhaltungskosten senken kann. Die
Trprobung der PPO hat ergeben, daf sic bei richtiger Durch-
fiihrung erhebliche Vorteile bringt, obwohl sie an das Be-
wultsein und das technische Kénnen der Verantwortlichen
hohe Anforderungen stellt.

Ein wihrend der Erprobung und bei Diskussionen iiber die
PPO immer wicder angeschnittenes Problem ist die Planung
des Bedarfs an Austauschbaugruppen. Tis werden dabei von
zwei Seiten verschiedence Fragen unfgeworlen:

Von den Bedarfstragern (MTS/RTS/LPG und VEG) héren

\\'il':

Wenn wir die Baugruppen iiber die in der stavren Pflegeord-
nung vorgeschenen Termine liinaus laufen lassen, bekommen
wir dann auch zum richtigen Zeitpunkt von den Instandset-
zungswerken die instaud gesetzten Austauschbaugruppen im
Soforttansch geliefert?

Dicse I'rage ist uur zu berechtigt, denn die Traktoren miissen,
besonders nach fast villiger Unterstellung und Verkaul der
Technik an dic LPG, mit kiirzesten Stillstandzeiten instand
gesetzt werden. Liingere Stillstandzciten sind in den LPG mit
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hier rasch wirksam zu werden, ist der Prifdicnst das richtige
Mittel. .

Da die landtechnische Instandhaltung von enischeidender
volkswirtschaltlicher Bedeutung ist, miilite die staatliche Ver-
waltung priifen, mwieweit die Priifdienstgruppen aus staal-
Jichen Mitteln linanziert werden konnen. In der RIS Teu-
chern wird der Priildienst (aus der Uberzeugung seiner Wirk-
samkeit) zunichst iiberwiegend aus betricblichen  Mitteln
gestiitzt. Da aber die Erfiillung des Betrichsplans gerade auf
ciner RTS durch cine Priifdienstgruppe stark belastet wird,
wiire eine generclle Losung dieser Frage wiinschenswert, um
nicht ein gutes Programm verwaltungstechnisch scheitern zu
lassen. A 5198

Arbeitsgruppe der RTS Elxleben:

Uber den Beitrag von Ing. Dr. agr. E. THUM in Helt 2/19635
haben wir uns in der RTS Elxleben, Kreis Eefurt, Gedanken
gemacht. Eine cigens gebildete sozialistische Arbeitsgiuppe
Lat ein Faluzeug eingerichtet und dann den ,.Progressiven
Pilegedienst™ in den drei grofiten LPG unscres Bereiches aul-
zebaul. Wir wollen bis Xnde des Jalires 1963 diese Pllege-
ordnung im ganzen Bereich einfithren.

Die .,Progressive Pflegecordnung® bringt jeder LPG aber auch
cinen volkswictschaltlichen Nutzen, der sich noch gar niciit
errechnen Lift. Alle fraktoren werden im Turnus von vier
Wochen von unserem Pflegedienst {iberpriift und im Uber-
priiflungsprotokoll dabei folgende Werte [estgelhalten: Oltem-
peratur, -druck, -verbraucl, Kompression, DurchlaBimenge,
Diisendruck, EP—TEL-Druck, Druckablall, I'6rdermenge, For-
derbeginn, Ventilspiel, Hydraulikdruck und Zustand von
Ulfilter, Luftfilter, KKraltstofffilter, Keilriemen, Wasscrpuinpe.
Kiihler, AnlaBanlage, Batteric, elektrische Anlage, Getriche,
Vorderachse, Lenkung, Bremsen, Kupplung, Aufbauten sowic
Betrichbs- und Verkehrssicherheit. AuBlerdem wird eine Schlep-
per-Lebensakte angelegt.

Nach Aufbau des Pflegedienstes im ganzen Bereich werden
wir bald eine stindige Einsatzbereitschaft des Traktoreuparks
crreichen und weiterhin die Reparaturkosten erheblich sen-
ken kénnen. Nach der alten Pllegeordnung wurden Motoren
ausgetauscht, weil eben die Literzahl an DIK bzw. VIC erreicht
war, dem Verschleifl nach hiatte dieser Motor oftmals noch
weiter laufen kénnen.

Tin weitcrer Vorteil licgt darin, daB die Traktoren alle vier
Wochen iiberpriift werden. Unsere Arbeitsgruppe rult alle
VIS und LPG auf, sich dieser ncuen Pflegemethode anzu-
schlieBen. Der Landwirtschaftsrat miilite im Interesse aller
RTS und LPG diese Pflegeordnung allen Traktoristen und
[Yacharbeitern schncllstens zugiingig machen, damit noch im.
Jahr 1963 dieser Pllegedienst in der DDRR Dbei allen Trakto-
rentypen cingeftihrt bzw. durchgelithet wird. AK 5280

Uber die Planung des Bedarfs an Austauschbaugruppen
im Rahmen der Progressiven Pflegeordnung

ithren oft nur wenigen Traktoren einer Leistungsklasse aus
arbeitsorganisatorischen Griinden nicht verteetbar.

Die Instandsetzungswerke haben die Befiivehtung, daff durch
die PPO ihre kontinuicrliche Auslastung in Frage gestellt
wird.

1. Bedingung der Planung von Austauschbau-
gruppen

Bei der Klarung dieser Fragen mull davon ausgegangen wer-
den, dall der Bedarf der landwirtschaltlichen Betriebe an Aus-
tuuschgruppen im Intercsse der Einsatzbereitschaft der frak-
toren im Soforttausch zu decken und die kontinuierliche Aus-
lastung der Instandsctzungswerke zu sichern ist. Unscre
Instandsetzungswerke sind sich ithrer Aulgabe als Dienstlei-
stungsbetricbe der Landwirtschalt voll bewuBt, Sie setzen
alles daran, um laufend den Bedarf der Tandwirtschalt an
instand gesctzten Austauschbaugruppen sortimentsgerccht ab-
zudecken. Dabel mull man jedocll beachten, dafB die hoch-
nicchanisierten  [lieBreihen  der  spezialisierten  Instandsct-
zungswerke einc bestimmie, konstante Kapazitiit haben, die
sich nur mit unverhiltnismiiBig holiem Aulwand an Kosten
und Orgauisation variieren laBt. Die Instandsetzungswerke
konnen nach dem heutigen Stand der Technologic ihre Kapa-
zitiat nur um maximal + 5 % variieren. s bleibt ilinen aber
der Weg, ithre Liefermiglichkeit durch Fertigung bestimmter,
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dem Bedarf entsprechender Sortimente unter Einbeziehung
des Austauschstockes um weitere 5 bis 8 9/, zu veriandern.

Von Seiten des Traktors und seines Einsatzes sind jedoch die
vorkommenden Streuungen wesentlich groBer Das Verschleib-
verhalten der Baugruppen streut == 50 %5 um den Mittelwert.
Die Motoren der RS 30-Typen verbrauchen beispielsweise bis
zum Motorwechsel durchschnittlich 9120 DK, wobei eine
Streuung von 4200 bis 14 500! DK festzustellen ist (weitere
Werte siehe Tafel 1). Einzelne Motoren liegen sogar noch
wesentlich iiber bzw. unter diesen Grenzen. Wenn auch die
Traktoren ganzjihrig im Einsatz sind, so erfolgt der doch
durchaus nicht kontinuierlich. Tafel 2 zeigt den Verlauf des
Kraftstoffverbrauchs einiger Traktorentypen wihrend eines
Juhres als Mittelwerte der DDR. Es ist eine Streuung von 20
his 80 %, um die Mittelwerte festzustellen. Deshalb schwankt
auch die Anlieferung der Baugruppen in den Instandsetzungs-
werken erheblich. Bild 1 zeigt ein Beispiel fiir die jahreszeit-
lichen Streuungen der Anlieferung von Motoren in den MIW.

Vergleicht man diese groflen Streuungen des Verschleiles und
des Einsatzes der Traktoren mit den geringen Variationsmog-

-lichkeiten der Kapazitit der Instandsetzungswerke, so konnte

man zu dem Schlufl kommen, daB eine bedarfsgerechte Be-
lieferung durch die Instandsetzungswerke niemals moglich
ist. Dies wiire jedoch ein FehlschluB, da ja die Instandset-
zungswerke durch ihre groflen Kapazudten -— sie setzen jahr-
lich 10 000 bis 22 000 Motoren instand — ihren konstanten

TagesausstoB entsprechend den Bediirfnissen der Kunden ver- -

teilen konnen. Allerdings ist die Planung des Bedarfs von
Austauschbaugruppen #ullerst komplizierten Bedingungen

“unterworfen.

2. Planungsmethode bei starrer Pflegeordnung

Bei starrer Pflegeordnung wird der Bedarf an Austauschbau-
gruppen mit der Aulstellung des Pflegeplans ermittelt. Dabei
geht man von dem bisher von den einzelnen Traktoren ver-
brauchten Kraftstoff aus und stellt so entsprechend dem nach
Erfahrungswerten zu erwartenden monatlichen Kraftstoff-
verbrauch den Termin fest, an dem der betreffende Traktor
den bis zum Motorwechsel vorgesehenen Kraftstoff verbraucht
haben diirfte. Daraus ergeben sich auch jeweils die Monate,
in denen die Motorwechsel voraussichtlich erfolgen miissen.
Wird der Pflegeplan rechtzeitig aufgestellt, dann bilden die
so ermittelten Termine die Basis der mit den Instandsetzungs-
werken abzuschlielenden Vertrige bzw. Vorvertrige. Die
Ungenauigkeit dieses Verfahrens liegt darin, dal es nicht
moglich ist, den zu erwartenden Kraltstoffverbrauch genau

Tafel 1. Mittlere Nutzungsdauer von Traktorenmotoren bis zur Grund-
uberholung (nach Untersuchungen der TU Dresden) in ! Kraft-
stoffverbrauch

mittl. Nutzungsdauer Streubereich

13 540 5000 ---

RS 01/40 22 000
RS 30 5270 4200 --- 14 500
ITM 533 8 000 2800 --- 15000
Zetor 15 350 7 000 --- 24 500
MTS-5, Utos 18 000 4500 --- 36 000
KS$5 07/62, KS 30 16 800 8000 - - 21 000
RS 09 1850 200 --- 4500

Tafel 2. Durchschnittlicher Kraftstoffverbrauch der Traktoren in ¢ (DD R-Mittelwerte nach Untersuchungen der TU Dresden)

vorauszubestimmen, da dieser von den Einsatzbedingungen
abhingig ist. Dadurch kann der fiir einen bestimmten Trak-
tor vorgesehene Motorwechsel tatsichlich zu einem Zeitpunkt
eintreten, der von dem vorausberechneten mehr oder weniger
abweicht. Im MIW ist das deutlich sichtbar, indem von den
je Tag abgerufenen Baugruppen (von den Bedarfstrigern fir
diesen Termin geplant) nur etwa 30 bis 45 9/, planmiBig an-
geliefert werden. Bei den iibrigen Baugruppen geschieht dies
auBerplanmiBig. Untersuchungen der TU Dresden ergaben
den gleichen Prozentsatz, wonach bei starrer Pflegeordnung
nur 30 bis 509/ der Baugruppen planmaBig zu den vorge-
schriebenen Terminen gewechselt werden. Die iibrigen fallen
bereits vor dem Erreichen des vorgeschriebenen Krafistoff-
verbrauches aus. Durch diese Ungenauigkeit in der Planung
kommt es immer wieder in den Instandsetzungswerken bei
bestimmten Typen zu Lieferschwierigkeiten. Viele MTS/RTS
gingen deshalb dazu iiber, die Baugruppenplanung beim Ab-
schluB der Vorvertrige bzw. der Vertrige auf der Basis von
Erfahrungswerten durchzufiihren. Doch auch diese Methode
fithrte nicht zu zufriedenstellenden Ergebnissen. Die Zahl der
Baugruppenwechsel, die zu nicht geplanten Terminen anfal-
len, ist noch immer zu hoch. Die MIW kénnen in diesen Ial-
len keinen Soforttausch gewihren, so dafl die instandhal-
tungsbedingten Stillstandszeiten zu hoch werden.

3. Planungsmethode bei Progressiver Pflege-
ordnung 3

Bei Durchfilhrung der PPO sind die Bedingungen; der Pla-
nung insofern von denen der starren Pllegeordnung unter-
schiedlich, als die Instandsetzungen nicht starr nach einem
bestimmten Kraftstoffverbrauch durchgefiithrt werden, son-
dern nur dann, wenn es der Abnutzungszustand erfordert. Es
treten also ganz verschiedene Nutzungsdauern auf. Hinzu
lkommt, wie schon bei der starren Pflegeordnung, daB} der
Kraftstoffverbrauch durch UngleichmiBigkeiten im Einsatz
stark schwankt. Die Planung der Austauschbaugruppen wird
also bei der PPO noch schwieriger, trotzdem ist sie moglich.
Sie kann bei der PPO praktisch nur auf der Basis von stati-
stischen Werten durchgefiihrt werden. Anschliefend wird mit
Hilfe solcher Werte-ein Verfahren zur Planung der Austausch-
gruppen dargelegt.

3.1. Ermittlung des Gesamtbedarfs

Der Gesamtjahresbedarf an Austauschbaugruppen kann mit
Hilfe von Anfallsfaktoren erfolgen. Sie geben an, wieviele
Instandsetzungen fiir eine bestimmte Baugruppe jahrlich er-
forderlich sind. In-Tafel 3 sind diese Anfallsfaktoren fiir die
wichtigsten Baugruppen zusammengestellt, sie werden seit
Jahren in den MIW bei der Produktionsplanung mit gutem
Erfolg angewendet.

e
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Bild 1. Jahreszeitliche Streuung der Anlieferung von Motoren in den
MIW (Beispiel)

Jan. Febr. Mirz April Mai Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nov. Dez. Ges.
RS 01/40 440 465 850 1090 965 775 760 1040 1440 1200 1215 685 10 925
RS 30 175 220 465 610 630 625 490 590 730 630 595 340 6 100
MTS-5, Utos 520 495 740 1270 1060 740 740 1005 1255 1425 1120 630 11 000
RS 09 35 35 90 290 280 330 275 240 280 230 90 25 2 200
ITM 533 240 210 400 630 500 500 450 450 550 740 550 330 5550
KS 07/62 KS 30 330 110 310 2120 1600 530 575 1660’ 2140 2090 1670 740 13 875
Zctor 585 545 945 1345 1145 860 875 1045 1345 1195 480 11 695
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Der Gesamtjahreshbedarf ergibt sich zu:
C=1k-N [St/Talr]

C Anzahl der erforderlichen Baugruppen [St./Jahr]
k Anfallsfaktor [1/Tahr]
N Traktorenbestand des betr. Typs zu Beginn des Planjah-

res [St.]
Es ist zweckmialig, die Anfallsfaktoren von Jahr zu Jahr zu
iiberpriifen, um Verinderungen im VerschleiBverhalten und
in den Einsatzbedingungen zu beriicksichtigen. Diese Uber-
priifung erfolgt mit der Bezichung:

k = B/N [{/Jahr]

B Bedarf an Austauschbaugruppen im vergangenen Jahr

[St./Jalir]

3.2. Die zeitliche Verteilung des Bedarfs

auf die einzelnen Monate erfolgt nach folgenden Methoden:
In groBen landwirtschaftlichen Betrieben (MTS/RTS, groBen
LPG und VEG mit 1800 bis 2200 ha LN) bzw. in Betrieben,
die iiber mindestens acht bis zechn Traktoren eines Typs ver-
fiigen, kann diese Verteilung ebenfalls statistisch erfolgen.
Dabei wird vom Kraftstoffverbrauch in den einzelnen Mona-
ten ausgegangen. In Tafel 4 ist das Zahlenmaterial aus Tafel 2
in Prozentzahlen dargestellt. Angenommen ein Traktor ver-
braucht im Monal Januar 4,7 9, secines Jahreskraftstoffver-
brauches, dann sind auch durchsclmittlich 4,7 % der jahrlich
erforderlichen Motorwechsel im Monat Januar erforderlich.
Danach 148t sich die Zahl der in den einzelnen Monaten be-
nétigten Baugruppen ermitteln:

p -~
100

Cz Anzahl der im Monat x erforderlichen Austauschbau-
gruppen

p relativer Kraltstoffverbrauch [%,] im Monat x vom Jah-
resverbrauch aus Tafel 4.

Cy = [St./Monat]

Tafel 3. Anfallsfaktoren fir Baugruppen

Baugruppe Anfalls- Baugruppe Anfalls-
faktor faktor
1. Motoren 4. Motorbaugruppen
RS 08/15 0,90 Einspritzpumpen 1,20
RS 09 1,20 . Lichtmaschinen 1.00
RS 02/22 0,44 Anlasser 0,50
RS 03/30 0,77 Wasserpumpen 0,60
RS 04/30 0,60 Magnete 0,75
RS 14/30, 36 0,65 Zyhnderkopfe 0,30
RS 14/40, 46 0,69 Linspritzventile 0,58
RS 01/40 0,72 5. Ausgleichsgetriebe
ITM 533 0,60 RS 04/30 0,10
Zetor 42,50 0,58 KS 07/62 u. XS 30 0,75
MTS-5 L 4+ M 0,40 6. Vorderachsen
Utos 45 0,40 alle Typen 0,50
IS 07/62 0,90 7. Anhingelkupplungen
KS 30 0,95 alle Typen 0,35
Mahdrescher 0,25 8. Hydraulikanlagen
LKW H3A - 0,30 global, bezogen auf den
Traktorenbestand 0,80
Blockhydraulik
2. Getriebe RS 04/30 0,62
RS 01/40 0,33 Hydr.-Pumpe RS 14/30 0,24
RS 04/30 0,33 Hydr.-Pumpe RS 09 0,20
RS 14/30, 36, 40, 46 0,30 Arbeitszylinder
RS 08/15 0,20 RS 04/30 0,33
RS 09 0,20 Arbeitszylinder HA 32,
IS 07/62 0,38 40, 50 0,17
KS 30 0,36 Arbcitszylinder
Zetor 0,22 RS 14/30 0,44
MTS-5 0,30 Steuerapparat RS 14/30 0,27
Utos 0,30 Hydr.-Pumpe Harz 0,35
Hydraulik Zetor ,28
3. Laufwerke Hydr.-Pumpe Mihdr. 0,35
Kettenkasten KS 07/62 4,30 Druckzylinder Mahdr. 0,35
Wippe KS 30 2,00 Hydr.-Pumpe
Laufkette 1,40 Mahhacksler 0,30

-
Tafe 4. Prozentualer durchschnittlicher Kraftsto{fverbrauch der Trak-
toren in den einzelnen Monaten (DD B-Mittelwerte)

g o B T - - @ = ¥ N
s 0 8 & G 5 3 2 2 z o- 8
- L = < = = = < 0 o 7 2
RS 01/40 4,0 4,3 7,8 10,0 88 74 6,9 9,5 13,2 11,0 11,1 6,3
l;ngOs 2,9 3,6 7,6 10,0 10,3 10,3 8,0 9,7 12,0 10,3 9,7 5,6
MTS-
Utos 4,7 4,5 6,7 11,6 9,7 6,7 6,7 9,1 11,4 13,0 10,2 57
RS 09 1,6 1,6 4,1 13,2 12,7 15,0 12,56 10,9 12,7 10,5 4,1 1!
1T™ 533 4,3 3,8 7,3 14,4 9,0 90 81 &1 99 133 99 59
KS 07/62
KS 30 2,4 0,8 2,2 153 41,5 3,8 4,2 12,0 154 151 12,0 5,3
Zctor 50 4,7 8,0 11,4 i 7,4 75 90 11,5 11,5 10,2 4,1

>
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Uin die Entwicklung der Einsatzbedingungen zu beriicksich-
tigen, empfiehlt sich, die Werte fiir den monatlichen Kraft-
stoffverbrauch und dessen prozentuale Umrechnung jihrlich
neu fiir die betrieblichen Bedingungen zu erarbeiten.

Tn kleineren Betrieben bzw. fiir Einzeltypen ist auch ein
anderes Verfahren mgglich. Dabei wird vom letzten Wechsel
der betr. Baugruppe ausgegangen und unter Verwendung der
in Talel 1 angegebenen durchschnittlich erreichbaren Nut-
zungsdauern und dem zu erwartenden Kraftstoffverbrauch
der nichste voraussichtliche Wechsel der Baugruppe ermittelt.

Beispiel: Ein Traktor ,,Zetor® haite im Mirz 1963 einen
Motorwechsel. Durchschnittlich wird eine Nutzungsdaucr bis
zum mnachsten Motorwechsel von #= 153501 Kraftstolfver-
brauch erreicht. Diese Menge diirfte dieser Traktor nach den
in Tafel 2 angegebenen Werten im Monat Juli 1964 ver-
braucht haben. Fiir diesen Monat wird dann der Motorwech-
sel geplant.

4. Moglichkeiten zur Verbesserung der Planung

Es wurden Verfahren dargelegt, mit dencu mau den Bedarf
an Austauschbaugruppen moglichst genau planen kann. Da
die Einflulfaktoren (Abnuizungsverhalten, Einsatzbedingun-
gen, u. a.) sehr starken Streuungen unterworfen sind, werden
trotz sorgfiltiger Planung immer wieder Baugruppenwechsel
zu Terminen durchzufiihven sein, fiir die bei den MIW kein
Vertrag auf Lieferung einer Baugruppe besteht. Diese Fille
sind jedoch im Jnteresse der stindigen Einsatzbereitschaft der
Traktoren auf ein Minimum zu beschrinken bzw. operaliv zu
iiberwinden. In diesem Zusammenhang ist zu beachten:

Die Austauschbaugruppen werden grundsitzlich von den
Instandsetzungswerken an die LPG nur iiber die zustindige
MTS/RTS geliefert. Da die MTS/RTS fiir die Einsatzbereit-
schaft aller Traktoren der in ihrem Betreuungsbereich liegen-
den LPG voll verantwortlich ist und iiber grofle Erfahrungen
verfiigt, sollte die MTS/RTS die Planung des Bedarfs an
Austauschbaugruppen global fiir alle in ihrem Betreuungs-
bereich liegenden LPG durchfiithren und diesen Bedarf global
beim zustindigen MIW anmelden. Die MTS/RTS kanu diese
Planung viel genauer durchfiithren, da sie einen Uberblick iiber
150 bis 250 Traktoren hat. Aus dem Gesamthedarf versorgt sie
dann operativ alle LPG ihres Bereichs.

Die Instandsetzungswerke miissen chenfalls ciniges tun, um
den Bedarf an Austauschbaugruppen im Rahmen der PPO
standig zu decken. Dazu muf3 man vielfach den vorhandenen
Austauschstock vergréBern, um die Schwankungen im Anfall
aufzufangen. Ngch den beutigen Lrkenntnissen sind durch-
schnittlich mindestens 85 9/, der Jahresproduktion als Aus-
tauschstock in den MIW erforderlich. Bei nichtgingigen
Typen kann sich dieser Prozentsatz noch erhéhen. Wenn auch
diese Austanschstécke der MIW erhebliche finanziclle Miitel
binden, so stehen diese doch in keinem Verhaltnis zu den
Schiden, die den landwirtschaftlichen Betrieben durch hohe
instandhaltungsbedingte Stillstandszeiten entstehen, wenn die
MIW nicht Zug um Zug tauschen kénnen.

Eine grofle Erleichterung wiirde sich fir die landwirtschaft-
lichen Betriebe ferner ergeben, wenn die MIW von deu Ab-
ruftagen zu Abrufzeitriumen iibergehen wiirden. Es ist zu
untersuchen, ob man den Bedarfstrigern einen Zeitraum von
beispielsweise 10 bis 20 Tagen fiir die Anlieferung der ver-
traglich gebundenen Baugruppen gewihren kann. Dadurch
wiirde den LPG mehr Zeit zur Verfligung stehen und sie
kénnten die Instandsetzungen besser den Abnutzungshbedin-
gungen anpassen. Diese Verdnderungen in den Lieferbedin-
gungen der MIW sollten méglich sein, wenn man beriicksich-
tigt, daB z. Z. nur =~ 30 bis 459, termingerecht durch die
Bedarfstriiger in das Instandsetzungswerk angeliefert werden
und durch die Austauschstiitzpunkte eine individuelle Betreu-
ung der Kunden moglich ist.

Nicht unerwihnt bleiben darf hierbei, daB die Bedarfstriger
im Falle der Verlingerung der Laufzeit einer Baugruppe mehr
denn je von der Méglichkeit der Vertragsverschiebung beim
Instandsetzungswerk Gebrauch machen miissen, um sich die
Lieferung der Baugruppe zum richtigen Zeitpunkt zu sichern.
Die MIW sind sich ihrer Rolle als Dienstleistungsbetriebe
unserer sozialistischen Landwirtschaft voll bewuflt und wer-
den rechtzeitigen Vertragsinderungen immer zustimmen,
wenn die LPG dadurch Tustandhaltungskosten sparen kénnen.
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Reifenfragen in der Landwirtschaft

Millionen Reifen, hergestellt nach den neuesten wissenschali-
lichen Erkenntnisscn unscrer Reifenindustrie, leisten heute in
fast allen Zweigen unscrer Wirtschalt cinen hervorragenden
Dienst. Der Kraftfuhrzcugreilen als tragendes Element hat
sich immer weitere Anwendungsgebiete erschlossen. Mit der
stindig steigenden Mechanisierung und Automatisierang stei-
gen auch die Anforderungen an seine Lecistungslihigkeit
immer mehr.

Ein groBer Teil ungerer Reifen wird in der Landwirtschaft
unter den verschiedensten Verhiiltnissen und bei unterschied-
lichsten Anforderungen verwendet. Fiie Landmaschinen und
Traktoren handelt es sich hicrbei weitgehend um Spezial-
reifen, die in threm Aufbauw und ihrer Gestaltung den beson-
deren Erfordernissen der Landwirtschaft angepafit sind. Bei
dem umfangreichen Maschinenpark unscrer Landwirtschafl
stellen die dazu erforderlichen [Reifen cinen hohen Wert dar.
Oft sind sie ausschlaggebend fiir die ordnungsgemiibige
Durchfithrung der landwirtschaltlichen Arbeiten, und Trans-
porte. !

1. Notwendigkeit der- Runderneuerung von Reifen

Leider ist festzustellen, daBl den Reifen als widitigen und wert-
vollen Bestandteilen der Maschinen noch immer zu wenig
Beachtung geschenkt wird. Der heutige Reifen, der an und fiir
sich ziemlich robust ist und nur geringer Pllege bedarl, macht
es aber noch notwendig, dafi dicse gervinge Pllege auch durch-
gelithrt wird. Besonders wichtig sind dicse Pllegemalinahmen,
weil die cinzelnen Bestandteile des Reifens eine unterschied-
liche Nutzungsdauer anfweisen. So ist z. B. die Nutzungs
dauer des Gewebceunterbanes (Karkasse) eines Reifens wesent:
lich linger als die des Laufflichenstreifens, genannt Protektor.
Jn der Karkasse stecken die wertvollsten Bestandteile, ihr
Anteil am Gesamiwert des Reifens mucht etwa 60 ¢ aus.
Zu ihrer Herstellung sind vicle Importmaterialien erforder-
lich. Unserc Reifenindustric liclert Karkassen mit einer Nut-
zungsdauer, die teilweise die von mehreren Protektoren iiber-
steigt. Um also die volle Teistungsfihigkeit cines Reilens
auszunutzen, ist cs notwendig, dic Karkasse so zu behandeln,
dafl sie nach dem Abfahren des L. Protektors der Rundecncuc-
rung zugefithrt werden kann, nm mit deot 2. Protektorstrei-
f[en wicder cingesctzt zu werden. Volkswirtschaftlich bedcu-
tete es eine Verschwendung an Materialien, wenn nicht iiber-
all in unscrer Wirtschalt die Leistungsfialngkeit der Reilen
voll ausgenutzt swirde. Aus dicsemm Grund hat der Geselz-
geber dic Anordnung iiber die Zulithrung von LKW- und AS-
RKeilen zur Runderncuerung mit Wirkung vom 1. September
1962 erlassen (Gesetzblatt Teil If Nr. 74 vom 10. Oklober
1962). Darin heifit cs u. a.:

Um die crhihte Kapazitit der Runderncuerungsbetricbe der
Deutschen Demokratischen Republik voll ausnutzen und der
Volkswirtschaft maximal ecinsatzlihige Kfz.-Reifen zuzu-
fithren, sind die sozialistschen und thnen gleichgestcllten
Betriebe, Staatsorgane und staatlicheu Einrichtungen ver-
pllichtet, die Mbaglichketten der Rundermncucrung von Retfen
im vellen Umfang auszunulzen. Die Betriche und Organc
haben ihve Bestinde an runderncucrungsfiihigen Reifen dem
Staatlichen Vernitttungskontor fiiv Maschinen uud Material-
veserven anzubicten. Die Betriche und Organe haben ininde-
stens 259, .Gruppe J' und 35 %%, Gruppe If, IIT und Acker-
schlepperreifen® der Anzahl dev ihnen jithelich zugewiesencen
Neureilen in eigener Regiec runderncuern zu lassen.

Die Betriebe und Ovgane werden aufgelordert, ihre betrieb-
Jiche Primienordnung dahingehend zu dndern, da den Kol-
Tektiven fiir die vechtzeitige Ablicferung von 1undermeue-
rungsfihigen Reifen (in der Mitte der gesamten Lauffliche
muf} die Profilticle mindestens L win betragen) eine beson-
dere Primie gezahlt wird. Dazu wird folgendes empfohlen:
Fiir jeden in ancrkannt runderncuerungsfihigem Zustande
abgegebenen Reifen . .. dem auf die Abgabe einflulnelhimen-
den Kollektiv ([Kraftfabrer, Traktoristen, Transportpersonal
und Reparaturbrigade) Stiickpriimicen in folgender Héhe zu
zahlen:

1 Gruppe 1 6,50—20 bis 7.50—20

2 Groppe [I = 82520 bis 10.00—20
Gruppe 1T = 11,00--20 bis 12,0020
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fur Reifen der GroBe:

6.50-20 bis 8.25—20 12 DM
9.00—20 bis 11.00—20 15 DM
12.00—20 bis 12.00—22 20 DM
Ackerschlepperfront bis 6.00—16 6 DM
Ackerschlepperfront bis 6.50 -20 12 DM
alle Ackerschlepperhinterradreifen 18 DM

Die Betricbe und Organe sind verpllichtet, sich iiber die Mog-
Jichkeiten der Reifenpflege bei den Reilendiensten der volks-
eigenen Reifenindustrie zu informicren.

Die Leiter aller Betriebe und Organce sind fiir die sach- und
fachgemiile Bchandlung der Reifen aller ihrem Verantwor-
tungsbereich unterstehenden Fahrzeuge und bereiften Avbeits-
maschinen verantwortlich.

2. Zur Durchfithrung der Runderneuerungsarbeiten

sind folgende Kunderneuerungswerke vorhanden, dic sich
zur Arbeitsgemeinschaft dev volkseigenen Punderneuerungs-
werke zusammengeschlossen haben:

VEB Berliner Reifenwerk
VED Reifcnwerk Dresden

Berlin-Schindckwilz
Dresden A 40

VEB Vulkanisicrwerk Oranienburg
VIR Rcifen-Reparaturwerk Vulcom Leipzig O 5

VB Spezialwerk flir Autoreifenerncuerung Gera

VEB Reifenerneucrung Plauen i/YV.

VLB Rundcrneuerungswerk Hagenwerda Krs. Gorlitz

In diesen Runderncuerungswerken, die ither einc jahrzehnte-
lange Erfahrung in der Ruunderneucrung verfiigen, werden
dic Refen nach den neuesten Evkenntnissen der Runderneu-
crungstechnologie bearbeitet und nach cinem bestimmten
Klassilizicrungssystem, das den Gebrauchswert und die Wie-
derverwendung der Reifen nach der Bearbeitung vorsichi,
eingestult. )

Um es auch dem entfernt gelegensten Kunden zu ermiglichen,
scine Reifen der Runderneuerang zuzulithren, verfigt dic
Arbeitsgencinschaft der volkseigenen Runderncuerungsindu-
stric iiber cin breit verzweigles Annahmeleitstellensystent,
das z. Z. insgesamt 54 Anunahmeleitstellen umfafft und siely
iiber das gesamte Gebiet unscrer Republile erstreckt:

PG Berliner Reifendicnst, Berlin NO 18, Neue Kénigslr. 6
K. H. Blank, Leipzig. Rud.-Breitscheid-Str. 19

Ing. Max Knospe, Potsdam, Friedr.-Ebert-Str. 51
VEB Kraftverkehr, Frank{urt:O., Karl-Marx-Str. 70-t
Teinhold Richler, Halle'S., Hanseving 9—10

K. H. Ruppe KG, Gera, Friedcricistr. 2

FGH Reifendienst, Frfurt, Leipziger Sir. 53

Uirdes & Ileiner KG. Plauen i/V., Trogerstr. 2

. & W. Liebscher, Dresden N G, Antonstr. 6

Paul Weber, Karl-Marx-Stadt. Obere Aktienstr. 4
Fink.- & Liefergen. d. Kfz-Handwerks, Magdcburg S 14, Buckauer-Str. 19
Noland Richter, Wernigerode, l.eninstr. 1 a

PGH Rcifendienst, Stendal, Str. d. Frcundschaft 40

Herwart Meng, Dobeln/Sa., Belojannisstr. 27

Alfred Bautz KG, Fredersdorf b. Berlin, Frankfurter Chaussce
Nulkan® Sehweriner Vulk. Werkstatt, Schwerin, Goethestr, 11
LErich Metag, Cottbus, Licberosersir. 7 a

Ing. Max Knospe, Zossen, Marktplatz 17

Alexander Zweck, Neuruppin, Steinstr. 20

Gerhard Kessow, Roslock, Paulstr. 29

VEB Kraftverkchr, Neubrandenburg, Pascewalker Str. 9

VEB Kraftverkehr, Furstenwalde, Aug.-Bebel-Str. €3

Stdadt. Vulk.-Werkst., Liibben, Gubcner Ste. 17

I'GH Motor Doberlug-l\’irchhain/l\’iedcrlﬂus., Bahnhofsallee 12 a
Dieter Jusel, Finsterwalde. Turnhallenstr. 9

Fva Ernst, Rostock, Wichterstr. 31

Werner Mirz, Stavenhagen, Gilzower Damm L

CGerhard Leihbecher, Eisenach, Heinrichstr, 17—23

Fritz Reif, Saaifeld, Leninstr, 17

PGH Vulko, Weimar, Fr.-Naumann-Str. 2 a

R. Toyza, Meiningen, Sleinweg 2 a

Erich Abraham, Beeskow, Ostvorsladl |

PGH Reifendienst, Leipzig C 1, 1Tauptmannslr. 4

Hans Schulize, Basdorf Krs. Bernau. Eichenstr.

* Bruno Bernau, Zieko/Anh,

Wilhelm Urbanck, Liibtheen, Neuestr. 22

Friedr. R. Just, Karl-Marx-Stadl, Aue L1

Iriedrich R. Just, Karl-Marx-Stadt, Dresdener Str. 94

TFriedrich R. Jusl, AuBenstelle Freiberg/Sa, Kesselgasse 5

H. Spilznas, Zwickau, Werdaucr Str. 98 E

Kurt Ernst i. Treuhand, Zwickau, Bahnhofstr. 29

VEB Dtscli. Spedition, Magdeburg, Hellesir. 14

Howrst Auschiitz, Reifendienst, GroBenhain, Carl Maria-v, Weber- \llce

Agrartechnik - 13, Jg.



Richard Wagner, Gadebusch, Farberstr. 18

VEB Kraftverkehr, Hoyerswerda

VEB Kraftverkehr, Senftenberg

VEB Kraftverkehr, Lauchhamner, Cottbuser Str. 26
Auto-Bohm KG, Zittaw, duld. Weberstr. 41
(taragenhof Briickner, Baulzen, KlL.-Goltwald-Sie.
Karl Vogt, Karl-Marx-Stadt, Karl-Licbknecht-Ste. 39
Olto Nowak, WeiBenlels, Gulenhergstr. 4

Adolf Balzereit, Senftenberg, Ernst-Thiilmann-Str. 18

Jeder Kunde soll weitgchend die Méglichkeit erhalten, seine
abzuliefernden Reilen ohne grolie I'ransportwege der Rund-
crncuerung zuzulithren. Uber ein Dispatchersystem werden
die Reifen von den Leitstellen zu den einzelnen Bearbeitungs-
hetrieben abgerufen nnd so verteilt, daB kiirzeste Lieferzeiten
in den einzelnen Betrichen crreicht werden. Jeder fur die
Rundecrneuerung abgelicferte Reilen wird nach einem IKlassi-
fizierungssystem cingestuft, das den Gebrauchswert nach der
Runderneuerung kennzeichnet.

3. Gitegruppen fir runderneverte Reifen

Aus Griinden der Verkehressicherheit ist es erforderlich, bei
dem unterschiedlichen Zustand der angelieferten Beifen Ge-
Lrauchswertbeschrinkungen beziiglich der Héchstgeschwindig-
keit [estzulegen. Dic Giitevercinbarungen der Runderncuerung
schen daliic  folgende  Giitegruppen mit den  cinzelnen
Gebrauchswertbeschriinkungen vor:

Gruppe I:
Reilen, die nach erfolgter Runderncuerung fiir die normale

Deanspruchung ohne Geschwindigkettsbegrenzung verwend-
bar sind. &

Gruppe I1:

Reifen mit geringfliigigen Beschiidigungen, die die spiitere
normale Verwendung kaum becintriichtigen. Ifiir diese Reifen
betragt [iir dic gelenkten Riider die Hachstgeschwindigkeit
50 km/h. Auf nicht gelenkten Ridern diirfen diese Reifen
olme Geschwindigkeitshegrenzung benutzt werden. Die Rund-
erncucrungsbetriebe hringen an diesen Reifen folgende Ein-
prigung oder Stempel an: ,Vorn 50 km*.

Gruppe I11:

Rcifen, die cine groBere zusiitzliche Reparatur erfordern, oder
deren Zustand Beschriinkungen aus Griinden der Verkchrs-
sicherheit bedingt.

Beifen der Gruppe 1T diefen anf gelenkten Riidern bis zn
30 und auf nichtgelenkten bis zu 60 kin/h Héchstgeschwin-
digkeit verwendet werden. An diese Reifen wird von den
Nunderneucrungsbetrieben durch Einpriigung oder Stempel
der Vermerk ,Vorn 30 km* angebracht.

Gruppe IV : .

Reifen, die nach erfolgter Runderncurrung nur noch bei
verringerter  Traglithigkeit, herabgescetzter  Geschwindigkeit
u. . zu verwenden sind. Dicse Reifen diirfen nur auf solchen
Fahrzeugen Verwendung finden, dic die IIgchstgeschwindig-
Leit von 30 km/h nicht iiberschreiten. Diese Reifen werden
von den Ruonderneuerungsbetrieben mit folgender Einprii-
gung oder Stempel versehen: ,Nur 30 kim*,

Schon aus wirtschafltlichen Griinden sollte jeder Reifenbesitzer
Dbemiiht sein, scine Reifen in cinem solchen Zusiand zu er-
halten, daB sie in die Giitegruppe I und 1I eingestuft werden
konnen.

4. Pflege der Reifen
4.1, Reifenlagerung

Die Pflegemallnahmen beginnen schon het der Lagerung der
Lcifen. Man soll Reifen nur in geschlossenen Riumen lagern,
so dal sie Witterungseinfliissen nicht ausgesetzt sind. Deson-
ders schiidlichen Einfluf} iiben direkte Sonunenstrahlen, Feuch-
tigkeit, iibermiBige Sauerstoffzufiihrung und Ozon auf die
Ticifen aus. Es ist deshalb zu empfehlen, die Tagerrviume auf
ciner Temperatur von héchstens 25°C zu halten und dic
Fenster gegen den direkten Sonueneinfall mit einem rolen
bzw. orangclarbenen Schutzanstrich zu versechen. Es verstelit
sich dabei von selbst, daB3 dic TuBbsden trocken und sanber
<cin miissen. Ferner sollte man vermeiden, gummifeindliche
Stoffe, wie Schmierstoffe, Ole, Kraftstolfe, Sauren, TLaugen
und andere Chemikalicn mit Reifen gemcinsam zu lagern.
Ner Lagerverwalter mufl eine gute Ubersicht iiber den Lager-
Tiestand an Reifen haben, damit die am lingsten abgelagerten
Reifen immer zuerst entnommen werden kénnen. Bei dee
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Lagerung von gebrauchten Reifen empfiehlt es sich, sie vor
der Einlagerung von anhaftendem Schimutz zu reinigen. Diese
Beinigung sollte man nicht mit scharfen Gegenstinden oder
gummizersetzenden Mitteln, sondern nur mit warmem Wasser
durchfithren. Es ist vortcilhaft, cvtl. vorhandene Beschidi-
gungen an den Reifen vor der Einlagerung kenntlich zu
machen, damit diese Schadensstellen bei Wiederverwendung
oder Zufithrung zur Runderncuerung oder Reparatur direkt
ins Auge fallen.

Besondere Beachtung muB der Reifenstapelung geschenkt wer-
den, um ciner Verformung vorzubeugen. FEs empfichlt sich
dalei, von Reifen bis zu eincr Breite

von 57 max. 15 Stiick
5" bis 7.107 13 Stiick

bis 8.25 10 Stiick

Dis 10.00 6 Stiick

bis 14. 00 5 Stiick

iibereinander zu lagern. Wenn alle vorher aufgefihrten Fak-
toren der Reifenlagerung beriicksichtigt werden, kénnen kaum
Verluste oder Beschiidigungen an den Reifen cintreten.

Lufltschliuche sollten unter den gleichen Raumverhiltnissen
im luftlceren Zustand nach GriBen geordnet gelagert werden.
Dabei ist zu vermeiden, daB beim Tegen mehr als zwel bis
vicr Knickungen auftreten. Wichtig ist noch, dafl die Ventile
verschlossen sind, dainit nicht Staub und andere I'remdkérper
in das Schlauchinnere eindringen kénnen. Die Lagerung von
Luftschliuchen auf dem kahlen FuBboden sollte vermieden
werden. )

Felgen- und Wulstbiander sind zweckmiBig nach Grollen ge-
ordnet und gebiindelt auf ebencr Fliche zu lagern.

Zur guten Lagerbaltung gehért auch eine Reifenkarte, in die
der Reifen beim Eingang in den Betricb mit all scinen tech-
nischen Kennziffern eingetragen wird. Diese Reifenkarte sollte
dann den Recifen wihrend der gosamten Nutzungsdauer be-
gleiten, aus ihr miissen die Leistung des Reifens, die auftre-
tenden Beschidigungen, evil. Reparaturen und durchgeliihrte
Runderneuerungen hervorgehen. Die Karteikarte muB stindig
cin Spicgelbild der Reifenleistung, Reifenpflege und des
Reifenzustands sein. Daviiber hinaus miiBte sic noch 6kono-
mische Riickschliisse iber Rentabiltit und Kostenaufwand der
Reifen erméglichen.

4.2. Montage und Einsatz der Reifen

Iri den Reifenhandbiichern, die von der Reilenindustrie Pneu-
mant herausgegeben werden, sind alle technischen Daten und
Petrichsvorschrilten [iir die Verwendung der einzelnen Rei-
fen vorhanden. s sollten bei den cinzelnen Maschinen nnd
Yahrzeugen nur die Reifen zum Einsatz kommen, die vom
Hersteller dafiiv vorgesehen sind.

Finen entscheidenden EinfluB dabei hat nach dic fiir den
Reifen verwendete IFelge. Jeder Reifen sollte nur auf dic
fiir ihn vorgesehene Regelfelge monticrt werden. weil allein
dadurch die volle Leistung hinsichtlich Traglihigkeit und
Tahreigenschalt gewiihrleistet ist. Nur die Regelfelge garan-
tiert, dall der WulstfuBl scinen richtigcen Sitz auf der Felge
crhiillt. Die Felgen selbst sollten in sauberem Zustand scin,
Rost und andere Verschinutzungen sind unhedingt zu cnt-
fernen. Es empfichlt sich, gerade die in der Landwirtschalt
verwendeten Felgen stindig mit einemn Schutzanstrich zu ver-
sehen, um einer Oxydation vorzubeugen. Alle scharfen Kan-
ten miissen mit einer Feile sauberlich entfernt werden, Felgen
mit verbeulien oder eingerissenen IFelgenhérnern sollte man
nicht verwenden. Bei I'lachbettlelgen ist zur Unfallverhiitung
unbedingt auf die Verwendung der richtigen Sprengringe zu
achten.

Dic Reifenmontage darf nie mit Gewalt durchgefithrt werden.
Alle Reifen sind so konstruiert. daB sie sich ohne Verwendung
von Brechstangen und dgl. aul die erforderliche Felge mon-
tieren lassen. Ferner sollte man es unterlassen, scharfkantige
Gegenstinde bei der Montage zu verwenden, weil dadurch
Waulstverletzungen unvermeidlich sind.

4.3. Genaue Einhaltung des Luftdrucks ist notwendig

Besonderes Angenmerk in der Retfenpflege mull dem Tauft-
druck zukommen. weil die im Reifen eingeschlossene Luft-
menge das tragende und federnde Element darstellt. Hierbei
ist ein Uberdruck genanso geliihrlich wie ein Unterdruck. Die
volkseigene Neifeninduostrie gibt Tuftdeucktabellen  hevauws,
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deren Werte unbedingt einzuhalten sind. Geringe Abweichun-
gen von dem vorgeschriebenen Luftdruck rufen sofort ver-
#inderte Tragfihigkeiten hervor und kénnen zur vorzeitigen
Zerstorung des Reifens fithren. Der falsche Luftdruck zeich-
net sich am Reifeninncren und am ReifenéiuBeren nach einer
hestimmten Laufzeit deutlich ab. Am Reifeninneren treteil
bei stindigem Unterdruck in.den Seiten, Walkzone genannt,
zuerst schwarze Streifen auf, die bei Nichtbeachtung dazu
fithren kénnen, dafl sich zuerst einige Fiaden aus ihrer
urspriinglichen Lage 16sen und sich dann deutlich sichtbar
abheben. Als weitere Folgeerscheinung tritt dann die weitere
Fadenlosung auf, die schlieBllich zur Fadensprengung, d. h.
zum ZerreiBen der Faden und damit zur Zerstérung des Rei-
fens fithrt. AuBerlich zeichnet sich ein vorzeitiges Abfahren
der Protektorseiten deutlich ab, weil durch den zu geringen
Luftdruck die Laufflichenmitte eingedriickt wird und weit-
gehend die Protektorseiten zum Tragen kommen. Zusammen-
fassend kann gesagt werden, daf3 der Reifen bei zu geringem
Luftdruck nicht in der Lage ist, die fiir ihn vorgesehenc Last
zu tragen und auBerdem noch die Kriifte aufzunehmen, die
durch das Anfahren bzw. Bremsen auftreten.

Beim Uberdruck, d. h. zu hohem Luftdruck, erreicht der Rei-
fen zwar eine hohere Tragliahigkeit, aber sein Federungsver-
halten 148t erheblich nach, und er wird schr anfillig gegen
duflere Schlageinwirkungen. Er ist nicht mehr in der Lage,
die Unebenheiten der Fahrbahn abzufangen und kann seine
- Funktion als federndes Element des Fahrzeugs nicht mehr
erfiilllen. Im Reifeninneren macht sich beim stindigen Uber-
druck ebenfalls in der Walkzone ein Einreifien der Gewebc-
faden bemerkbar, die als in Reifenldngsrichtung verlaufende
Zickzackrisse auftreten. Sehr anfillig ist dieser Reifen fiir
Karkassendurchschlige, duberlich zeichnet sich ein vorzeitiges
Abfahren der Protektormitte ab. Wichtig ist daher insbeson-
dere ‘bei landwirtschaftlichen Fahrzeugen, die auf der Strale
und auf dem Acker gefahren werden, daBl man stindig auf
den richtigen Luftdruck achtet. Der Luftdruck bei Arbeiten
auf dem Acker ist niedriger als beim Fahren auf der Strafic.

Ein gutes Beispiel

fir Ordnung und Sicherheit

In diesem Heft werden besonders ausfithrlich Fragen .der
landtechnischen Instandhaltung erértert. In diesem groBen
Komplex der Erhaltung oder Wiederherstellung der Einsatz-
fihigkeit des Maschinen- und Traktorenparks in unseren LPG
und VEG bildet die vorbeugende Pflegc und Wartung nicht
die geringste Aufgabe. RegelmifBig geschmierte und sauber
gehaltene sowie von kleinen Mingeln sofort befreite Maschi-
nen, Traktoren usw. unterliegen weit weniger groBen Schi-
den wihrend der Kampagne oder vorzeitigem Verschleif3
wichtiger Bauelemente. Das trifft in entsprechender Parallele
auch aufl die Verkehrssicherheit der Traktoren und Trans-
portfahrzeuge der Landwirtschaft zu. So mancher Unfall hatte
vermieden werden kénnen, wenn Stoplichter, Bremsen und
Lenkung usw. regelmaBig tiberpriift und sachgemiB in Ord-
nung gehalten worden wiren. Und um wieviel wichtiger ist
diese Pflege und Wartung des Fuhrparks in der Landwirt-
schaft mit ihren teilweise geradezu ,gefihrlichen” Wegen und
der zugleich groferen Einwirkung von Staub usw. auf die
Fahrzeuge! Jederzeit voll gebrauchsiihige und verkehrs-
sichere Transportmittel sind aber in der Landwirtschaft
wihrend der Ernteperiode das A und O eines reibungslosen
Arbeitsablaufs.

In der LPG ,,Sieg des Sozialismus“ in Teutschenthal wendet
man deshalb der stindigen Einsatzbereitschaft aller Tralkloren
und Anhinger besondere Aufmerksamlkeit zu. Das Winter-
reparaturprogramm in Teutschenthal erstreckt sich nicht nur

Bild 1. So sollten die Hinger stets bereit stehen!
Bild 2. Schnelle Korrektur kleiner Mingel an Ort und Stelle
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4.4. Einige Hinweise tiber oft auftretende Mifistinde an den
Maschinen

Ein weiterer wichtiger Fakt der Reifenpflege ist die Erhaltung
eines ordnungsgemilen Zustands der Fahrzeuge und Maschi-
nen. Oft sind hervorstehende scharfe Teile, Federbolzen oder
andere Gegenstiinde, die stindig am Reifen scheuern, Ursache
fiic den vorzeitigen Ausfall des Reifens. Reifen, die auf ge-
lenkten Rédern bei Kraftfahrzeugen laufen, unterliegen einem
sehr hohen Verschlei}, wenn die Einstellung von Sturz; Vor-
spur und Nachlauf nicht stimmt. Hierbei kann oft ein geringer
Aufwand an Arbeitszeit einer Fachkraft hohe zusatzlich auf-
tretende Reifenkosten ersparen.

Bei der Abstellung der nur kampagneweise eingesetzten land-
wirtschaftlichen Maschinen sind die Reifen zu demontieren
oder zumindest die Fahrzeuge bzw. Maschinen aufzubocken,
um die Reifen dadurch zu entlasten. Auch die Fahrweise der
einzelnen Kraftfahrer oder Traktoristen hat einen grofen Ein-
fluf} auf die Nutzungsdauer der Reifen. Ub2rmiaBig schnelles
Anfahren, scharfes Bremsen, iiberhghte Geschwindigkeit in
den Kurven, Uberfahren von Steinen und Bordschwellen,
kann die Ursache fiir vorzeitigen VerschleiB8 sein.

Bei Reifen, die als Zwillingsriader laufen, ist es wichtig, dal}
der Mittenabstand genau eingehalten wird, so daB sich die
Reifen bei der Walkung nicht gegenseitig behindern. Auch
cingeklemmte Steine miissen sofort entfernt werden, weil
dadurch eine Beschidigung des Scbutzgummis eintreten kann.
Sehr wichtig ist bei Zwillingsreifen noch, daf beide Reifen den
gleichen Durchmesser haben, damit sie beide die gleiche Last
iibernehmen.

Werden diese wenigen Hinweise in der Praxis beachtet, so
sind mit den Reifen auch hohe Leistungen z® erzielen und
man kann unserer Volkswirtschaft wichtige Rohstoffe ein-
ssparen. Dariiber hinaus spart der einzelne Betrieb selbst einen
hohen Anteil an Kosten, weil'der vorschriftsmiBig behanelte
Reifen unbedingt einem Runderneuerungsbetrieb zugefiihrt
werden kann. Nach Auflage eines neuen Protektors ist der
Reifen fiir eine weitere Fahrleistung brauchbar, die nicht sel-
ten der Kilomelerleistung von Neureifen entspricht. A 5277
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