Betriebsorganisation und Mechanisierung in Hangbetrieben,

dargestellt am Beispiel der LPG Crock!

Auf dem VI Parteitag der SED wurde den sozialistischen
Landwirtschaftsbetrieben dic Aufgabe gestellt, auf der Grund-
lage der modernsten. Technik und einer zweckmiBigen Orga-
nisation allmithlich zu industriemiiigen Produktionsmetho-
den tiberzugehen.

Bringt die Einfilhrung der industricllen Produktion schon in
der Ackercbene viele Schwierigkeiten mit sich, so stellt sie in
Cebieten mit ungiinstigen natiirlichen Bedingungen, vor allem
aber in den Ubergangs- und Mittelgebirgslagen, noch groficre
Probleme.

Mit zunehmender Hohenlage und stcigendem Anteil der
IHanglagen an der LN gehen die Ertrige je Fliacheneinheit
zuriick. Der Zugkraftbedarf steigt mit zunchmender Ilang-
neigung an und die Arbeitsleistung sowie die Arbeitsqualitit
sinken ab. Auf hingigen Flichen iiber 209/, Hangneigung
(IIN) besteht erhohte Unlallgefahr (Bild 1). Ferner wichst in
diesen Lagen der Bedarf an lebendiger Arbeit und die Kosten
je dt Produktion erhéhen sich.

Bild 1.

Folgenschwerer Traktorenumsturz bei Mahd im hiingigen Geldnde
infolge Nichtbeachtung der erhohten Unfallgelaliren

Nach RICHTER und LOSCHE [i], MAIMBERG [2], HORT-
SCHANSKY [3] und eigenen Untersuchungen diirfte deshalb
in Zukunft fir die verschiedencn Kulturen mit folgenden
Anbaugrenzen im hingigen Geldnde zu rechnen sein:

Hangneigung [%]

Riiben 12
Kartoffeln 15
. IFeldfutter und Getreide 20 bis 25
mechanisierbares Griinland 20 bis 25
absolute Weide ab 25

Die genannten Anbaugrenzen wirken sich entscheidend auf
die Betriebs- und Arbeitsorganisation in den Hanggebieten des
Mittclgebirges aus. Entsprechiend den natiirlichen Standort-
faktoren (kurze Vegetationszeit, niedrige durchschnittliche
Jahrestemperatur, Hanglagen, geringe IKrumentiefe, Stein-
besalz usw.) nimmt das Griinland im allgemeinen mehr dls die
Halfte der LN ein. Daraus ergibt sich als Hauptproduktions-
richtung die Rinderhaltung mit ihren verschiedenen Organisa-
tionsformen. Umfang und Form der Rinderhaltung werden
durch die mechanisierbare Winterfutterfliche Bestimmt.

Alle nichtmechanisierbaren Flichen sind als Weide zu nulzen.
Dabei ist zu beachten, daf3 der absoluten Weide fiir den Fut-
terausgleich in den Monaten Juli bis September etwa 25 bis
30 % mechanisierbare Fliche zugcordnet werden. In diesem
Zusammenhang ist nochmals nachdriiddich zu fordern, dafy
alle mechanisierbaren, ackerfihigen Griinlandflichen wiedcr
in Ackerland vcrwandelt werden.
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Durch die im Vergleich zur Ackerebene geringe Betricbsgréfic
(Bezirk Subl durchschnittlich 360 ha LN je LPG) sind der
Mecchanisierung auch in dieser Hinsicht enge Grenzen gesetzt.

liine giinstige Grundmittelquote (Verhiltnis der Grundmittel
zur Bruttoproduktion) 1aBt sich nur dann erreichen, wenn dic
1I6hen-LPG mit wenigen Maschinensystemen auskommen.
Tiir die I'eldwirtschaft in Hanggebieten zeichnen sich z. B. im
wesentlichen folgende Maschinensysteme ab:

1. Ernte von Feld- und Wicsenfutter mit Schlegelernter und
Aufsammelschneidgeblise nach vorheriger Bearbeitung mit
Ruiittelzetter und Radrechwender fiir die Géarfutterbearbei-
tung. Heukaltbeliiftung und Bodentrocknung

2. Getreideernte bis zu 12 9 HN im Mih- und Schwaddrusch
(Bild 2) und iiber 12 9/; HN imn Schwadhickseldrusch

Spcisekartoffelecrnte mit Siebketten- oder Schleuderrad-
rodcr.

o]

Der TFutterritbenanbau wird aus arbeitswirtschaftlichen Griin-
den zugunsten der Silierung von Feldfutter cingeschriinkt.
Der Perspektivplanung der LPG Crock wurden diese Gedan-
kengiinge zugrunde gelegt. Ganz besondere Beachtung fanden
dabei die Ausfithrungen von WALTER ULBRICHT, der
immer wieder, und besonders auf dem VI. Parteitag, auf die
Organisation der Produktion nach dem Prinzip des héchsten
Gkonomischen Nutzens hingewiesen hat.

“Betriebsbeschreibung

Die LPG TypI ,,Waisagrund® Crock liegt auf den siidlichen
Ausliufern des Thiiringer Waldes in einer Héhenlage von
etwa 550 m NN und bewirtschaltet eine LN von 604 ha. Durch-
schnittl. Jahrestemperaturen 6,9 °C, durchschnittl. Jahresnic-

Tafel 1. Anteil der Hangflichen an der LN im Jahre 1962

Steigung [%) Ackerland [ha] Griinland [ha]

0= 5 44,10 74,98
5-0-12 44,20 28,20
12---15 93,09 31,02
16---20 80,56 19,18
21--:23 58,95 0,73
26-+-30 33,74 9,66
iber 30 6,55 10,96
insgesamt: 361,16 174,73
dazu kommen Hausgérten 2,88 ha
Obstanlagen 5,16 ha

cbenes Griinland in anderen Fluren 60,09 ha

derschlige 850 mm, durschnittl. Ackerwertzahl 27, durchschnittl.
Griinlandzahl = 35, Monate mit den héchsten Regenmengen:
Mai bis August. Die Genossenschaft ging aus 121 Betrieben
hervor und hat z. Z. 240 Mitglieder, davon sind jedoch nur 123
hauptberuflich Genossenschaftsbaucrn, von denen mehr als
60 9/, dlter als 50 Jahre und nur 6 Mitglieder (5 %) jiinger als
25 Jahre sind.

Boden (Sand- und Muschelkalk- und Tonbdden) und Ilima
verbunden mit einem hohen Anteil hingiger Flachen (Bild J)
bestimmen das zukimftige Anbauverhiltnis der LPG (Talel 1).
Der hohe Anteil hingiger Flichen iber 20 ...2509, HN be-

und Schwaddrusch dient das

Zur Strohbergung nach dem Mih-
Strohhiickselverfahren

Bild 2.
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Bild 3. Genaue Bestimmung der Hangneigung ist notwendig, um die
Einsatzgrenzen fiir die Technik festzulegen

wirkt, daB nach der in den nichsten Jahren durchzufithrendcn
Flurneuordnung der Griinlandanteil von 40 auf 49 %, LN an-
steigen wird (Tafel 2).

Es wire fiir die Bemebsorgamsahon und die Kraftfutterver-
sorgung der LPG vorteilhafter, wenn der urspriingliche Griin-
landanteil beibehalten werden konnte. Da die fir die Um-
wandlung in Ackerflichen in Frage kommenden mechanisicr-
baren Griinlandflichen obligatorisches Griinland sind (jahrl.
Uberschwemmung), kann dieser Weg nicht beschritten wer-
den. Der Anteil des Ackerlandes geht deshalb von 59 auf
.51 0%, der LN zuriick und die Getreide- sowie Kartoffelanbau-
Niche werden kleiner. Mit der Anderung des Nutz- und
Ackerflichenverhaltnisses dndern sich in der Perspekuive auch
die Viehbestinde und die Marktproduktion.

Die Hauptproduktion der LPG ist die Rinderhaltung, ihre
Organisationsform der Ergiinzungsbetrich. Im Mittelpunkt der
Petriebsorganisation siehen demzufolge Milchviehhaltung und
Fuatterwirtschaft. Etwa 699y der LN werden [ir die Erzeu-
gung von Rauh-, Grin- und Saftfutter genutzt.

Arbeitswirtschaft

Die starke Konzentration der Futterwirtschaft wirkt sich auf
Grund des hohen Anteils natiirlichen Griinlands in der
Arbeitswirtschaft in Form von Arbeitsspitzen und Arbeits-
tilern aus (Tafel 3).

Jloher Arbeitsaufwand ist besonders in den Monaten: Mai und
Juni sowie August bis Oktober zu verzeichnen. Dieser muf}
durch Saisonarbeitskrifte ausgeglichen werden. Dem steht
gegeniiber, dafl in den Wintermonaten die ganzjahrig Beschif-
tigteu nicht voll ausgelastet werden kénnen. Dieses Problem
— hervorgerufen durch den hohen natiirlichen Futterbau und
die kurzen Vegetationszeiten — tritt in extremen Hohenlagen
viel stirker auf. Es liele sich durch von Industriebetrieben
vergebene Heimarbeit 16sen. -

Aus Talel 4 ist der Arbeitskrafte- und -einhcitenbedarf ersicht-
lich. 28 in der Viehwirtschalt Beschaftigten stehen nur 23 in
der Teldwirtschalt Beschiltigte gegeniiber. Dieses Verhiltnis
ist méglich, wenn in den Sommermonaten 5 bis 6 AK aus der
Vichzuchtbrigade (durch Weide entlastet) in der Feldwirt-
schaft titig sind. Aus den angcfiihrten Zahlen geht oline wei-
tere Erlauterungen die grole Bedeutung der Qualifizierung
hervor. Alle in der Feldwirtschaft titigen Genossenschafts-
bauern miissen als Traktoristen ausgebildet sein und die ein-
zelnen Technologien beherrschen. Dariiber hinaus werden
6 AKX aus der Viehzuchibrigade in den Sommermonaten als
Traktoristen bendtigt, drei weitere Viehpfleger bendligen
als Fahrer der Siallarbeitsmaschinen ebenfalls die Tahr-
crlaubnis. In der LPG sind in der Perspektive zwei speziali-
sierte Brigaden zu bilden:

die Rinderzuchtbrigade und

die auf dic Futterwirtschaft spezialisierte Feldbaubrigade.
Dancben gibt es noch Spezialisten in der Innenwirtschaft, wie
Schlosser, Speichermeister, Elektriker usw.

Maschinenbedarf

Noch stiirker als bei den Arbeitskriften wirkt sich der hohe
Fatteranbau auf den Traktorenbesatz aus.

Jeft 10 - Oktober 1963

Tafel 5 ist zu entnehmen, da3 im Juni und August absolute

Arbeitsspitzen auftreten. Sic sind im Juni auf den ersten Iut-

terschnitt sowie die Pflegearbeiten und im August auf den
zweilen Futterschnitt und die Getreideernte zuriickzufihren.

Zur Durchfihrung der anfallenden Arbeiten — bei cnispre-
chendem Anteil der zweiten Schicht — werden 14 Traktoren
bendtigt (sechs schwere, finf mittlere und drei leichte Rad-
traktoren 2 100 MotPS/100 ha LN). Diese werden im Durch-
schnitt des Jahres mit 1350 bis 1440 h ausgclastet, so daf} ihre
Dentabilitit gesichert sein dirfte. Der hoch erscheinende
Anteil von sechs schweren Traktoren ist auf den geplanten
Schwadhickseldrusch zuriickzufithren.

Der Bedarf an sonstigen Maschinen und Geriten wird eben-
falls durch den Futterbau bestimmt. Insgesamt sind 597 t Hea,
3500 t Silage und 5500t Griinfutler zu bergen, dazu miisscn
in der Hauptarbeitskampagne mit Schlegelernter, Mahhiicksler
oder Aufsammelschneidgeblise 500 Einsatzstunden im Juni
und ctwa 700 Einsatzstunden im August gcleistet werden.

Bei einer etwa miglichen Einsatzzeit von 140 bis 160 Stun-
den im Monat werden fiir die auf den Monat August abge-

Tafel 2. Nutz- und Ackerflichenverhiiltnis
Gemeindeflichen 1961 | genossenschaftlich
bewirtschafltete FFlichen 1970
tha) [ AF] (% LN] ([ha] (% AF) [% LN]
LN G604 . 100 579 — 100
Griinland 243 = 40 285 -— 49
davon Wiesen 213 = 35 120 — 21
davon Weide 30 . 5 165 - 28
Ackerland .. 352 100 59 294 100 51
davon Gelreide 175 50 29 147 50 25
davon Kartoffeln 67 19 11 39 13 7
davon Feldlutter und
Futterhackfriichte 110 3t 10 108 37 19
Tafel 3. Bedarl an AKh in der Feldwirtschalt 1970
Monat AKh ' Monat AKh
1 B 1380 VIl 4207
11 1360 VIII 5535
1L 5196 X 6117
v 4221 X 5782
v 5344 XI 1304
VI 6391 X 1200
Taflel 4. Arbeitskriafte und -einheilenbedarf
AK-  Tagesnormen Bewertungs- AE
Anzahl faktor
Traktoristen 9 2312 1,6 3700
Feldwirtschaft 6 1647 1,3 2141
* Saisonkrifte 8 2027 1,3 2635
Feldwirtsch. insges. 23 5936 8476
Rinderhaltung 27 7290 1,6 11664
Zuchtsauen 1 270 1,6 432
Viehw. insges. 28 7560 12096
Innenwirtsch. 7 1890 2916
Produktion insges. 58 23488
Verwaltung und sonstiges 9 2430 3888
Betrieb insges. 67 27376
je 100 ha LN 11,7 47,6

Tafel 5. Bedarl an Traktorenstunden in der Perspektive

Monat Schwere RT ~ Mittlere RT  leicht:re RT  Gesamt
I 60 160 — 220
11 50 150 — 200
I 820 862 489 21711
v 432 685 391 1508
v 326 849 569 1744
I 1404 1283 951 3640
Vil 657 664 160 1481
ARAl 1797 1564 634 3995
IxX 1001 558 i 1595
X 812 556 50 1418
XI 105 150 — 255
XTI 100 120 220
Gesamt 7564 32801 18447

7603

t ohne Stallarbeit
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Probleme des auBerbetrieblichen Giterumschlages

"in der Landwirtschaft 1

Die Unbeweglichkeit des Produktionsmiitels Boden, die Pro-
duktion auf groflen Flichen und die teilweise noch sehr ver-
streule Lage der Stille zwingen die landwirtschafllichen
Betricbe, umfangreiche Transportarbeiten durchzufiihiren. Viel-
fach wird dic Landwirtschaft deshalb auch als ,Transport-
gewerbe wider Willen® oder als ,,'lr'\n\pmlunlemehmen be-
zeichnet. Diese Behauptungen Jassen sich durch einen Vergleich
der Transportmengen it anderen Volkswirtschaltszweigen
sehr eindeutig beweisen (Tafel 1).

Tafel 1. Vergleich der Transportmengen in der Landwirtschalt vu denen
des Verkehrswesens im Jahre 1961

% zu den

Transporlzweig Transporumengen Transportmengen

1000 t/Jahr der Landwirtschaft

Landwirtschaft 240 000 100
Deutsche Reichsbahn 248 714 103,6
Kraltverkehr 142 994 59,6
Werksverkche mit

Krafltfahrzeugen 143 685 59,8
Binnenschilfahrt 11 944 4,9
Seeschiffahrt 1 593 0,7

Obwohl bei der Deutschen Reichsbahn, im VEB Giiterkraft-
verkehr und in anderen Transportbetrieben erheblich groflere
Strecken zu faliren sind, wiirdigt das die Tlansportaufgal)en
der Landwirtschalt keinesfalls herab.

Die landwirtschafltlichen Betriebe miissen die Ladearbeiten oft
noch mit Iand ausfiihren, die Transportgiiter mit ihren Trans-
portfahrzeugen unler schwierigen Bedingungen (auf Ackern
und teilweise sehr schlechten, unbeflestigten Feldwegen) trans-
portieren und vor allem auch Transportgiiler mit sehr unter-
schiedlichen physikalischen chemischen und morphologischen
LEigenschaften meist ohne besonders dafur geschultes Personal,
hhren

Der groBlere Teil der Transporte sind innerbetriebliche, das
beifit also Transporte zwischen TFeld, Stall und Hof, wie auch
in umgekehrter Richtung sowie Transporte innerhalb der Wirt-
schaftsanlagen. Nur der kleinere Teil — etwa 20 bis 25 0y —
sind auflerbetriebliche Transporte, d. h. also Bezugs- und Ab-
satztransporle. Da aber bei den letztgenannten Transporten die
Transportentfernungen vier- bis fiinfmal und mitunter noch
\vecemhch groBel sind als bei den innerbetrieblichen Trans-

I Referat gehalten aufl der 2. Zentralen Transpirttagung der KDT in
Leipzig
* Direktor des Instituts fiir Mechanisierung der Hochschule fiir LPG in
Meilen
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stimmte Futter- und Getreideernte folgende Maschinen und
(rerdtc bendtigt:
5bis 6 Hiicksler
24 Anhinger
3 Mihwerke
3 Riittelzetter

3 bis 4 Radrechwender -
2 Allesblaser G III

Daneben sind im begrenzien Umfang noch die Masdiinen und
Cerite [iir die Bodenbearbeitung, Diingung und Pflege sowie
cin Siebketten- und Schleuderradroder notwendig.

Durch die Abstimmung der DBetriebsorganisation auf die
natiirlichen Produktionsbedingungen nach dem Prinzip des
héchsten 8konomischen Nutzens wird es der LPG in der Fer-
speklive (auf der Grundlage der jetzigen VEG-Preise) mog-
lich sein, thren ganzjihrig arbeitenden Mitgliedern ein durch-
schnittliches Jahreseinkommen von ctwa 6000,— DM zu
sichern, :

1 Hackseldruschanlage

2 Hlackselsauggeblise ME 35
1 Getreidespeicher

1 Transformator 350 IXVA

6 Fahrsilos (3500 t)
14 Kaltbeliftungsanlagen
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porten, weiterhin wenig schnellaufende Transporimitlel zur
Verfiigung stehen und auf Grund der schlechien Organisalion
und der mangelnden Ausriistung an den Ladestellen, den Lr-
fassungs- und Lieferbetricben usw. lange Warte- und Lade-
zeilen cntstehen, belasten dic auBerbetricblichen Transporte
die LPG und VEG aufw andmiiBig recht erheblich. Von den iin
Mittel fiir die Transportarbeiten aufzuwendenden 90 bis
100 AXh/ha LN sind nicht weniger als 15 AICh und von den
900 bis 1100 MotPSh/ha LN 300 bis 500 fiir dic auBerbelrich-
lichen Transporte zu veranschlagen. Hinzu komimt, dall der
groBie Teil der Transportarbeiten in einer Zeitspanne von ctwa
vier Monalen zu hewiltigen ist. Das verursacht oftmals dwrch
das Zusammentreffen Vle]el Fahrzeuge an den sogenannten
»Nahistellen, wie beim Verladen von Zuckerriiben, Iartoffeln
und Getreide am Gleis, beim Verkauf der Druschfriichte an
den Erfassungsstellen der VEAB usw. sehr Jange Wartezeilen,
die mitunter 50 bis 100 9/, der gesamten Umschlagszeit be-
tragen. Dieser zusiilzliche Aufwand und die zusitzlichen ISosten
sind allein von der Landwirtschalt zu tragen.

Mit der Einfilhrung industrieller Produktionsmethoden in der
Landwirtschaft mul} mit den traditionellen Arbeitsverfahren
vollkommen gebrochen werden. Die notwendige Sieigerung
der Arbeilsproduktivitit um das Doppelte bis 1970 und um
das Vierfache bis 1980 erfordert cine Arbeilsteilung in der
Produktion, eine wenig material- und kostenaufwendige, aber
leistungsfithige Lechmische Ausriistung und Kontinuitit in der
Arbeit. Da der Transport Bindeglied in jedem Produktions-
prozeB ist bzw. die Produktion erst vollendet, treffen die o. g
Merkmale auch fiir den Transport zu.

Das gegenwiirlige Niveau im Umschlag landwirtschaftlicher
Griler ist aber von dem sehr weit entfernt, was man indu-
striclle Methoden meunen kann. Die Verinderung der Um-
schlagsprozesse erfordert deshalb eine Reithe von technischen,
technologischen und organisatorischen MaBnahmen, von denen
cinige abgehandelt werden sollen.

1. Schaffung von Transportketten

Die derzeitige Organisation des Umschlags landwirtschaftlicher
Giiter und die Abstimmung der technischen Hilfsmittel in ihrer
Art und Leistung wird bel vielen Umschlagsprozessen ungenii-
gend beriicksichtigt.

Die Vielfalt von Transportfahrzeugen in der Landwirtschaft
erfordert auch eine Vielzahl von Belademethoden und -ma-
schinen, um den unterschiedlich gestalteten Laderaum mit
unterschiedlichen Ladehshen und unterschiedlicher Ladekapa-
zitit fillen zu kénnen, und schliefilich auch sehr verschiedenc
Metlhioden und techinische Hilfsmittel beim Umschlag aufl
olfentliche Verkehrsmittel oder bei der Annahme an den Ver-
arbeitungs- und Erfassungsbetrieben. Natiirlich kann eine be-
reits vorhandene Ladetechnik auch verschiedene Methoden im
Transport erfordern. Beladetechnik, Transportfahrzeuge sowic
Umschlags- und Annahmetechnik missen in Art, Funktion und
Leistung aufeinander abgestimmt sein. Fehlt diese Abstim-
mung, werden eine Vielzahl von Transportmitteln benétigt,
siud verschiedenc Transportmitlel und Férdergerite nicht aus-
zulasten; hohe Aufwendungen und Iosten sind unvermeidbar.

2. Die Kontinuitat im Umschlag sichern

Die Diskontinuitit im Umschlag, d. h. dic Hdufung der Trans-
porte in einzelnen Zeilabschnitten, fithrt oft zu langen un-
produktiven Wartezeiten und zur Verzdgerung von Ernte- und
Bestellungsarboiten, weil die Traktoren und Anbiénger durch
den Umschlag beansprucht werden. Die Spitzen im Transpori-
gescbehen halten auch den VEB Giiterkraltverkehr davon ab,
einen grofleren Teil der landwirtschaftlichen Transporte zu
ibernehmen. 1961 hat der VEB Giilerkraltverkehr nicht ein-
mal 29, der gesamten Transporte der Landwirtschaft aus-
gefiihrt, das sind weniger als 3 9, der gesamten Transporte des
VEB Giiterkrafltverkelirs.

Fine gewisse Kontinuwtit im Transport 14Bt sich durch die
Lagerhaltung bzw. Zwisclienlagerung bei einigen Giitern er-
reichen. So ist beispielsweise durch die Zwischenlagerung der
Zuckerriben am Feldrand der landwirtschaftliche Betrieb in
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