Probleme des auBerbetrieblichen Giterumschlages

"in der Landwirtschaft 1

Die Unbeweglichkeit des Produktionsmiitels Boden, die Pro-
duktion auf groflen Flichen und die teilweise noch sehr ver-
streule Lage der Stille zwingen die landwirtschafllichen
Betricbe, umfangreiche Transportarbeiten durchzufiihiren. Viel-
fach wird dic Landwirtschaft deshalb auch als ,Transport-
gewerbe wider Willen® oder als ,,'lr'\n\pmlunlemehmen be-
zeichnet. Diese Behauptungen Jassen sich durch einen Vergleich
der Transportmengen it anderen Volkswirtschaltszweigen
sehr eindeutig beweisen (Tafel 1).

Tafel 1. Vergleich der Transportmengen in der Landwirtschalt vu denen
des Verkehrswesens im Jahre 1961

% zu den

Transporlzweig Transporumengen Transportmengen

1000 t/Jahr der Landwirtschaft

Landwirtschaft 240 000 100
Deutsche Reichsbahn 248 714 103,6
Kraltverkehr 142 994 59,6
Werksverkche mit

Krafltfahrzeugen 143 685 59,8
Binnenschilfahrt 11 944 4,9
Seeschiffahrt 1 593 0,7

Obwohl bei der Deutschen Reichsbahn, im VEB Giiterkraft-
verkehr und in anderen Transportbetrieben erheblich groflere
Strecken zu faliren sind, wiirdigt das die Tlansportaufgal)en
der Landwirtschalt keinesfalls herab.

Die landwirtschafltlichen Betriebe miissen die Ladearbeiten oft
noch mit Iand ausfiihren, die Transportgiiter mit ihren Trans-
portfahrzeugen unler schwierigen Bedingungen (auf Ackern
und teilweise sehr schlechten, unbeflestigten Feldwegen) trans-
portieren und vor allem auch Transportgiiler mit sehr unter-
schiedlichen physikalischen chemischen und morphologischen
LEigenschaften meist ohne besonders dafur geschultes Personal,
hhren

Der groBlere Teil der Transporte sind innerbetriebliche, das
beifit also Transporte zwischen TFeld, Stall und Hof, wie auch
in umgekehrter Richtung sowie Transporte innerhalb der Wirt-
schaftsanlagen. Nur der kleinere Teil — etwa 20 bis 25 0y —
sind auflerbetriebliche Transporte, d. h. also Bezugs- und Ab-
satztransporle. Da aber bei den letztgenannten Transporten die
Transportentfernungen vier- bis fiinfmal und mitunter noch
\vecemhch groBel sind als bei den innerbetrieblichen Trans-
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stimmte Futter- und Getreideernte folgende Maschinen und
(rerdtc bendtigt:
5bis 6 Hiicksler
24 Anhinger
3 Mihwerke
3 Riittelzetter

3 bis 4 Radrechwender -
2 Allesblaser G III

Daneben sind im begrenzien Umfang noch die Masdiinen und
Cerite [iir die Bodenbearbeitung, Diingung und Pflege sowie
cin Siebketten- und Schleuderradroder notwendig.

Durch die Abstimmung der DBetriebsorganisation auf die
natiirlichen Produktionsbedingungen nach dem Prinzip des
héchsten 8konomischen Nutzens wird es der LPG in der Fer-
speklive (auf der Grundlage der jetzigen VEG-Preise) mog-
lich sein, thren ganzjihrig arbeitenden Mitgliedern ein durch-
schnittliches Jahreseinkommen von ctwa 6000,— DM zu
sichern, :

1 Hackseldruschanlage

2 Hlackselsauggeblise ME 35
1 Getreidespeicher

1 Transformator 350 IXVA

6 Fahrsilos (3500 t)
14 Kaltbeliftungsanlagen
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porten, weiterhin wenig schnellaufende Transporimitlel zur
Verfiigung stehen und auf Grund der schlechien Organisalion
und der mangelnden Ausriistung an den Ladestellen, den Lr-
fassungs- und Lieferbetricben usw. lange Warte- und Lade-
zeilen cntstehen, belasten dic auBerbetricblichen Transporte
die LPG und VEG aufw andmiiBig recht erheblich. Von den iin
Mittel fiir die Transportarbeiten aufzuwendenden 90 bis
100 AXh/ha LN sind nicht weniger als 15 AICh und von den
900 bis 1100 MotPSh/ha LN 300 bis 500 fiir dic auBerbelrich-
lichen Transporte zu veranschlagen. Hinzu komimt, dall der
groBie Teil der Transportarbeiten in einer Zeitspanne von ctwa
vier Monalen zu hewiltigen ist. Das verursacht oftmals dwrch
das Zusammentreffen Vle]el Fahrzeuge an den sogenannten
»Nahistellen, wie beim Verladen von Zuckerriiben, Iartoffeln
und Getreide am Gleis, beim Verkauf der Druschfriichte an
den Erfassungsstellen der VEAB usw. sehr Jange Wartezeilen,
die mitunter 50 bis 100 9/, der gesamten Umschlagszeit be-
tragen. Dieser zusiilzliche Aufwand und die zusitzlichen ISosten
sind allein von der Landwirtschalt zu tragen.

Mit der Einfilhrung industrieller Produktionsmethoden in der
Landwirtschaft mul} mit den traditionellen Arbeitsverfahren
vollkommen gebrochen werden. Die notwendige Sieigerung
der Arbeilsproduktivitit um das Doppelte bis 1970 und um
das Vierfache bis 1980 erfordert cine Arbeilsteilung in der
Produktion, eine wenig material- und kostenaufwendige, aber
leistungsfithige Lechmische Ausriistung und Kontinuitit in der
Arbeit. Da der Transport Bindeglied in jedem Produktions-
prozeB ist bzw. die Produktion erst vollendet, treffen die o. g
Merkmale auch fiir den Transport zu.

Das gegenwiirlige Niveau im Umschlag landwirtschaftlicher
Griler ist aber von dem sehr weit entfernt, was man indu-
striclle Methoden meunen kann. Die Verinderung der Um-
schlagsprozesse erfordert deshalb eine Reithe von technischen,
technologischen und organisatorischen MaBnahmen, von denen
cinige abgehandelt werden sollen.

1. Schaffung von Transportketten

Die derzeitige Organisation des Umschlags landwirtschaftlicher
Giiter und die Abstimmung der technischen Hilfsmittel in ihrer
Art und Leistung wird bel vielen Umschlagsprozessen ungenii-
gend beriicksichtigt.

Die Vielfalt von Transportfahrzeugen in der Landwirtschaft
erfordert auch eine Vielzahl von Belademethoden und -ma-
schinen, um den unterschiedlich gestalteten Laderaum mit
unterschiedlichen Ladehshen und unterschiedlicher Ladekapa-
zitit fillen zu kénnen, und schliefilich auch sehr verschiedenc
Metlhioden und techinische Hilfsmittel beim Umschlag aufl
olfentliche Verkehrsmittel oder bei der Annahme an den Ver-
arbeitungs- und Erfassungsbetrieben. Natiirlich kann eine be-
reits vorhandene Ladetechnik auch verschiedene Methoden im
Transport erfordern. Beladetechnik, Transportfahrzeuge sowic
Umschlags- und Annahmetechnik missen in Art, Funktion und
Leistung aufeinander abgestimmt sein. Fehlt diese Abstim-
mung, werden eine Vielzahl von Transportmitteln benétigt,
siud verschiedenc Transportmitlel und Férdergerite nicht aus-
zulasten; hohe Aufwendungen und Iosten sind unvermeidbar.

2. Die Kontinuitat im Umschlag sichern

Die Diskontinuitit im Umschlag, d. h. dic Hdufung der Trans-
porte in einzelnen Zeilabschnitten, fithrt oft zu langen un-
produktiven Wartezeiten und zur Verzdgerung von Ernte- und
Bestellungsarboiten, weil die Traktoren und Anbiénger durch
den Umschlag beansprucht werden. Die Spitzen im Transpori-
gescbehen halten auch den VEB Giiterkraltverkehr davon ab,
einen grofleren Teil der landwirtschaftlichen Transporte zu
ibernehmen. 1961 hat der VEB Giilerkraltverkehr nicht ein-
mal 29, der gesamten Transporte der Landwirtschaft aus-
gefiihrt, das sind weniger als 3 9, der gesamten Transporte des
VEB Giiterkrafltverkelirs.

Fine gewisse Kontinuwtit im Transport 14Bt sich durch die
Lagerhaltung bzw. Zwisclienlagerung bei einigen Giitern er-
reichen. So ist beispielsweise durch die Zwischenlagerung der
Zuckerriben am Feldrand der landwirtschaftliche Betrieb in
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der Rodung weitestgehend unabhingig von der Verladung und
die Verladung unabhingig von den Rodearbeiten. Eine weitere
Verteilung der Transportarbeiten” ist zu erreichen, wenn. die
Zucl(errube,n an den Ladestellen auf GroBstape].n zwischen-
gelagert werden. Die Zuckerindustrie miite sich aber ent-
schlieBen konnen, die Zuckerriilben bereits am Zwischenlager
zu iibernehmen. Bei Kartoffeln 140t sich eine Verteilung der
Transportarbeiten durch ein Auseinanderziehen der Reifezeiten
der einzelnen Sorten und die Lagerung der Speise- und Saat-
kartoffeln in entsprechenden Lagerhiusern, in die laufend ein-
gelagert werden kann, erreichen. Die Abfuhr der Speisekartof-
feln zu den Verbrauchern und der Transport der Saatkartoffeln
zu den landwirtschaftlichen Betrieben ldBt sich dann besser
verteilen. Eine Lagerhaltung des Mineraldiingers und des Kalks
direkt am Entladegleis wiirde sich ebenfalls vorteilhaft aus-
wirken, Transport und Ausstreuen konnten dann durchgefithrt
werden, wenn es arbeitstechnisch am giinstigsten ist. Bei einem
zweijiahrigen Turnus der Grunddiingung und entsprechenden
technischen Moglichkeiten ist auf diese Weise die Arbeitspro-
duktivitit bei der Mineraldiingung um das Fiinf- bis Zehnfache
zu steigern. Ein entsprechendes Beispiel wird bereits in der
BHG LauBig aufgebaut. Ahnlich ist auch die Problematik bei
anderen Transporigiitern.

3. Zweckmiiflige Organisation beim Umschlag der
Massengiiter

Die derzeitige Organisation des aulerbetrieblichen Umschlages
der Massengiiter — das Verladen der Giiter durch den land-
wirtschafllichen Betrieb selbst — trigt keinesfalls dazu bei,
zweckmiBige technische Hilfsmittel sinnvoll einzusetzen und
diese auch ausreichend auszulasten.

Wird der Umschlag von einer Stelle aus organisiert, lassen sich
auch teure, aber leistungsfihige technische Hilfsmittel einsetzen
und auch auslasten. So kann man dann z. B. fiir die Zucker-
ritbenverladung Vorratsférderer, in die die Riiben gekippt oder
geschoben werden, in Verbindung mit dem Hackfruchtverlade-
geriat T 215 und evtl. weiteren Férderbindern oder Férder-
bandkombinationen einsetzen (Bild 1). Mit Hilfe dieser Tech-
nik ist die Entladezeit bereits auf etwa 1 bis 2 min/t zu senken,
wihrend bei den meisten gebriuchlichen Entlademethoden
noch 6 bis 10 min/t aufzuwenden sind. Eine der modernen
Umschlagtechnik entsprechende Organisation kann nur iiber
Ladegemeinschaften und spiter iiber Transport-, Lager- und
Umschlagsbelriebe auf kommunaler oder zwischengenossen-
schaftlicher Basis am Ladeknotenpunkt erreicht werden. In der
Landwirtschaft sind schon iiber 600 Ladegemeinschaften aus
den bauerlichen Handelsgenossenschaften entstanden, von
denen ein Teil nicht nur die Bezugstransporte, sondern auch
die Absatztransporte der landwirtschaftlichen Betriebe mit
ibernimmt. Im Augenblick fithren einige dieser Ladegemein-
schalten auch den Transport der Giiter durch. Ob der Auf-
gabenbereich der Ladegemeéinschaften so weit zu stecken ist,
werden dig Erfahrungen und die Forschungsarbeiten der nich-
sten Jahre zeigen. In Zukunft sollen etwa 500 bis 700 Lade-
gemeinschaften an Ladeknotenpunkten entstehen. Problema-
tisch wird in Industriegebieten die sinnvolle Kombination des
Umschlages der landwirtschaftlichen Giiler und der Industrie-
guter sein.

4. Arbeitsteilung mit den Verkehrs-, Verarbeitungs-
und Handelsbetrieben

Gegenwirtig gibt es keine festen Formen in der Arbeitsteilung
zwischen den landwirtschaftlichen Betrieben und den Ver-
kehrs-, Verarbeitungs- und Handelsbetrieben. In Frage kommt
diese Arbeltstellung wahrscheinlich nur fiir Tiertransporte,
beim Transport der tierischen Produkte, bei einem Teil des
Obstes und Gemiises, in Zukunft auch bei den Futtermittel-
transporten vom und zum Mischfutterwerk und auch bei
Kohletransporten. Da die Tiertransporte und der Transport
tierischer Produkte sowie die Futtermitteltransporte iiber das
gesamte Jahr gleichmBig verteilt sind, die Gemiise- und Obst-
transporte sich bel einer gut organisierten Produktion auch
einigermaflen. gut verteilen lassen und es sich schlieBlich um
Giiter handelt, die unmittelbar dem -Verbraucher zugefiihrt
werden miissen bzw. zu verarbeiten sind, sollten die Trans-
porte von den Verkehrs-, Verarbeitungs- und Handelsbetrieben
ibernommen werden. Den Kohletransport iibernechmen die
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gebildeten IKohleknotenpunkte. Es ist jedoch zu sichern, dafl
die Kohle bis zum Verbraucher und nicht nur zum Zwischen-
lager gefahren wird. -

Bel dieser beschriebenen Arbeitsteilung bleibt zu iiberlegen, ob
der gesamte hierbel erforderliche Fahrzeugpark nicht vom VEB
Kraftverkelir eingesetzt wird, um cine bessere Auslastung,
Pflege und Instandhaltung der Fahrzeuge zu gewihrleisten.
Diese Arbeitsteilung kénnte die Landwirtschaft arbeitsmiBig
nicht unwesentlich entlasten und auch eine Transportmittel-
einsparung bringen.

Bild 1. Férderbandkombination {iv den Umschlag von Zuckerriiben, ein-
gesetzt zur Schiffsbeladung am Kai von Meien

5. Die richtige Umschlagstechnik einsetzen
Die Steigerung der Arbeitsproduktivitit beim Umschlag der

. auBerbetrieblichen Giiter wird im entscheidenden Mafle von

einer leistungsfahigen Umschlagstechnik abhingen. Die gegen-
wiirtig im Umschlag eingesetzten technischen Hilfsmittel kon-
nen hinsichilich Zahl, Leistung, Funktionstiichtigkeit und auch
in bezug auf die bei manchen Giitern erforderliche schonende
Behandlung nicht befriedigen. ‘

Die Lésung dieser Problematik wird folgende Mallnahmen
erforderlich machen:

5.1. Erhéhung der Transportgeschwindigkeiten und Einsatz
leistungsfihiger Transportfahrzeuge

Der allradgetriebene- Landwirtschafts-LKW, der auf demn VIIL
Deutschen Bauernkongref gefordert wurde und bereits die
erweiterte Werkserprobung durchlaufen hat, diirfte diesen
beiden Forderungen, d. h. schneller zu fahren und je Trans-
porteinheit groflere Mengen zu beférdern, weitestgehend ent-
sprechen. Im Einsatz waren ein LKW- Klpper (Typ W 50 LA),
eine Zugmaschine (Typ W 50 LA Z) und ein Sattelschlepper
(Typ W 50 LA S). Die ersten Erfahrungen zeigen, dal beson-
ders Zugmaschine und Sattelschlepper leistungsfihige Trans-
portmittel sind, die in einem Zug bis etwa 12t transportieren
konnen. Obwohl die Zugmaschine vielseitiger verwendbar ist,
146¢ sich doch beim Umschlag der Massengiiter mit dem Sattel-
schlepper noch eine héhere Arbeitsproduktivitat erreichen.
Beim Sattelschlepper ist nur eine Einheit zu be- und entladen,
wihrend es bei der Zugmaschine die Ladepritsche und zwei
Anhinger sind. Eine Zugmaschine, die in der Lage ist, auch
nmit dem Sattelauflieger zu fahren, wiirde die Vorteile der
beiden Transportmittel vereinigen. Technisch ist eine ent-
sprechende Losung durchaus maglich.

Da diese Fahrzeuge infolge Allradantrieb in der Lage sind,
unter schwierigen Witterungsbedingungen und auch im hén-
gigen Gelinde zu fahren, wird der Traktorentransport mit der
Einfihrung dieser Fahrzeuge fiir die aullerbetrieblichen Trans-
porte an Bedeutung verlieren und schlieBlich ganz einge-
schriankt werden kénnen. Sofern Lagerhallen fiir den Mineral-
diinger und den Kalk in den Ladegemeinschaften vorhanden
sind und die Grunddiingung als Stoppeldiingung ausgebracht
wird, 148t sich mit dem Landwirtschafts-LKW der Transport
und wahrscheinlich auch das Ausstreuen vornehmen. Die er-
forderlichen Untersuchungen laufen in diesem Jahre an.
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5.2. Einsatz von'Spezialfahrzeugen

Spezialfahrzeuge sind fiir eine Reihe von Transportgiitern ent-
scheidend fiir groBe Umschlagsleistungen. Notwendig werden
Spezialfahrzeuge fiir den Transport von fliissigen Stickstoff-
diingemitteln, Milch, Mischfuttermitteln und vielleicht auch fiir
den Transport von Speisekartoffeln, sofern hier nicht der Be-
haltertransport in Frage kommt. AufBer fiir den Transport von
Milch gibt es fiir den Transport ‘der anderen Giiter noch keine
Spezialfahrzeuge in der DDR.

"Fir den Transport des fliissigen Stickstoffdiingers werden

gegenwiirtig die Behalterfahrzeuge aus der CSSR eingesetzt. Sie
eignen sich aber auf Grund des zu geringen Ladevolumens nur
bedingt fiir den Umschlag des fliissigen Stickstolfdiingers.

5.3. Umschlag einiger Giiter in Behiltern

In anderen Lindcrn, wie z. B. in der Sowjetunion und auch in
einer Reithe von Staaten des westlichen Auslands, so in den
USA, hat der Behiltertransport auch fiir den Umschlag land-
wirtschaftlicher Giiter eine gewisse Bedeutung erlangt. In der
DDR liegen auBer einigen wenigen Untersuchungen bei Obst
und Gemiise mit dem Umschlag in Behaltern keine Erfahrun-
gen vor, Auller den genannten Fransportgiitern diirfte bei der

vorhandenen Ladetechnik die Behilterwiirdigkeit beim Um-*

schlag von anderen losen Giitern wohl kaum nachweisbar sein.
Die zur Zeit laufenden Untersuchungen werden zeigen, ob der
Umschlag des Diingekalks und evtl. der Saat- und Speise-
kartoffeln in Behiltern Bedeutung erlangen kann. Bei Obst
und Gemiise diirfte mit Behiltern der Umschlag wesentlich zu
beschleunigen sein. Auflerdem lassen sich Beschiddigungen und
Verluste auf ein Mindestmal} beschriinken.

8.4. Der Einsatz leistungsfihiger- Férdereinrichtungen

Die Einsparung an lebendiger Arbeit wird beim inner- wie
auch beim auBlerbetrieblichen Transport entscheidend von der
Beschleunigung der Be- und Entladearbeiten bestimmt. Allein
60 bis 80 %, des gesamten Transportarbeitsaufwands entfallen
auf die Be- und Entladung. Schnelle und leistungsfahige Trans-

portmittel bleiben wirkungslos, wenn der Aufwand beim Be- .

’

Probleme der Transportmittelplanung in
schaftlichen GrofBlbetrieben

Die zentrale Stellung, die der Transport in der landwirtschaft-
lichen Produktion einnimmt, macht eine zweckmifBige Zusam-
mensetzung des Transportmittelparks crforderlich, um die
Arbeiten termingerecht durchfithren zu kénnen. Bei der Trans-
portermittlung und Transportmittelplanung sind eine Reihe
natiirlicher und dkonomischer Produktionsbedingungen, die
den landwirtschaftlichen Transport wesentlich beeinflussen, zu
beachten. Diese Faktoren sollen hier niher betrachtet werden.
Grundsatzlich ist darauf hinzuweisen, dall man wertloses Gut,
z. B. Schmutz, der den Riiben anhaftet, Erdkluten und Steine
bei der Kartoffelabfuhr u. a., so wenig wie méglich transpor-
tieren sollte. Ebenfalls sind alle Mainahmen zu nutzen, die
eine Verringerung des Volumens ohne Beeintrichtigung der
Qualitit des Transportguts erméglichen, z. B. bei Halmgut
durch Pressen oder Hickseln, um dadurch den Transportraum
besser zu nutzen oder einzusparen.

1. NatUrliche Produktionsbedingungen

1.1. Bodenarten

Die Bodenarten beeinflussen die Aufstellung von Arbeits-
verfahren, die Wahl der zweckm#Bigen Arbeitsmaschinen und
deren Leistung und bestimmen somit den Bedarf an Transport-
mitteln fiir die inner- und auBerbetrieblichen Transporte.

° Institut fiir Mechanisierung der LPG-Hochschule Meiza {Direktor:
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laden nicht auf mindestens 1 bis 1,5 min/t und beim Entladen
auf etwa 1/, bis 1 min/t zu senken ist. Fiir die Be- und Ent-
ladung kommen je nach dem Transportgut die verschiedensten
Forderprinzipien in Frage. Der Schwerpunkt diirfte wohl —
in Zukunft auch fiir das Getreide und andere Druschfriichte —
bei der mechanischen Forderung liegen.

Den ‘Umschlag der Massengiiler werden Kréne, aber auch

Schrapper in Verbindung mit Forderbandern sowie Ladegerite

und -maschinen moglichst mit zwischengeschalteten Bunkern
iibernehmen.

Beim auflerbetrieblichen Umschlag gibt es jedoch noch eine
Reihe von Schwierigkeiten, wie z. B. durch das Fehlen einer
Lademaschine zum Entladen geschlossener Waggons, durch

die mangelnde Ausstattung der LadestraBen mit elektrischen °

Anschliissen, durch das Fchlen von Vorratsférderern und Ein-
schiittmulden usw.

Die Weiterentwicklung von Fordereinrichtungen hat in der
niichsten Zeit vor allem in sinnvoller Abstimmung mit den
Transportfahrzeugen zu erfolgen. Transportfahrzeuge und Be-
und Entladetechnik sind stets als Einheit zu betrachten. Wie
notwendig diese Forderung ist, zeigte der eingesetzte Sattel-
“ schlepper (Typ W 50 LA S) mit 8 m Lénge und seiner gré-
Beren Ladehshe. Bei der Ausriistung der Umschlagsbetriebe ist
auch der Umschlag von Giitern aus anderen Volkswirtschafts-

* zweigen mit zu beriicksichtigen.

Zusammenfassung

Von der Lésung des Transportproblems in der Landwirtschaft
und den ihr nachgeordneten Einrichtungen und Betrieben wird
die Steigerung der Arbeitsproduktivitit und die Einfithrung
industriem#Biger Methoden in der Landwirtschaft entschei-
dend abhingen. Die Umschlagsprozesse lassen sich durch
Schaffung von Transportketten, Kontinuitdt im Umschlag,
zweckmaBlge Organisation, eine gewisse Arbeitsteilung mit den
Verkehrs-, Handels- und Verarbeitungsbetriecben und schlie3-
lich durch eine leistungsfihige Umschlagtechmk erheblich be-
schleunigen. A 5179
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1.2.  Oberflichengestaltung

Bei Transportarbeiten im hingigen Geldnde ist zusiitzlich eine
Steigleistung aufzubringen, die sich aus der zu hebenden Masse
des Traktors, des angehingten Wagens und aus der in der
Zeiteinheit zu iiberwindenden Hghe ergibt. Nach SEGLER
kann die Steigleistung eine ganz betrichtliche GréB8e erreichen,
sie vermindert dadurch die verfiighare Zugkraft (Bild 1). -Die
Motorleistung ist in ihrer GroBe gegebem: Das bedeutet, daBl
man mit zunehmender Steigung langsamer fahren muB oder
weniger laden kann.

1.3. Agrotechnische Termine

Fiir die Anzahl von Anhingern und Férdergeriten fiic einen
-Betrieb kénnen oft eine oder zwei Dekaden bestimmend sein,
die durch den Zusammenfall verschiedener Arbeitsprozesse,
wie z. B. Silomaisernte, Kartoffelernte, Wintergetreidebestels
Tung und einem Teil der Riibenernte, eine Arbeitsspitze bilden.
Die Transportkapazitdt ist mit dafir bestimmend, ob diese
Arbeitsspitze unter Einhaltung der giinstigsten agrotechnischen
Termine bewaltigt wird.

14. Witterungsverhiltnisse

Der EinfluBl der Witterung auf den Arbeitsablauf im landwirt-
schaftlichen Betrieb erstreckt sich vor allem auf Niederschlige
und Frost. Besonders stark wirken Niederschliage auf die Heu-
und Getreideernte ein. It Durchschnitt koénnen in einer
Dekade wihrend der Getreideernte 65 bis 70 9/, wihrend der
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