5.2. Einsatz von'Spezialfahrzeugen

Spezialfahrzeuge sind fiir eine Reihe von Transportgiitern ent-
scheidend fiir groBe Umschlagsleistungen. Notwendig werden
Spezialfahrzeuge fiir den Transport von fliissigen Stickstoff-
diingemitteln, Milch, Mischfuttermitteln und vielleicht auch fiir
den Transport von Speisekartoffeln, sofern hier nicht der Be-
haltertransport in Frage kommt. AufBer fiir den Transport von
Milch gibt es fiir den Transport ‘der anderen Giiter noch keine
Spezialfahrzeuge in der DDR.

"Fir den Transport des fliissigen Stickstoffdiingers werden

gegenwiirtig die Behalterfahrzeuge aus der CSSR eingesetzt. Sie
eignen sich aber auf Grund des zu geringen Ladevolumens nur
bedingt fiir den Umschlag des fliissigen Stickstolfdiingers.

5.3. Umschlag einiger Giiter in Behiltern

In anderen Lindcrn, wie z. B. in der Sowjetunion und auch in
einer Reithe von Staaten des westlichen Auslands, so in den
USA, hat der Behiltertransport auch fiir den Umschlag land-
wirtschaftlicher Giiter eine gewisse Bedeutung erlangt. In der
DDR liegen auBer einigen wenigen Untersuchungen bei Obst
und Gemiise mit dem Umschlag in Behaltern keine Erfahrun-
gen vor, Auller den genannten Fransportgiitern diirfte bei der

vorhandenen Ladetechnik die Behilterwiirdigkeit beim Um-*

schlag von anderen losen Giitern wohl kaum nachweisbar sein.
Die zur Zeit laufenden Untersuchungen werden zeigen, ob der
Umschlag des Diingekalks und evtl. der Saat- und Speise-
kartoffeln in Behiltern Bedeutung erlangen kann. Bei Obst
und Gemiise diirfte mit Behiltern der Umschlag wesentlich zu
beschleunigen sein. Auflerdem lassen sich Beschiddigungen und
Verluste auf ein Mindestmal} beschriinken.

8.4. Der Einsatz leistungsfihiger- Férdereinrichtungen

Die Einsparung an lebendiger Arbeit wird beim inner- wie
auch beim auBlerbetrieblichen Transport entscheidend von der
Beschleunigung der Be- und Entladearbeiten bestimmt. Allein
60 bis 80 %, des gesamten Transportarbeitsaufwands entfallen
auf die Be- und Entladung. Schnelle und leistungsfahige Trans-

portmittel bleiben wirkungslos, wenn der Aufwand beim Be- .

’

Probleme der Transportmittelplanung in
schaftlichen GrofBlbetrieben

Die zentrale Stellung, die der Transport in der landwirtschaft-
lichen Produktion einnimmt, macht eine zweckmifBige Zusam-
mensetzung des Transportmittelparks crforderlich, um die
Arbeiten termingerecht durchfithren zu kénnen. Bei der Trans-
portermittlung und Transportmittelplanung sind eine Reihe
natiirlicher und dkonomischer Produktionsbedingungen, die
den landwirtschaftlichen Transport wesentlich beeinflussen, zu
beachten. Diese Faktoren sollen hier niher betrachtet werden.
Grundsatzlich ist darauf hinzuweisen, dall man wertloses Gut,
z. B. Schmutz, der den Riiben anhaftet, Erdkluten und Steine
bei der Kartoffelabfuhr u. a., so wenig wie méglich transpor-
tieren sollte. Ebenfalls sind alle Mainahmen zu nutzen, die
eine Verringerung des Volumens ohne Beeintrichtigung der
Qualitit des Transportguts erméglichen, z. B. bei Halmgut
durch Pressen oder Hickseln, um dadurch den Transportraum
besser zu nutzen oder einzusparen.

1. NatUrliche Produktionsbedingungen

1.1. Bodenarten

Die Bodenarten beeinflussen die Aufstellung von Arbeits-
verfahren, die Wahl der zweckm#Bigen Arbeitsmaschinen und
deren Leistung und bestimmen somit den Bedarf an Transport-
mitteln fiir die inner- und auBerbetrieblichen Transporte.

° Institut fiir Mechanisierung der LPG-Hochschule Meiza {Direktor:
Dr. K. MUHREL)
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laden nicht auf mindestens 1 bis 1,5 min/t und beim Entladen
auf etwa 1/, bis 1 min/t zu senken ist. Fiir die Be- und Ent-
ladung kommen je nach dem Transportgut die verschiedensten
Forderprinzipien in Frage. Der Schwerpunkt diirfte wohl —
in Zukunft auch fiir das Getreide und andere Druschfriichte —
bei der mechanischen Forderung liegen.

Den ‘Umschlag der Massengiiler werden Kréne, aber auch

Schrapper in Verbindung mit Forderbandern sowie Ladegerite

und -maschinen moglichst mit zwischengeschalteten Bunkern
iibernehmen.

Beim auflerbetrieblichen Umschlag gibt es jedoch noch eine
Reihe von Schwierigkeiten, wie z. B. durch das Fehlen einer
Lademaschine zum Entladen geschlossener Waggons, durch

die mangelnde Ausstattung der LadestraBen mit elektrischen °

Anschliissen, durch das Fchlen von Vorratsférderern und Ein-
schiittmulden usw.

Die Weiterentwicklung von Fordereinrichtungen hat in der
niichsten Zeit vor allem in sinnvoller Abstimmung mit den
Transportfahrzeugen zu erfolgen. Transportfahrzeuge und Be-
und Entladetechnik sind stets als Einheit zu betrachten. Wie
notwendig diese Forderung ist, zeigte der eingesetzte Sattel-
“ schlepper (Typ W 50 LA S) mit 8 m Lénge und seiner gré-
Beren Ladehshe. Bei der Ausriistung der Umschlagsbetriebe ist
auch der Umschlag von Giitern aus anderen Volkswirtschafts-

* zweigen mit zu beriicksichtigen.

Zusammenfassung

Von der Lésung des Transportproblems in der Landwirtschaft
und den ihr nachgeordneten Einrichtungen und Betrieben wird
die Steigerung der Arbeitsproduktivitit und die Einfithrung
industriem#Biger Methoden in der Landwirtschaft entschei-
dend abhingen. Die Umschlagsprozesse lassen sich durch
Schaffung von Transportketten, Kontinuitdt im Umschlag,
zweckmaBlge Organisation, eine gewisse Arbeitsteilung mit den
Verkehrs-, Handels- und Verarbeitungsbetriecben und schlie3-
lich durch eine leistungsfihige Umschlagtechmk erheblich be-
schleunigen. A 5179

IandWIrf- Staatl. gepr. Landwirt

B. SZESNY*

1.2.  Oberflichengestaltung

Bei Transportarbeiten im hingigen Geldnde ist zusiitzlich eine
Steigleistung aufzubringen, die sich aus der zu hebenden Masse
des Traktors, des angehingten Wagens und aus der in der
Zeiteinheit zu iiberwindenden Hghe ergibt. Nach SEGLER
kann die Steigleistung eine ganz betrichtliche GréB8e erreichen,
sie vermindert dadurch die verfiighare Zugkraft (Bild 1). -Die
Motorleistung ist in ihrer GroBe gegebem: Das bedeutet, daBl
man mit zunehmender Steigung langsamer fahren muB oder
weniger laden kann.

1.3. Agrotechnische Termine

Fiir die Anzahl von Anhingern und Férdergeriten fiic einen
-Betrieb kénnen oft eine oder zwei Dekaden bestimmend sein,
die durch den Zusammenfall verschiedener Arbeitsprozesse,
wie z. B. Silomaisernte, Kartoffelernte, Wintergetreidebestels
Tung und einem Teil der Riibenernte, eine Arbeitsspitze bilden.
Die Transportkapazitdt ist mit dafir bestimmend, ob diese
Arbeitsspitze unter Einhaltung der giinstigsten agrotechnischen
Termine bewaltigt wird.

14. Witterungsverhiltnisse

Der EinfluBl der Witterung auf den Arbeitsablauf im landwirt-
schaftlichen Betrieb erstreckt sich vor allem auf Niederschlige
und Frost. Besonders stark wirken Niederschliage auf die Heu-
und Getreideernte ein. It Durchschnitt koénnen in einer
Dekade wihrend der Getreideernte 65 bis 70 9/, wihrend der
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Zusitzliche erforderliche Steigleistung [tr Traktoren und ange-
hiingte Zuglast bei versehicdenen Steigungen und Fahrgeschwin-
digkeiten (nach SEGLER)

Bild 1.

Hackfruchternte etwa 759, als verfiighare Arbeitstage an-
genommen werden. Im Kiisten- und Mittelgebirgsraum lkann
der prozentuale Anteil an verfiigharen Arbeitstagen durch
héhere Niederschldge etwas geringer sein.

2. Okonomische Produktionsbedingungen

2.1. Die landwirtschaftliche Nutzfliche und das Ackerflichen-
verhdltnis ’

Von den skonomischen Produlktionsbedingungen ist der Um-
fang der landwirtschaftlichen Nutzfliche und besonders das
Ackerflichenverhiltnis von Bedeutung auf das AusmaB der
landwirtschaltlichen Transporte. Die Auslastung der Transport-
mittel wird in landwirtschaftliclien Betrieben mit zunehmender
Betriebsgrofle besser.

Das Ackerflichenverhiiltnis ‘becinflult vor allem die unter-
schiedlichen Transportmcngen, die je Fruchtart und ha zu
transportieren sind. So entfallen zum Beispiel auf Getreide
etwa 60 bis 100 dt/ha und bei Zuckerriiben 500 bis 600 dt/ha

Lrntetransportc.

Weiterhin wirkt sich das Acker-Griinland-Verhiltnis auf die
Exrechnung der Transportkapazitit aus. Betriebe mit einem
hohen Griinlandantcil sind oft Weidcbetriebe, bei denen der
Transport von Griinfutter fiir die Sommerstallfiitterung der
Rinder entfillt, der Transportaufwand wird damit geringer. Im
Gegenteil dazu ist in griinlandarmen Bctrieben mit Sommer-
stallfiitterung tiglich Griinfutter zu transportieren.

AuBerdem beeinfluft das Acker-Griinland-Verhiltnis  das
Transportvolumen fiir wirtschaftseigenen Diinger, Rauhfutter
u.a. und damit auch dic Zusammensetzung des Transport-
mittelparks.

2.2. [Drtrige

Die unterschiedliche Ertragsfahigkeit unserer Boden mul} bei
der Planung von Transportmitteln beriicksichtigt werden, da
diese auf den Transportumfang einen groflen EinfluB ausiiben.

2.3. Die Verkehrsverhiltnisse

Fir einen schnellen und rcibungslosen Umschlag der Giiter
sind geeignete Fahrbahnen besonders wichtig. Es sind im
wescentlichen zwei Faktoren, die den Transport beeinflussen:

a) Transportentfernung
b) Wegebeschaffenheit

Die Transportentfernung wird entsprechend den Transport-
bereichen ermittelt. Fiir den Feldtransport 1iBt sich die mitt-
lere Schlagentfernung nach CORDS-PARCHIM bercchnen:
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Dabei bedeuten

L mittlere Schlagentfernung

I'  SchlaggréBe

! * Entfernung vom Wirtschaftszentrum bis zum Mittelpunkt
des Schlages.

Fir die Hoftransporte ist die Entfernung vom Zwischenlager
zum Verbrauchsort und fiir die auBierbetrieblichen Transporte
die Entfernung vom Feld bzw. Zwischenlager zum Absatz-
oder Bezugsort zu ermitteln.

Die Beurteilung des Faktors Wegebeschalfenheit ist zur Lr-
mittlung der méglichen GréBe der zu transportierenden Last
und der Fahrgeschwindigkeit notwendig. Schlechte Wege und
Strafflen bringen dem Betrieb eine Reihe von Nachteilen, so
z. B. Verringerung der I'ahrgeschwindigkeit, Erhéhung des
Transportmittel- und Zugkraltaufwands sowie des AKh-Be-
darfs, erhbhler Verschleil der Fahrzcuge, hoher ICraftstoff-
verbrauch und hohe Kosten.

Nach Untersuchungen in LPG Typ III ‘sind je nach Betriebs-
system und Intensitit der Bewirtschaftung jihrlich zwischen
23 bis 50t Giiter je ha LN zu transportieren. Daran ist zu
erkennen, wie unterschiedlich die Belastung der landwirtschaft-
lichen Betriebe durch den Transport ist. Als Grundlage fiir die
Ermittlung der Transportmengen wurden die Planzahlen von
1965 angenommen. Am Beispiel von vier Betrieben soll die
jahreszeitliche Verteilung der anfallenden Transportmengen
dargestellt werden. s sind folgende Betricbe:

LPG ,Ernst Thilmann“, Beesenstedt, Saalkreis (Hackfrucht-
Getreidewirtschalt, durchschn. AZ = 89,4)

LPG ,Einheit, Sonitz, Kreis Meillen (Getreide-Hackfrucht-
wirtschaft mit Zuckerriiben-Weizenbau, durchschn. AZ = 62)

LPG ,Karl Marx“, Bronkow, Kreis Calau (Getreide-Hack-
fruchtw. mit Kartoffel-Roggenbau, durchschn. AZ = 24)

LPG ,Vorwirts zum besseren Leben®, Drebach, Kreis Zscho-
pau (Futter-Getreidewirtschaft, durchschn. AZ = 31)

Fiir die Hohe der Transportmengen sind das Nutzflichen- und
Ackerflichenverhiltnis sowie die Ertrige der angebauten Kul-
turen, der Viechbesatz, die Haltungsform der Rinder und die
baulichen Gegebenheiten bestimmend. Der flichenmilig grofle
Anteil an Zuckerriiben (16,0 %, der LN), die relativ hohen
Ertrage und die ganzjihrige Stallfiitterung der Rinder in der
LPG Beesenstedt bewirken die héchsten Transportmengen mit

50 t/ha LN.
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Bild 2. Transportmengen in 1/100 ha LN im Durchschaitt der vier unter-
suchten Betricbe
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Demgegeniiber steht die LPG Drebach mit dem griBten Griin-
landanteil (40,5 %, der LN), keinem Zuckerriibenbau, geringen
Ertrigen, verringertem Zwischenfruchtbau (9,3 %, der LN) und
Weidehaltung der Rinder mit nur 23 t/bha LN.

Die 'LPG Séuitz mit 44 t/ha LN licgt mengenmiéBig an zweiter
Stelle hinter der LPG Beesenstedt. Der geringere Anbau von
Zuckerriiben (6,09, der LN) diirfte neben den niedrigeren
Getreideertrigen die Hauptursache fiir die Verringerung der
Menge sein.

In der LPG Bronkow werden 34 t/ha LN transportiert. Der
Riickgang gegeniiber der LPG Sénitz ist durch geringere Er-
trige, fehlenden Zuckerritbenanbau und niedrigeren Vieh-
besatz begriindet. Der hohere Aufwand gegeniiber der LPG
Drebach 1d8t sich durch héheren Anbau an Kartoffeln und
Silomais sowie den Griinfuttertransport fiir die Sommerstall-
fiitterung der Rinder erkldren. '

In Bild 2 ist die zeitliche Verteilung der Jransportmenge gra-
fisch dargestellt. Dabei zeigt sich, daB ebenso wie bei dem
AKh-Aufwand auch im Transport Spitzen und Téler auftreten.
Bild 2 zeigt den Durchschnitt der zu transportierenden Mengen
der vier LPG. Daraus geht hervor, daf nach einem Anstieg zur
Frithjahrsbestellung im April und der Ernte der Zwischen-
friichte im Mai ein Abfall im Juni eintritt. Zur Getreideernte
steigt die zu transportierende Gesamtmenge bis auf etwa
120t/400 ha LN an und erreicht durch einen sprunghaften
Anstieg im September, der 27. Dekade, mit 329 t/400 ha LN
> den hochsten Stand. In diese Zeit fallen die Transporte von
Kartoffeln und Silomais, die Herbstbestellung und der Beginn
der Zuckerriibenernte. Die Transportmengen von Dezember
bis Mirz werden in den untersuchten Betrieben vorwiegend
durch den Umfang der Hoftransporte bestimmt.

Fiir die Bestimmung des notwendigen Transportmittelparks ist
die Ermittlung der Transportmittelstunden notwendig, die
nach Dekaden oder Wochen und der Art des zum Einsatz

kommenden Transportmittels (I‘ahrzeug oder Fordergerit) -

unterteilt, erfolgen sollte. Fiir die Auswahl des ‘Transportmit-
tels muB die termingerechte Erledigung der Arbeit unter
Beachtung des wirtschaftlichen Einsatzes bestimmend sein.
Die Transportmittelstunden stehen in Abhiéngigkeit zu den
Transportmengen und der Transportmittelauslastung. Deshalb
sind zuerst die Transportmengen und danach dann die Trans-
portmittelstunden zu ermitteln. Der Gesamtzeitaufwand ist
auller von der Ladung je Fahrt und der zu transportierenden
Gesamtmenge von Entfernung und Fahrgeschwindigkeit ab-
hingig.

Bei Arbeiten im FlieBsystem wurde zur Errechnung der be-
nétigten Anhinger die von TISCHLER angegebene Iormel
verwendet. Weitere Methoden zur Bestimmung der Anhinger-
zahl im FlieBverfahren wurden von REICHENHEIM, RUSEL
und ERNEMANN bekannt.

Neben der schon angefithrten Methode der Ermittlung des
Anhingerbedarfs im Flielverfahren soll noch die Methode von
SLEPP und DVOJAKOWSKIJ erwihnt werden. Bei dieser
Methode wird zur Bestimmung des notwendigen Transport-
mittelbedarfs (von SLEPP und DVOJAKOWSKIJ nur fiir
LKW erarbeitet) ein Nomogramm verwendet. Nach der durch-

Bild 3. Nomogramm zur Ermittlung des Transportmittelbedarfs
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gefithrten Uberarbeitung ist dieses Noinogramm auch fiir die -

Bestimmung des Anhidngerbedarfs bei der -Verwendung von
Traktoren als Zugmittel verwendbar. Fiir die Praxis ist diese
Methode um so mehr geeignet, da hier jede Rechenarbeit im
Gegensatz zu den anderen Methoden wegfillt. :

. Ein Beispiel sei zur Erlduterung des Nomogramms angefiihrt

(Bild 3). Beim Strohhickseln mit dem Mihhiacksler E 065 auf
einem 1km entfernten Schlag ist zu entscheiden, wieviel
Anhinger zum Abtransport des Hécksels benétigt werden. Aus
der Entfernung von 1 km wund ‘der Geschwindigkeit vT =
10 km/h des Traktors laBt sich die Fahrzeit mit 12 min bestim-
men (zu entnehmen rechts oben). Dazu kommen 16 min Be-
ladezeit, 2 min Wartezeit und 14 min Entladezeit, insgesamt
32 min, die zur Fahrzeit addiert werden miissen. Im Nomo-
gramm ist das rechts in der Mitte durch Nachgehen der schri-
gen Linien bis zur 32. min zu erschen. Geht man jetzt senk-
recht nach unten, so gelangt man auf Kurven, die die operative
Zeit in Stunden angeben. Vom Schnittpunkt der Kurven
waagerecht nach rechts gehend, kann die Anzahl der Fahrten
cines Transportmittels abgelesen werden (im Beispiel bei 8 h
operativer Zeit == 11 Fahrten), wihrend links (unterer mitt-
lerer Teil des Nomogramms) nach der Multiplikation der Fahr-
ten mit der Lademasse je Anhidnger die transportierte Gesamt-
masse eines Anhingers (linker Teil des Nomogramms) abgele-
sen werden kann. (Beispiel: Anzahl der Fahrten je Anhinger
11, Lademasse je Fahrt 1t ergibt insgesamt eine beforderte
Menge von 11t je Anhénger.)

Nachdem nun die Leistung eines Anhingers bekannt ist, laBt
sich auch aus dem Arbeitsumfang insgesamt (Mahhicksler
4 t/h = 32 t/Schicht) und der Leistung eines Anhangers (11t)
die Anzahl der benétigten Transportmittel berechnen.

Im Nomogramm geschieht das durch Aufsuchen des Schnitt-
punktes der beiden Werte im linken unteren Viertel. Sollte
dabei ein gebrochener Wert entstehen, wie im Beispiel etwa
2,9 Anhinger, so ist immer nach oben aufzurunden (benétigte
Anhinger 3 Stiick). .
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Tafel 1. Kennzahlen fir die Transportmittelplanung fiir 1000 ha LN
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Kleintransporter
(Framo, B 1000) 1,0
Lastkraftwagen 1,2
Anhinger:
L KW-Anhiinger 1,2
Traktorenanhinger 22,0 21,0 23,0 19,0 22,0
Kombiwagen 5t 4,0 4,0 4,0 — 3,0
Futterverteilungs-
wagen 2t 0,5
Fikalienwagen 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3
Viehtransportwagen 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8
Einachsbetankungs-
wagen 600 ¢ 1,0 1,0 0,8 0,4 0,8
Cespannwagen 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0
Zusatzausrustungen
fiir Anhinger:
Anhingeraufbauten
fir Leichthicksel 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0
Anhingeraufbauten
filr Schwerhicksel 9,0 9,0 12,0 6,0 9,0
Stalldungstreu-
cinrichtungen 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 .
Fordergeriite:
Krance 1,8 1,4 1,0 1,0 1,3
Forderbinder
iber 7 m 1,2 i) 1,0 1,0 Lt
Forderbinder
bis 7m 1,8 1,8 1,4 1,4 1,6
Kornergeblise 1,7 157 1,4 1,2 5
Heu- und
Strohgeblise 2,0 2,2 2,0 2.5 2.2
Héacksel- und ’
Fordergeblise 2,8 2,8 2,2 2,2 2,5

Transporte, die nicht an agrotechnischc Termine gebunden
sind, brauchen fir die Berechnung der Anzahl von Transport-
mitteln nicht beriicksichtigt zu werden, da bei enisprechender
Arbcitsplanung und Organisation diese Arbeiten in transport-
armen Zeilen erledigt werden kénnen. Ausgehend von dem
hochsten Bedarf je Zeiteinheit und der Einsatzzeit der Trans-
portmittel kann dann die notwendige Anzahl festgelegt werden.
Aus den bisher durchgefithrten Untersuchungen wurden zur
Vereinfachung der Transportmittelplanung in sozialistischen
Jandwirtschaftlichen GroBbetrieben Richtzahlen fiir vier Be-
triehssysteme erarbeitet. Mit Hilfe dieser Zahlen lif3t sich der
Bedarf sehr schnell, unter Beriicksichtigung der LN, errechnen
(Tafel 1). Dicse Bedarfszahlen sind vorldufige Mittelwerte, sie
kénnen jedoch unter Beachtung der betrieblichen Verhiltnisse
als Richtwerte fiir 1965 benutzt werden.

Mit dem zu erwartenden verstirkten LIKW-Einsatz in der
Landwirtschaft werden sich die Bedarfszahlen je 1000 ha LN
dementsprechend verdndern. Hierzu sind weiterc Untersuchun-
gen notwendig.

Dipl.-Landw. M. MARTIN, KDT*

Auf die Notwendigkeit ciner Verbesserung der Innenmechani-
sierung, insbesondere der Mechanisierung von Stallarbeiten, ist
in letzter Zeit durch eine Reihe von Verdffentlichungen hin-
gewiesen worden. Hierbei sind die in den Materialien des
VI. Partcitages der SED entlialtencn Erklarungen von grund-
sitzlicher Bedeutung.

Die Jandwirtschafilichen Betriebe erwarten, daf} die Produk-
tionsleitungen der Landwirtschaftsriite MaBnahmen cinleiten,
die auf dem Gebiet der Innenmechanisierung eine bessere
Unlerstiitzung duvch die zustindigen staatlichen Einrichtungen
herbeifiihren. Dazu benédtigen die Produktionsleitungen Unter-
lagen iiber den errcichten Stand und die Maglichkeiten zur
weileren Entwicklung der Mechanisierung in ihren Bereichen.
Zur Erleichterung der Arbeit der Produktionsleitungen soll an
dieser Stelle iiber einige Erfahrungen berichict werden, die

* Wiss. Mitarbeiter im Landwirtschaftlichen Institut beim Bezirksland-
wirtschafltsrat Frankfurt/Oder
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Da die Anhiinger cinen wesentlichen EinfluBl aof die Steige-
rung der Arbeitsproduklivitit und die Verringerung der
Kosten im landwirtschaltlichen Transportwesen haben, sollten
vorwiegend hydraulisch zu betitigende Iippanhinger mit
sclbstéffnenden Bordwiinden zum Einsatz kommen. Bei Er-
niittlung der notwendigen Fordergeriite ist deren Gesamtein-
satzzeit zu beachien. Sollte die Auslastung eines Fordergeriils
nicht gewiihrleistet sein, so ist zu iberlegen, inwieweil das ent-
sprechende Férdergeriit durch ein anderes ersetzt werden kann,
um die anfallende Arbeit ordnungsgemil} ausfithren zu kén-
nen.

Zusammenfassung

Um eine termingerechte Durchfiihrung der Arbeiten imi land-
wirtsehafltlichen Betrich zu ermioglichen, ist eine zweckentspre-
chende  Zusammenselzung  des  Transportmittelparks  erfor-
derlich.

BeeinflluBt wird die Transportkapazitit durch cine Reihe
natiirlicher und 6konomischer Produktionsbedingungen, die im
einzelnen nither untersucht wurden. Die jilirliche Transport-
menge betrigl je nach Intensitit der Bewirtschaltung 23 bis
50 t/ha LN. Die durchschnittliche jahreszeitliche Verteilung der
anfallenden Transportmengen wird anhand von vier LPG dar-
gestellt. Zur Vereinfachung der Transportmittelplanung in
Landwirtschaftsbetrieben werden abschliefend Richtwerte, be-
zogen auf 100 ha LN, angegeben.
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Die Technologieplanung - eine wichtige Voraussetzung
zur durchgdngigen Einfihrung von FlieBarbeitsverfahren

bisher im Bezirk Frankfurt/Oder bei der Einfithrung moderner
Arbeitsverfahiren in der Milchviehhaltung und der Schweine-
mast gemacht wurden.

1. Zielsetzung und Nutzen der Mechanisierung der
Stallarbeiten

Da unter dem Begrill ,,Mechanisierung der Stallarbeiten® mehr
versltanden werden muf} als die Einordnung einer leistungs-
fahigeren Maschine oder einer Maschine in den Arbeilsprozel
tiberhaupt, sei hier eine grundsiitzliche Betrachtung zur Ziel-
setzung der Mechanisierung vorangestellt.

1.1. Die in der Landwirtschaft auszufithrenden Arbeiten der
Handarbeitsstufe sind dadurch gekennzeichnet, dafl der jewcils
7zu ,behandelnde Gegenstand von seinem (Zwischen-)Lage-
rungsort aufzunchmen, iiber einc mehr oder weniger lange
Strecke hinweg zu transporticren und an cinem: andcren Ort
niederzulegen ist; von dort wird er moglicherweise zu einer
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