Da bei landwirtschaltlichen Transporten vom Gesamtzeit-
aufwand fiir Leerfahvten nur 20 9/, verbraucht werden (dieser
Prozentsatz erhght sich bei den neuen Avbeitstechnologien
durch das Wechseln der Anhiénger) und die Lrhshung der
Fahrgeschwindigkeit sogar beim abgefederten Traktor auf
technische Schwierigkeiten stoBt (Minderung der Stabilitit,
Verstiirkung der Erschiitteruugen, Probleme der Breansung
usw.), scheint die Erhohung der Tragfahigkeit vorlinfig wirt-
schaltlicher zu sein als die Erhshung dev Fahrgeschwindigkeit.
Die Erfalirungen haben ergeben, daB dic Maximalgeschwin-
digkeit bei Universaltraktoren 30 km/h und bei abgelederten
Traktoren 40 km/It betragen soll.

Die Arbeitsbedingungen des Traktoristen bei er-
hohten Geschwindigkeiten

Bei der Entwicklung von Traktoren [ir erhohte Geschwindig-
keiten mull auf die Avbeitsbedingungen des Traktoristen ge-
achtet werden. Hauptsiichlich handeclt es sich um die Ver-
ringerung der Erschitterungen des Traktoristen und um die
Erleichterung des Lenkens. Beide Iragen sind bis zu einem
gewissen Grade [ir die Anwendung erhdhter Geschwindig-
keiten entscheidend.

Der Traktorabfederung und damit der Verringerung der Fah-
rererschitterung wurde im Torschungsinstitut des Traktor-
werkes ZKL-Brno grofic Aufinerksamkeit gewidmet. Die bis
jetzt verwendeten Abfederungen der Vorderbriicke und des
Fahrersitzes sind bel hohen Geschwindigkeiten aul unebenem
Gelande unbefricdigend. Um die Erschiitterungen des Fahrers
zu verringern, ist es zweckmiiBig, eine grofBe Masse des Trak-
tors abzufedern, mit der der Fahrersitz verbunden ist. Die
Abfederung der vorderen und hinteren Briicke ist unzulissig,

Dipl.-Ilng. J. HORVATH,
Institut fir Landtechnik,
Budapest

In der Landwirtschaft ist die Arbeitsgeschiwindigkew nur uann
zu erhohen, wenn folgende Forderungen erfiillt werden kin-
nen: der zur Durchfthrung der einzelnen Arbeiten erforder-
liche spezifische Energieaulwand darf sich nicht wesentlich
erhghen; die Nutzungsdauer des Traktors und der Arbcits-
gerdte darf sich nicht vermindern (im Verhiiltnis zur bearbei-
teten Fliche); die Arbeitsgiite darf sich nicht verschlechtern;
die Reparatur- und Wartungskosten diirfen sich nicht erhéhen;
die Arbeitsbedingungen des Bedienuungspersonals diirfen sich
nicht in dem Mafle verschlechtern, daBl dadurch die Gesundheit
beeintrichtigt wiirde.

AuBer der méglichen Steigerung der Avbeitsproduktivitit (gro-
Berc Flachenleistung in der gleichen Zeit) durch einc héhere
Arbeitsgeschwindigkeit des Traktors und seiner Arbcitsgerite
ist diesc Mcthode nocli nit weiteren Vorteilen verbunden, die
unbedingt beriicksichtigt werden miissen:

LEine hihere Arbeitsgeschwindigkeit erméglicht, die -landwirt-
schaftlichen Arbeilen mit dem verfiigharen Maschinenpark in
kiirzerer Zeit zu bewiltigen. Wenn es gelingt, die anstehenden
Arbeiten innerhalb der optimalen Zeit durchzufiihren, so wirkt
sich dies auf die Ertragsergebnisse positiv aus.

Die bisherigen I'orschungscergebnisse — auch die in Ungarn
erarbeitclen — beweisen, dall sich die Steigerung der Pflug-
geschwindigkeit auch auf die Erhishung der Lririge auswirkt.
Diese Ergebnisse sind aber vorliufig noch mit Vorbehalt zu
behandeln, weil nur auf Grund eines Mittelwertes aus zahl-
reichen Versuchen, die iiber vicle Jahre fortgesctzt wurden,
genane und verldBliche Zahlen erreichbar sind; derurlige um-
fassende Ergebnisse stehen aber vorlaufig noch nicht zur Ver-
figung.

Bei hoheren Arbeitsgeschwindigkeiten vermindert sich (bis zu
einem gewissen Grenzwert) der Brennstoffverbrauch je Tla-
chencinheit. Dies 1Bt sich mit der Gestaltung der Energie-
bilanz des Traktors und mit der Natur der Traktorenmotoren
erkldren.

1 Aus cinem Neferat auf der Moskauer Tagung v. 13, his 19, April 1963
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weil dic Anbau- oder Aufsattelpunkte der Geriite von der
Abfederung unabhingig sein miissen. Darum haben wir nur
Faliversitz, Motor, Getriebe und Fahrerhaus mit Spiralfedern
gemeinsam abgefedert. Wir wendeten dicse Losung fir dic
45-PS-Klasse an und bauten ein Versuchsmuster (Zetov 4031).
Hauptsiichlich aus wirtschaltlichen Uberlegungen erlauben es
die erzielten Ergebnisse noch nicht, endgiiltige Emplchlungen
zu machen.

[n diesem Jahve laben wir begonnen, die Rolle der Lenkung
beiin Fahren mit erhhten Geschwindigkeiten zu untersuchen.
Diese Untersuchungen sind deswegen erlorderlich, weil der
Traktorist bei hohen Geschwindiglkeiten (inshesonderc bel
Hackarbeiten) schnell ermiidet und dann nicht in der Lage
ist, schinell und richtig auf die sich dndernden Arbeitbedingun-
gen zu reagieren, wodurch die Qualitit der Arbeiten leidet.
Hierbei macht sich nicht nur die Fahrgeschwindigkeit, sondern
auch das System und die konstruktive Ausfihrung der Len-
kung, die Anordnung des Fahrersitzes, die Sichtbarkeit der
Pflanzenreihen vom Fahrersitz aus usw. bemerkbar. Um ver-
gleichbare Untersuchungen und Berechnungen dieser Faktoren
vornehmen zu kénnen, wurde eine Vorrichtung entwickelt, mit
der man die Qualitdt der Arbeit kontrollieren kann. Das Prin-
zip des Gerits besteht darin, daBl mit Hillc cines Leiters auf
dem Versuchsfeld eine bestimmte Bewegungsbahn vorgegeben
uud mit Hilfe ciner elektrischen Ubertragung die Abweichun-
gen von der vorgegebenen Bahn registriert werden.

Beide Fragen, und zwar sowohl die Abfederung des Traktors
wie auch seine Lenkung auf ciner vorgegebenen Bahmn, kann
man durch die Automatisierung der Traktorenlenkung 18sen.
Mit den Arbeiten zur Losung dieses Problems in der Perspek-
tive wurde in unscrem Institut ebenfalls begonnen.
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Die Erh6hung der Arbeitsgeschwindigkeit und der Traktor!

Bei Erhéhung der Arbeitsgeschwindigkeit 1aBt sich mit demn
vorhandenen Maschinenpark eine groflere Fliche bearbeiten.
Die Maschineninvestitionen in der Landwirtschaft kénnen also
niedriger gehallten werden. Bei den Maschineninvestitionen
ist ein schnellcrer Umschlag maéglich, weil sich die Maschinen
rascher amortisieren. Dies ist von grofier volkswirtschaftlicher
Bedeutung.

Die vorhandenen Traktoren sind nicht voll geeignet

Die aufgezihlten Vorteile der Geschwindigkeitssteigerung
kénnen mit unscrem gegenwirtigen Traktorenpark nur in
sehr beschrinktem Umlang realisicrt werden, weil bei den zur
Zcit im  Einsatz stehenden Traktoren die Erhshung der
Arbeitsgeschwindigkeit von vielen IFaktoren gcheinmt wird.
Sie ist z. B. bel Arbeiten mit grofercin Zugkraftbedarf durch
die Leistung des Motors, bei leichteren Arbeiten hingegen
durch die wesentliche Verschlechterung der Arbeitsbedingun-
gen des Traktoristen oder der Arbeitsgiite begrenzt.

Vorerst ist anzustreben, die z. Z. vorhandenen Traktoren im
Wege einer zweckmiBigen Wahl der Fahrgeschwindigkeit und
der Arbeitsbreite méglichst gut auszunutzen. Es ist im all-
gemeinen schwer, diejenige Fahrgeschwindigkeit zu bestim-
men, die im Laufe der Arbeitsleistung dem maximalen Zug-
wirkungsgrad entspricht, denn Lage und GréBe des inaximalen
Zugwirkungsgrades des Traktors werden von vielen Faltoren
beeinfluBt: Qualitiit, Zustand und Fcuchtigkeitsgehalt des
Bodens, Typ des Traktors, seinc Masse, Leistung und tech-
nischer Zustand des Motors. Wie beeinflussen diese IFaktoren
und Gegebenheiten die Lage des maximalen Zugwirkungs-
grades des Traktors innerhalb des Geschwindigkeitsbereiches?

Je lockerer dic Bodenstruktur wird (hindig, mittelbindig,
Sand), um so nicdriger wird der Wert des maximalen Zug-
wirkungsgrades und um so mehr wverschicbt sich dieser in
Richtung des Bereichs der hoheren Geschwindigkeiten, Beim
Trakior UB-28 betriigt z. B. der maximale Nutzungsfakior
der Motovleistung (der bedingt fiic den maximalen Zugwir-
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kungsgrad angenommen werden kann) aul inittelbindigem
Boden 0,61 (bci einer Falrgeschwindigkeit von 6,6 km/h),
auf Sandboden betragen diesc Werte in derselben Reihenfolge
0,43 und 8,0 km/h. Beim UB-28 muf} also die optimale Arbeits-
geschwindigkeit im Ialle von Arbeiten auf lockerem Boden
immer héher scin als bei Arbeiten auf bindigerem Boden.

Gleisketten- und Allradfahrwerke erhshen gegeniiber Iahi-
werken mit Ilinterradantrieb den Wert des Zugwirkungs-
grades, verschieben ihn aber in Richtung der niedngeren Ge-
schwindigkeiten. Auf ittelbindigem Boden liegt 2. B. der
maximale Zugwirkungsgrad des Allradtraktors M'1'S-7MSz bei
ciner Geschwiundigkeit von 5,7 km/l, bei dem hinterradange-
trichenen Traktor der gleichen GroBlenklasse MTS-5MSz aber
bei 6,6 km/h. Aufl Sand it sich der maximale Zugwirkungs-
grad des Allradiraktors ULL-28 z B. bei ciner Falirgeschwin-
digkeit von 5,5 kin/h, beim hinlervadangetrichenen UB-28 bei
8,0 km/h erreichen. Der Unterschied aufl Sandboden ist also
noch grofier. Das soll aber nicht bedeuten, daf3 der Allrad-
traktor in bezng auf dic Steigerung der Arbeitsgeschwindig-
keit keine Beachtung verdient, hinsichtlich des Zugwirknngs-
grades ist der Allradtrakior (besonders aufl lockerem Boden)
bei ciner Geschwindigkeit von 9 bis 12 km/h dem hinterrad-
angetrichenen Traktor der gleichcu Groflenklasse iinmer iiber-
legen, scin Betrieh ist also wirtschaftlicher.

Der Vorteil der Alleadtrakioren mit entsprechender Masse-
verteilung (UL-28) DAK) zeigt sich auch vomn agronomischen
Gesichtspunkt. Sie schiidigen niunlich infolge der giinstigeren
Masseverteilung dic Bodenstruktur unter den Ridern weniger
als die hinterradangetriebenen Traktoren der gleichen GréBen-
klasse.

Durch Erhshung der Leistung des im UE-28 eingebauten
Motors verschiebt sich der Zugwirkungsgrad schwerpunktartig
in den Bereich der hohen Geschwindigkeiten, wiihirend der
maximale Wert des Wirkungsgrades und die Wirkungsgrad-
kurve in ihrem Verlauf unveriindert bleiben. Deshalb muB bei
Arbeit mit erlishter Geschwindigkeit dem technischen Zustand
des Motors besondere Anfmerksamkeit gewidmet werden.

Dic Wahl der optimalen Arbeitsgeschwindigkeit stellt also
keine cinfache Aufgabe dar. Beim Llinsatz des Traktors it
dem gegebenen Arbeitsgeriit mufl durch zweckmiifige Wahl
der Arbeitsgeschwindigkeit erreicht werden, daBl der Motor im
Laufe der Arbeitsverrichtung so stark wie miglich belastet ist.
Dic Arbeit ist dann am wirtschaftlichsten, wenn das Zug-
vermégen des Trakiors nicht vom Schlupf der Antriebsorgane
(Rider, Gleiskeltten) sondern von der Leistung des Motors
bestinmt wird.

Forderungen an die kiinftigen Traktoren

Um bet Jandwirtschalllichen Arbeiten mit groBem Zugkraft-
bedarf die Geschwindigkeit sicigern zu kénnen, ist in erster
Linic eine lirhihung der Trakionnolorleistung erforderlich.
Line dahingehende Tendenz kann in letzter Zeit iiberall beob-
achtet werden. Diese Teistungssteizerung wird aunfBler zur Er-
héhnng der Arbeitsgeschwindigkeit auch infolge der Anwen-
dung von Trntemaschinen mit hohem Durchsatz notwendig.
Sie wird hei Motoren in den meisten Iiillen durch die Erhi-
hung der Drehzalil erveicht: dabei miissen an cinen ausgegli-
chenen und gerituscharmen Lauf erhihite Forderungen gestellt
werden, Fine teuere aber zweckentsprechendere Art der Lei-
stungssleigerung der Motoren ist die Echohung des mittleren
Drucks durch Aufladung (his zur optimalen Grenze), oder dic
Erhéhung der Zahl hzw. des Fassungsvermagens der Zyvlindoer,
s sind Ermittlungen durchgefiithrt worden, welche Traktoren-
masse hzw. welche Motorleistung zum Zichen ciner Pllughurchie
mittlerer Tiefe el ciner IMahrgesehwindigkeit von 8 km/h not-
wendig sind. Bei den Berechnungen hat man den spezifischen

Tafel 4. Lrforderliche Motorleistung bei 8 km/ly ArhviLsgf;scll\\'in\(ligkril

Aul mittelbindigemn Auf Sandboden

Typ des Z.ahl der Boden
Traklor- Pllug- Traktor- Motor- Traktor- Motor-
fahrwerks kdrper masse leistung masse leistung
[kl (Ps) [kg) (PS)

Ilinterrad- 2 2030 39,7 2000 32,2
antrieh 12 3050 59,5 3000 48,5
Allrad- 2 1735 442 1390 34,8
antrich 3 20610 66,7 2085 52,1

4 3460 88,2 2780 69,5
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Bodenwiderstand beim Sandboden mit 30 kp/dm? und beim
mittelbindigen Boden mit 50 kp/dm? angenommen. Dic Frgeb-
nisse der Berechnungen.sind in Tafel 1 zusammengefalit. Da-
nach benitigt eine Krafimaschine wie z. B. dev Traktor DAK
eine Motorlcistung von nahezu 90 PS; um aufl mittelbindigein
Boden bei ciner Falirgescluvindigkeit von 8 km/h mit einein
Vierscharpflug mittelticf piliigen zu kénnen.

AuBer crhdhter Motorleistung sind noch weitere Gangstufen
notwendig, mit denen sich das Zugvermigen des Traktors
unter allen Bedingungen voll ausnutzen lifit; das Schalt-
getriche mufl deshatb im Geschwindigkeitshercich voun 6 bis
12 km/h in mehr Abstufungen als gebriiuchlich unterteilt oder
aber cin stufenloses Schaltwerk eingebaut werden.

Des weiteren sind folgende Lonstruktionelle Anderungen an
den Traktoren notwendig: Erhohung der Festigkeit des Fahr-
gestellrahmens und des Fahrewerkes; Erhdhung der Stabilitit
des Traktors; Tiinbau ciner wirksameren und leichter bedien-
liaren Bremscinrichtung und Lenkvorrichtung  (hydraulische

Lenkhilfe).

Inzwischen ist es auch gelungen, Bodenbearbeitungsgeriite und
Erntemaschinen zuw entwickeln, deren spezifischer Energic-
aufwand im Berecich der hiheren Avbeitsgeschwindigkeiten
nicht wesentlich zuninint. ¢

Bessere Arbeitsbedingungen fir den Traktoristen

Vom technischien Gesichtspunkt aus Dbelinden sich also die
Probleme im Stadium der Lisung: wie cs aber verlindert
werden kann, daBl sich infolge der LErhohung der Arbeits-
geschwindigkeit die Avbeitshedingungen des Traktovisten ver-
schlechtern, damit hat man sich bisher nochi verhiltnisindBig
wenig befaBt. Die Losung dieses Problems ist gewiB viel schwe-
rer und teuver als die blofie Umgestaltung des Schleppers und
der Arbeitsgeriite [iv erhdhie Geschwindigkeiten.

Nach unseren Irfahirungen ist dev Traktorist bet der gegen-
wirligen Auslegung dev Traktoren anch auf verhdlinismifBig
gut vorbercitelem Boden nicht imsiande, dic Beanspruchungen
zu crtragen, die bereits bei einer Arbeitsgeschwindigkeit von
9 bis 10 km/h auftreten. Mit der Steigerung der Arbeits-
geschwindigkeit wird der Schallpegel héher und nchmen so-
woll dic Schwingungen als auch der Staubgehalt der Luft
(besonders auf trockenen Sandbdden) stark zu; dabei muf
der Traktorist in der Zeiteinheit dfier die Bedienungseinrich-
tungen betdtigen und scine Aufmerksamkeit stiirker auf das
Lenken des Traktors und auf das Kontrollicren der geleisteten
Arbeit konzentrieren. Die het gedBeren Geschwindigkeiten auf-
teetenden  Erschiitlerungen und die erhéhte Konzentration
haben in erster Linic das Ermiiden der Augen zur Folge, dics
16st das Ermiiden des ganzen Nervensystems ans. Die Nerven-
miidigkeit hewirkt das Empfinden der physischen Miidigkeil.
Die Arbeitshbedingungen des Traktoristen werden noch weiter
dadurch  verschlechiert, dall er bei dev erhdhten  Arbeils-
geschwindigkeit Bedienungseinrichtongen zu  Dbetiitigen hat,
die auch nocl selbst Schwingbewegungen ausfiihren.

Damit sich die Avbeitsbedingnngen des Trakiorisien bet einer
Erhiéhung  der Arbeitsgeschwindigkeit nicht versehlechtern,
muf} folgendes verwirklicht werden: federnde Aufhiingung des
T'raktorfahrgestellvahmens, Verbesserung der Konstruktion des
Fahrersitzes und Unterbringung des Sitzes im Schwerpunkt
des Traktors oder zumindest in dessen Niihe, ITerabsctzung
des Schallpegels sowohl am Motor als auch am Getvicbe; Aus-
riistung des Traktors mit ciner vollstiindig geschlossenen, mil
Ventilation und ITeizung versehenen Tahrerkabine; Vermin-
derung dee fie die Betitigung der Bedienungseinrichtungen
nolwendigen Kralteinwitkungen: Tirhdhung der Wirksamlkeit
der Bremsen und der hyvdraulisehen TIubvorrichtung; Finbau
von weiteren Geriiten zur Anzeige des Funklionicrens der
cinzelnen Armaturen des Motors und des Traktors und zur
Kontrolle der Arbeitsqualilit; teilweise Automalisierung ein-
zelner Vorgiinge des Fahrens; zweckmiiflige Anbringung des
Arbeitsgeriites; entsprechende Vorbereitung der zu bearbeiten-
den Iliiche.

Tis erschieint einfacher und vom Gesichitspunkt der Wirtschaft-
lichkeit auch zweckentsprechender. bei erhililen  Avbeits-
geschwindigkeiten den ¥ahver diberhaupt vom Trakior zu
nehmen und siimtliche Arbeitsgiinge der Tienkung und Steue-
vung zu automatisicren. Tn der Perspektive kann cine wesenl-
liche Tohdhung der Avbeitsgeschwindigkeit nur so verwirklicht
werden.
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Unionsforschungsinstitut fir die Mechanisierung der Landwirtschaft

Technische AnforderungenandenVersuchs-Radschnelliraktor derKlasse1,4Mpfiir9bis15km/h1

Alle Dalen, die in mehr oder weniger grolem Malfle die Er-
hohung der Arbeitsgeschwindigkeit des Traktors betrelfen oder
dem Einflul der Geschwindigkeit unterliegen, sind hier unter
Beriicksichtigung der wissenschaltlichen, theoretischen und ex-
perimentellen Ausarbeitungen des Unionsforschungsinstituts
fiir die Mechanisierung der Landwirtschaft, des Unionsfor-

schungsinstituts fir den Landinaschinenbau, des Sibirischen.

Forschungsinstituls fir dic Landwirtschaft, der Timirjasew-
Landwirtschaftsakademic und anderer Institute sowie der
Arbeiten von Spezialisten, 1‘orschern und fithrenden Mechani-
satoren aufgestelll worden. Diescr Aufstellung der technischen
Anforderungen gingen Forschungen und die Auswertung wis-
senschaftlichen Materials voraus. Den Forderungen liegt das
Prinzip zugrunde, daf} die Geschwindigkeit erhéht werden soll,
ohnc die Zugkralt des ‘I'raktors, d.h. die Arbeitsbreitc der
Maschinen und Geriite sowie das System der Anhiingung oder
des Anbaues zu dindern.

Die Forschungen wurden mit fiir diese Zwecke speziell cnt-
wickelten Traktornodellen der 1,4-Mp-Klasse mit Motoren-
leistungen von 80 bis 85 PS und mit Serien-, Versuchs- und
Modecll-Landmaschinen und Geriten durchgefithrt. Als Ergeb-
nis wurden energelischc und agrotechnische Kennwerte bec-
stimmt. Ausgehend von den cncrgetischen Méglichkeiten, den
agrotechnischen Forderungen und den erzielten Erfolgen bei
der ILintwicklung der Versuchs-Landmaschinen und Gerite
sowic ihrer Arbeitswerkzeuge wurde die zweckmiflige Ge-
schwindigkeitscrhohung fiir dic landwirtschafilichen Haupt-
arbeilen bestimmt (Bild 1). Nach Auswertung der ermittelten
Daten kounte empfohlen werden, die Geschwindigkeiten auf
9 bis 15 km/h zu crhiéhen. Damit wurde der zweite wichtigsie
lecchnische Kennwert der technischen Anforderungen — die
Geschwindigkeit — bestiinmt.

Der Einsalz der Schnelltraktor-Modelle uuter Produktions-
bedingungen mit Gescliwindigkeiten von 9 bis 15 km/h zeigte
einen bedeutenden ékonomischen Effekt. Aus den Dalen der
vergleichenden Versuchsschichten folgt, dafl sich die Produk-
tivitit beim Ubcrgang aul Geschwindigkeiten von 9 bis
15 km/h um 45 bis 60 %, hebt. Hierbei ist zu beachten, daf}
es sich nur um die ersten Ergebnissc einer vorgesehenen lan-
gen Reihe von Produktionsversuchen handelt.

Dic anschliclend durchgefiihrten konomisdien Berechnungen
zeigen (Bild 2), daB die Geschwindigkeitserhdhung den Auf-
wand an Arbeit, Material und Geldmitteln je Heklar wesent-
lich senkt. Mit Radtraktoren der Klasse 1,4 Mp fiir Geschwin-
digkeiten von 9 bis 15 km/li wird die Produktivitiit gegeniiber

1 Aus eincm Referat auf der Tagung iber erhohte Arbeitsges-hwindig-
keiten in Moskau vom 15. bis 19. April 1963. Ubersetzar: W. BALKIN
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Die Automatisierung der Traktovlenkung muf} aber verhiilinis-
mifig einfach, ohne komplizierte Mechanismen verwirklicht
werden. Unter landwirtschaftlichen Bedingungen kénnen
solche Konstruktionseinheiten der Automatisierung wie z. B.
die mit elektronischen Rohren arbeitenden Verstdrker nicht
zur Anwendung gelangen. Der bei der Automalisierung der
Traktorlenkung zur Anwendung gelangende Mechanismus
mufB verhiiltnismiiig cinfach und gegen Lrschiitterungen un-
empfindlich sein.

Zusammenfassung

Die z. Z. verwendelen Traktoren geniigen in ihrer Leistung
usw. den Anforderungen erhiohter Arbeitsgeschwindigkeiten
nicht. Es werden entsprechende Vorschlige detailliert und
auch Forderungen fiir bessere Arbeitshedingungen des Trak-
toristen erhoben.
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der bei Arbeiten mit gewshnlichen Traktoren auf das Doppelte
und gegeniiber der Produktivitit bei Arbeiten mit den z. Z.
gelieferten Schnelltraktoren auf das Anderthalbfache erhoht.
Die jihrlichen Einsparungen durch den Bau dieser neuen
Trakioren anstelle der bisherigen wiirden 3000 t  Stahl,
75 000 Ak-Tage und 1 955 000 Rubel an dl-rekten Ausgabcn
und Kapitalinvesiitionen betragen.

Die Untersuchungen der Leistungsbilanz der Traktormodelle
ergaben, dafl die Geschwindigkeitserhohung keine wesentliche
VergroBerung der Verluste fiir die Eigenbewegung und den
Schilupf des Traktors hervorruft. Folglich sind der Ausnut-
zungsgrad (das Verhiiltnis zwischen Zughakenleistung und
Motorleistung) und die Wirtschaltlichkeit der Schnelliraktoren
ungefihr die gleichen wie die der iiblichen Traktoren. Unter-
suchungen der Leistungsbilanz bei verschiedener spezifischer
Leistung (Traktorleistung geteilt durch Traktormasse) zeigten,
daf} sich der Maximalwert des Traktorausnutzungsgrades mit
wachsender spezifischer Leistung nach der Seite der hoheren
Geschwindigkeiten hin verlagert. Bei den Versuchen wurde die
spezifische Leistung durch Iirhohung der absoluten Leistung
bei gleichbleibender Traktormasse vergroficrt.
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F’ahrgeschwindigkeilcn bei verschiedenen Arbeiten.

a Plligen; b Schilen mit Scheibenpfliigen: ¢ Eggen mit Zinken-
eggen; d Haeken; e Bearbeiten mit Scheiben; [ Walzen; g Aussaat
von Geltreide und Leguminosen; h Quadrataestaussaat von Mais;
i Diingerstreuen; k Quadrainestlegen von Kartoffeln; [ Bearbei-
tung der jungen Kulturen mit Rollhacken; m Haken von Mais:
n Lockern der Zwischenstreifen; o Schwadmihen; p Heumahd:
r Maisernle mit Vollernlemaschine; s Silomais2rate

Bild 1.
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