Tafel 2. Tahrgeschwindigkeit der Schlepper in km/h

Zugkrafl
Stufe Zctor Zetor Zeror Zeror Zetor 4011
2011 3011 4011 25 aufl Beton-
Gang , Gang straBe
{kp]
1R 1 1,02 1.12 1,13 1,4
2 11 2 1,48 1,66 1,67 5,2
31 3 2,03 2,30 2,34 7,8
4 1 4 3,24 3,55 3,59
510 5 5,24 5,93 5,99
I NR 6 4,27 4,77 4,82 13,0 2000
2NR 7 6,10 7,10 7,17 20,0 1500
3 NR 8 8,30 9,90 9,99 32,0 1100
4 NR 9 13,30 15,20 15,34 720
5 NR 10 21,60 24,40 25,60
1 RG 1,45 1,46 1,47 2,64
2 RG 5,94 6,24 G,29 6,80

benutzt, wiihrend ¢r zum Bremsen des Anhiingers mit yer-
hilwmismiBig wirksamen und verlillichen Luftdruckbremsen
ausgestatict ist (Bild 3).

Aul Wunseh wird der Traktor mit gefederter Vorderachse
gclicfert. Kinftig soll die Hinterachse gefedert werden, anfler-
dem st die Belieizung der Fahverkabine vorgesehen.

Dic crsten l<efahrungen mit dem Zetor 3011 fithrlen zu eini-
gen Verbesserungen: Der Auspulf iniindete urspriinglich hinter
dem Traklor unter der Fahrerkabine, er wurde nun direkt
iiber dem Motor in Hohe des Kabinendaches verlegt. Der Ein-
stieg in die Fahrerkabine erfolgt von der Seite dureh cine
Schicbetiir. Die Vorderachse wird jetzt in groBlerem Malle
nach cinem einfachen und wirksamen Verfahren dureh zwei
senkrecht gewundene Federn abgestiitzt.

Nach zweijithriger praktischer Erfahrung ist die Zweckmiflig-
keit und Berechtigung dieser Konstruktion erwiesen, obwohl
cinige seiner technischen Vorziige von der Praxis bis jeizt
nicht ausgenutzt wurden. So ist z B. das Fillen der Reifen
nit Fliissigkeiten in der Praxis nicht cingefithrt und die Aus-
stattung des Traktors zu Kultivations-Zwecken, d. h. die
Umriistung des Trakiors 3011 auf den Traktor 3012 durch
Iichshung der Bodenfreiheit der Vorderachse und durch Sen-
Lkung der kippbaren Portal-Hinterachse, wurde in der Praxis
nur selten vorgenommen. Iis gibt auch Meinungen, der Trak-
tor sei mit Riicksicht aul seine Funktionen zu leicht und sein
Radstand geniige nicht. Dic Mchrzahl der Praktiker befiirwor-
tet diesen Traktor jedoch. Zahleeiche Traktoristen verstehen
anch nicht die geringere Masse vortcilhalt einzusctzen. Die
geringere Gesamtumasse des ‘Traktors ist scin Vorteil und nicht
cin Mangel. Talls cine groBere Gesamtmasse des Traktors ge-
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In dieser umfangreichen Abhandlung sind grundlegende Ausfiih-
rungen iber den Aufbau eines Perspektivplans fiir die Typisierung
von Traktoren in der UdSSR enthalten. Dabei wurde davan ausge-
gangen, daB jeder Landwirtschaftsbetrieb mit einer begrenzten
Anzahl von Traktorentypen ausreichend hohe wirtschaftliche Kenn-
ziffern besitzt. Dieses Ziel soll durch die Ausarbeitung einer Trak-
torentypisierung gesichert werden.
Fir unsere Leser diirften die dabei entwickeltan Uberlegungen
allgemeiner Art von Interesse sein, wir bringen deshalb anschlie-
Bend den betreffenden Teil der Arbeit im Auszug. Da die Autoren
ihre Versffentlichung selbst als Diskussionsgrundlage bezeichnen,
soll diese Veréffentlichung als Beitrag zu der Aussprache gelten, die
auch bei uns liber Probleme der Traktorenentwicklung gefiihrt wird.
Die Redaktion
1. Aligemeine Entwicklungsrichtung bei der Kon-

struktion von Traktoren und Motoren

1.1. Lrhséhung der Arbeitsgeschwindigkeiten von landwirt-
schafltlichen Traktoren auf 8 bis 15 km/h und der Transport-
geschwindigkeiten von Radtraktoren auf 30 bis 40 km/h.

1.2. Anwendung von synchronisierten Getrieben mit Grup-
penschaltung fiir landwirtschaltliche Tvaktoren und stufen-
loser hydraulischer sowie stufenloser hydraulisch-mechanischer
und elektro-mechanischer Getriebe fiir Industrie-Traktoren.
1.3. Senkung der Produktionskosten, Verringerung der
Nomenklatur der Ersalzteile, Erhohung der Traklorenqualitit
durch weitergchende Typisicrung der Baugruppen und Ele-
mentc und Standardisierung der Emzclteile.

1.4. Senkung der Masse je Leistungscinheit bei Jandwirt-
schaftlichen Radirakioren aufl 30 bis 40 kg/PS, bet landwirt-
schaftlichen Kettentraktoren auf 45 bis 55 kg/PS usw. durch
Vervollkommnung der Konstruktionen und Anwendung von
Werkstoffen, Plasten, Leichtlegierungen von hoherer Qualitiil
sowie leichterer Zusatzicile,
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wiinseht wird, laft sich diese durch Anbau ciner Zusalzbe-
lastung an die vorderen und hinteren Rider leicht crrcichen
(Bild 4). Beim 3011 1aBt sich die Gesamtmasse des Traklors
um 362 kg und bei Einfillen von Flissigkeit in die Reifen der
[MTinterrader um weitere 200 kg erhihen. Die Gesamumasse
des Traktors steigt dadurch von 1630 kg aul 2192 kg. Das
entspricht einer Motorleistungsmasse von 70,7 kg/PS.

Der Zetor 3011 hat 10 Vorwiirts- und zwei Riickwirtsginge.
Tn der CSSR ist cs iiblich geworden, die cinzelnen Giinge
von 1 bis 10 zu numericren, wobei 1 bis 5 dic Ginge der
ersten Stufenreilie bei cingeschalteter, 6 bis 10 dieselben
Giinge bei ausgeschalteter Unterselzung sind. Dies crmogliclit
dem Fahrer ciue viel groflere Mandvrierfihigkeit mit den
Zugkriiften.

Man wmuf3 beriicksichtigen, daly der Traktor bei langsamer
Falirt eine viel grofiere Zugkraft entwickelt und wingekehrt.
Wenn die Giinge mit den gebriuchlichen Bezeichnungen 1
bis 10 numeriert werden, gleich ob mit cingeschalteter oder
ausgeschalteter Reduktion, ist das Abstufen der Fahvgescinwin-
digkeit und somit auch der Zugkraft unregelmifig (Tafel 2;.
Der Traktorist erwartet normalerweise nach dem Schalten
vom héheren Gang aul cinen nicdrigeren cine hohere Zug-
kraft des Traktors am Zughaken und cine geringere Iahr-
geschwindigkeit. Bei den Getricben dev Triktoren Zetor 2011,
Zetor 3011, Zetor 4011 triflt dies jedoch nicht zu. Die tatsiich-
Jiche Abstufung der Zungkriilte und somit auch der Fahe-
geschwindigkeit verlduft anders (Talel 2, vorletzte Rubrik).
Der Unterschied zeigt sich am deutlichsten zwischen dem 5.
und 6. Gang, d. h. zwischen dem 5. Gang dev L. Stufe und dem
1. Gang der T Stufe.

Beim Traktor Zetor 4011 zeigten sich z. B. — Jaut den Ergeb-

mssen aul ciner betonierten Priiffahrbahn — folgende Zug-
krifte bei den meist benutzten Giingen:

5 wiiwe e 1800 kp

6 ....... 2000 kp

T wmssiws 1500 kp

8 ... 1100 kp

9 s s 720 k

Dicse UnregelmiiBligkeit in der Abstufung — aus konstrukti-
ven Griinden ist sie nétig — macht der Praxis Schwicrigkei-
ten. Die Traktoristen, bis jetzt aufl Traktoren mit gleichmi-
Biger Getriebe-Abstulung arbeitend, kénnen sich nur schwer
auf die nenen Getriebe umstellen und nutzen deshalb die

- Leistungslihigkeit des Traktors nur unvollkoinmen.
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Uber eine Perspektivtypisierung fisr Traktoren!

1.5, Leichteres Fahven (mechanisiert und automatisiert) des
Traktors, leichtere technische Warlung. Sicherung belviedigen-
der Arbeitshedingungen fitr dic ‘I'rakloristen durch gleich-
miBig gute Fahreigenschalten, geschlossene Fahrerhiuser mit
Heizung, Liiftung an den Traktoren (spiter Ixlimaaunlage),
bequemere Sitze, geriuscharme Arbeit, hohere Sicherheit und
bedeutend kiirzerer Zeitaufwand fiir Pllege und Wartung.
L6. Universclle Einsatzméglichkeiten der Trakloren durch
besseve Verstellbarkeit wiihirend des Betriebs ohne Umriisten
sowic aller landwirtschafltlichen Traktoren fiir lirdarbeiten,
StraBenbauarbeiten und Planiernngsarbeiten.

1.7. Senkung des spezifischen Bodendrucks und LErhihung
dev Zugqualitdten der Traktoren in schwierigen Bodenverhalt-
nissen durch Anwendung von Niederdruckreifen, Wasser-
fillung der Antriebsriider, von llalbraupen und Radverbrei-
lerungen zu Radtrakloren usw,

1.8. Untversclle Anwendbarkeit der Motoren durch Méglich-
keiten der Leistungsregelung, Verbesserung des Anlaf3systeins,
Vervollkommnung der Luftkithlung usw.

1.9. Beschleunigung der Motoren durch Erhohung der Dreh-
zahl, Lrhohung des mitUeren effektiven Deucks insbesondere
durch Anwendung cines Turbogeblises bis aufl folgende Kenn-
werte: Literleistung der Diesclmotoren ohine Geblise 11 bis
13 PS/I, mit Gebliise 14 bis 17 PS/l; Massc je Leistungscinheil
der Dicsclmotoren ohne Geblise voir 6 bis 9 kg/PS und mit
Geblise von 4 bis 7 kg/PS. Einc nolwendige Bedingung fiir
die Wirksamkeit der beschleunigten Motoren ist die hohe
Herstellungsgenauigkeil und dic Anwendung von hochwertigen
Ulen, Brennstoffen und Werkstolfen.

1.10.  Verwendung von ungeteilten Brennkammern in den
Diesclmotoren, die cinen spezifischen Krafistoffverbranch von
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Tafel 1

Nr. der Nennzugkraft der Grund- Bez:ichnung des
Zug- traktorentypen in Mp Grundtyps
klasse landwirt- industrielle
schafiliche
1 0,2 — Speziallandwirtschaftstraktor
-2 0,6 — Unive-=sallandwirtschafltstraktor
zwn Plligen
3 0,9 — Universallandwirtschaltstrakior
zum Pfliigen
4 1,4 B Universalland wirtschaftstraktor
zum Pfligen
5 2 = Speziallandwirtschaftstraktor
6 — 3 Holzracktraktor
6 3 = Landwirts:haftstraktor allge-
meiner Bestim'nung
7 — 5 Holzricktraktor
7 5 — Landwirtschaftslraktor allge-
meiner Bestimmung
8 — 10 industrieller Traktor allge-
meiner Bestimmung
9 — 13 indunstrieller Traktor allge-
meines Bestimmung
10 — 25 industriellrr Traktor allge-
meiner Bostimmang
11 — 50 industiieller [raktor allge-

mciner Bestimmung

170 g/PSh bei Dieselmotoren mit hoher Leistung und 180 ¢
PSh bei Dieselmotoren mit geringer Leistung erméglichen. Die
Anwendung der Brennkammern und einer Einspritzvorrich-
tung, die die Arbeit der Dieselmotoren mit Brennstoffen auch
geringerer Ziindwilligkeit gewéhrleistet.

1.11.  Gesteigerte Zuverlassigkeit der Traktoren durch Ver-
vollkommnung des Zubchirs (elcktrotechnisch, gummitech-
nisch, cliemisch usw.), Erhihung der Nutzungsdauer (bis zur
Generalreparatur) aul 3000 bis 3500 h fir Dicselmotoren,
5000 bis 6000 h fiir Getriebe und 3500 bis 4000 Ih fiir Fahr-

werke.

Im neuen Projekt fiir die Typisierung der Traktoren sind
diese nach der Nennzugkraflt klassifiziert. Die Zugklassen
0,2; 0,6; 0,9; 1,4; 2 und 3 Mp sind beibehalten worden. An-

Erprobungen und Einsatzmdglichkeiten von Pflanzenschutzgeriten
der DDR in den Republiken Ghana und Guinea

Der Pflanzenschutz spielt nicht nur in unseren Breiten zur
Sicherung der Ernteertrige eine grofle Rolle. In den tro-
pischen und subtropischen Gebieten, speziell in den jungen
Nationalstaaten, wo die Landwirtschalt den tragenden Wirt-
schaftszweig darstellt und die Erzeugung von Exportproduk-
ten entscheidenden Einflull auf die gesamte Volkswirtschaft
ausiibt, riickte er vor allem im vergangencn Jahrzehnt beson-
ders in Form der Anwendung chemischer Priparate zur Be-
kampfung von Pllanzenkrankheiten und -schidlingen immei
mchr in den Vordergrund. In engem Zusammenhang mit der
Ausbringung ehcmischer Pflanzenschutzmittel steht die Frage
nach der Art und Weise bzw. nach der msglichen Form ihrer
Applikation mit gecigneten Geriiten.

Allein der Wunsch nach Einsalz der Technik reicht auch auf
diesem Gebiet nicht aus. So bestehen zwischen der Art der
Schaderreger und ihren Lebensgewohnheiten, der Anbauweise
und Entwicklung der cinzelnen Kultnrpflanzen, der Konfek-

tionjerungsform der verschicdenen Pflanzenschulzmiticl und .

dem Geritelyp cine Reihe Wechselwirkungen, die so in Ein-
klang zu bringen sind, dal} einc 6konomisch tragbare, erfolg-
reiche Bekampfung der Schaderreger erméglicht wird. Im all-
gemeinen sind die Lebensgewohnlheiten der cinzelnen Schad-
crreger bekannt, was cine sachgemifle Auswahl der Bekdmp-
fungsmittel erleichiert. Schwierigkeiten ergeben sich jedoch
in diesen Gebieten besonders beim Einsalz groflerer Pllanzen-
schulzgerite. Die Ursachen dafiir licgen hauptsichlich in der
z. Z. iiblichen Anbauweise der einzelnen Kulturpflanzen. Da
aber nicht selten hoher Druck ber Applikation bestimmter
Praparate erforderlich ist, bleibt der Pllanzenschutz bei der

Institut fiir Tropische und Sublropische Landwirtschaft der Karl-Marx-
Universilit Leipzig :
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stelle der Klasse 4 Mp wurde die Klasse 5 Mp eingefiihrt, die
die hochste Zugklasse landwirtschaftlicher Traktoren ist
(Tafcl 1). Die vorgeschlagene Abmessungsreihe enthilt 11 Klas-
sen von 0,2 bis 50 Mp.

Der Aufbau der Typenreihe von Traktoren nach einzelnen
Familien, dic die Grundtypen und dic Variationen enthalten,
sichert die sogenannte horizontale Vercinheitlichung. Die Aus-
legungen unterscheiden sich nach der Konstruktion wenig
von den Grundmodellen (gleichartige Motoren, Getriebe, ge-
meinsame Bauclemente der IFahirwéerke und anderer Aggre-
gate). Besonders sind die Auslegungen der Radtraktoren und
Kettentraktoren bei den Grundiypen vereinheitlicht.

Die Typisierung der Motoren ist so aufgebaut, dafl fir alle
Traktorentypen insgesamt [inf Konstruktionsfamilien von
Motoren ausrcichen.

Es ist vorgeselien, dal} jedes Motormodecll neben seinem Iin-
satz in Traktoren und GroBmaschinen in groffem Umfang in
anderen Gebieten der Volkswirtschalt als staliondrer und
transportabler Antrieb verwendet wird., Der Dieselmotor SMD
ist z. B. fiir vier Typen von Traktoren, cine Vollerntemaschine,
einen Lrutegeritetriiger, einen Kran und cinen Verdichter ins-
gesamt in 25 Variationen vorgesehen.

" AuBerdem sind AnlaBniotoren, Turboverdichter fiir Diescl-

geblise, Brennstoffpumpen, Diisen, Filterelemente fiir Tretb-
stoff, Schimiermittel, Zapfwellen, Kontrollgerdte, Puinpen, Ver-
teiler und Armaturen der Hydraunlikanlagen, Leunkrider, [{upp-
fungsbeliige und Druckluftreifen typisiert und standardisiert.
Fir die nichste Zeit sind die Liufer der Ofreinigungszentri-
fugen, die Kiihlerrohre, dic hydraulische Lenkhilfe, dic Sitze,
Rader (Antriebs- und gesteuerte Rider), Anhiingevorrichtun-
gen, Anbauanlagen und Antomatikelemente dafiir vorgesehen.
Die spezilische Einsparung bei der Einfihrung dieser ncuen
Typen wurde fiir die Traktoren von drei Zugklassen errechnet
und betrigt fir 1970 im Vergleich zu 1960 fir die Klasse
1,4 Mp = 950 000 Rubel oder 38 %; fiir die Klasse 3 Mp =
810 000 Rubel oder 39 %; fir die Klasse 5 Mp = 920 000 Ru-
bel oder 44 %,. AU 5219
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Bekimpfung einer Anzahl Schaderreger in tropischen Kul-
turen ohne die erhoffte Wirkung.

Im Bananenanbau Guineas wirkt sich cine Pilzkrankheit, die
sog. Cercosporiose oder Sigatokakrankheit der Banane, beson-
ders nachteilig aus. Langjidhrige Untersuchungen ergaben, dafy
ihre Bekampfung mit Bordeaux-Briihe oder anderen kupfer-
halugen Spritzmittelin moglich ist, Da die Bananenblitter je-
doch einen wachsartigen Uberzug besitzen, hafteten die Fungi-
zidl8sungen nuv ungeniigend.

AuBerdem beansprucht dieses Verfaliren infolge der groflen
Blattflachen der Pllanzen viel Spritzbrithe (1200 bis 1700 I/ha).
Diese erheblichen Mengen lieBen sich in gréBeren Plantagen
nur mit entsprechenden Geréten ausbringen. Bei einer Stand-
weite der Pllanzen von 2 mal 2in (speziell in Westalrika),
einer Pflanzenhohe der Zwergbanane von 2 bis 3 m (sie wurde
bisher ausschlicBlich in Guinca angebaut) und dem ab etwa
1,5m Héhe ausladenden dichten Blitterdach ergaben sich,
abgesehen von der nicht immer zur Verfiigung stehenden
‘Wasscermenge, in dieser Hinsichit erhebliche Schwierigkeiten. So
gelangte man schlichlich iiber verschiedene andere Applika-
tionsverfahren zum Einsalz von Mineralélen unter Beigabe
von Fungiziden wie Zineb u. a. Diese Ule werden unverdiinnt
eingeselzt und bringen gegenwiirtig bel einer Aufwandmenge
von 10 bis 15 I/ha iin Feinsprithverfahren recht gule Erfolge.
Tin solches Verfahren verlangt jedoch auch entsprechende
Geriite. Am hédufigsten findet man deshalb in den Bananen-
plantagen rickentragbare Motorspriihgerile (z. B. das hollan-
dische KHW-Geriit mit Solo-Motor). Mit ithnen wird praktisch
eine Einzelpflanzenbehandlung vorgenommen, wobei sich eine
Tagesleistung von etwa 2 ha ergibt. Als Vorteil dieser riicken-
tragbaren Motorgerite ist hervorzuheben, dafl mit ihnen auch

Agrartechnik - 13. Jg.





