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Dic Einfihrung der modernen Technik ist im sowjetischen
System der Getreideerfassung eine der vorrangigsten Auf-
gaben, um dic Handarbeit {ir die Be- und Entladeoperationen
durch Mechanisierung wnd Automatisierung zu verringern.

Die Getreideerzeugung als an bestimmte Standorte gebundener
Zweig der Volkswirtschalt bedingt holie Ausgaben fiir die Ver-
lagerung des Getreides vom Erzeuger zum -Verbraucher. Der
Zeitantell fiir die Be- und Entladearbeiten ist relativ grofl und
die Tansportmittel werden ungeniigend ausgenutzt. Die Ge-
treidceingénge tragen Saisoncharakter, die Lirfassungsperiode
von 20 bis 30 Tagen zwingt zwin Einsatz zusitzlicher Arbeits-
kréifte. Um diese Disproportionen zu beseitigen, ergibt sich die
objektive Notwendigkeit fiir eine weilgehende Mechanisierung.
Im laufenden Siebenjalirplan wurden deshalb folgende Mal-
nahmen vorgesehen: Die komplexe Mechanisierung in vor-
handenen Lagerhallen it einem Gesamifassungsvermogen
von 17 658 kt, die Schaffung von 6450 stationdren I'lieBlinien
in den Erfassungspunkten, die Inbetriebnahime von 569 An-
lagen fiir die Fernsteuerung der Maschinen in den Silos und
von 1052 Anlagen fir dic Fernstcuerung der Maschinen in
Trocknungs-Reinigungs-Tiirmen.

Uber die Mechanisierung und Automatisierung

Die teilweise Mechanisierung wird bei einem oder einzelnen
Gliedern bzw. fiir einzelne Operationen angewendet. Mit die-
sen Mafnahmen ist weder eine bedeutende Verringerung der
Handarbeit noch eine Einsparung von Arbeitskriften verbun-
den. Hintereinandergeschaltete Aggregate besitzen oft unter-
schiedliche Leistungen und hemmen dadurch den kontinuier-
lichen Arbeitsablauf..

Die komplexe Mechanisierung beinhaltet ein System vou
Aggregaten, die in ihrer Leistung aufeinunder abgestimmt sind
und die aufeinanderfolgende Behandlung des Produkts ge-
wihrleisten. Die schwere Handarbeit wird beseitigt, der Mensch
reguliert nur noch die Anlage und kontrolliert den Ablauf des
technologischen Prozesses.

Die fahrbare Mechanisierung nimmt z. Z. etwa 50 9, des Ge-
samtumfangs der mechanisierten Be- und Entladearbeiten ein.
Dieser hohe Anteil ergibt sich daraus, daB verschiedene Opera-
tionen mit den gleichen Geriten durchgefiithit werden muliten,
dal} die baulichen Gegcbenheiten der Liger z. T. keine anderc
Lisung zulieBen und daB die fahrbare Mechanisierung schnel-
ler realisierbar ist als die staliondre. Die unproduktiven Um-
setzungen der Maschinen, die Stillstandszeiten, die slarke
Spezialisierung der Mechanismen, die hohen Aufwendungen
an Handarbeit fiir das Anhiiufen des Getreides sowie die
Anfilligkeit gegen Betriebsstérungen durch den Einsatz im
Freien schrinken den Nutzeffekt der Aggregate ein. Die Pro-
duktivitdt sinkt unter die der stationiiren Mechanisierung.

Die stationdre Mechanisierung ist die Voraussetzung fur die
Einfithrung ferngestcuerter I'fteBliniem= Sie erméglicht die
Mechanisierung aller Operationen in den Speicherobjekten.
Die Melrzahl der Silos besitzt eine Dispatchersteuerung mit
eincm Steuerpult fiir das Einschalten und die Iontrolle der
Maschinen. Die Fernsteuerung aller Produktionsprozesse von
einem Zentralpult aus ist der ndchste Schritt in Richtung auf
die Automatisierung. Die Betriebserfahrungen in den Aus-
fithrungsbeispielen (164 000-t-Silo in Omsk, 100 000-t-Silo in
Odessa u. a.) zeigten, daf} sich der Ausnutzungskoeffizient der
Transportmechanismen um 20 %, erhsht, die Abgabeleistung
steigt, die Hilfte des Bedienungspersonals eingespart wird, der
Verbrauch an Elektrocnergie sinkt und die Stillstandzeiten der
Transportmittel verringert werden.

Die Automatisierung gewihrleistet die Duchfithrung des gesam-
ten Produktionsprozesses im Iirfassungsbetrieb durch ein
System von Maschinen, bei demn der Mensch nur noch die
Beobachtung der Kontrollapparaturen iibernimmt. ‘Die Auto-
matisierung ist im Anfangsstadium noch nicht umfassend, der
Mensch lenkt nur von einem Steuerpult aus bestimmte Arbeits-
operationen.

* Untersuchungsstelle fiir Erfassung und Aufkaul Berlin
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Die Mechanisierung und Automatisierung
der Arbeitsoperationen mit dem Getreide in der Sowjetunion

Die volle Automatisierung ist eine der kompliziertesten Auf-
gaben. Praktisch ist sie nur bei den Getreidesilos denkbar, alle
anderen Lagerobjekte sind auf Grund ihrer baulichen Kon-
zeption dafliir ungeeignet.

Die Linien [iir die Annahme und Behandlung des Getreides im
I'liefsystem bilden die Grundlage fir die Durchfiihrung der
komplexen Mechanisierung. Aulbauend auf den gesamniclten
Erfahrungen wurden vom WNIIS und vom Promsernoprojekt
techmologischie Typenlinien erarbeitet fiir Leistungen von 16,
25 und 50 t/h nasses Getreide sowie fiir 25, 50 und 80 t/h
Getreide, das keiner technischen Trocknung bedarl (Bild 1).
Der Zugang an verschiedencn Getrcidekulturen unterschicd-
licher Menge und Qualitdt ist in den cinzelnen Jahren sehr
ungleichmiBig auf die Tagesstunden bzw. Tage verteilt. Des-
halb wurden die technologischen Linien so festgelegt, dall ihre
Zahl auch an sehr groBen Erfassungspunkten klein bleibt, dic
Leistung dev einzelnen Linien jedoch sehr grof ist. Um eine
konstante Auslastung der Linien sowie die getrennte Behand-
lung je nach Qualitat verschiedener Getreidekulturen zn ge-
wihrleisten, hat man durch Anordnung mehrerer LIKW-Kipp-
anlagen die gleichzeitige Annahme und erste Reinigung ver-
schiedcner Getreidepartien in einer FlicBlinie ermoglicht.

Fubrwerks- LkW- Grob- Bunker fir
waagen Kigpantagen reiniger NaBgelreide ||
Bunker fir
{ Trockengelreide Gelreide -
Doppel- Bunker dber frockrer
separalor 1001 Separoforen I
} Gelreide-
Jrockner
Doppel- Fein- und ‘ Lager fir Abgabe
separator 100Hh Spezialreiniger I (elréide
Bild 1. Schema der FlieBlinien

Reinigungsanlagen

Uber die Reinigung des Getreides sind einige grundlegende
Angaben bereits in Heft 5/1963 der Zeitschrift ,,Getreidemiihle®
enthalten. Die in der Sowjetunion verwendcten kombinicrten
Reinigungsanlagen setzen sich aus Sicbsatz und Aspirateur
zusammen. In den Erfassungsbetrieben werden stationiire und
fahrbare Anlagen eingesetzt, in den FlieBsystemen der Silos
benutzt man ausschlieSlich stationidre Anlagen, iiberwiegend
der Typen IXDP-80 und KDP-100. Sie wurden fiir die Abson-
derung grober Beimengungen entwickell. Der Hauptvorteil
des KDP-80 liegt in der hohen Leistung von 80 t/h und der
Regulierungsmoglichkeit der Getreideabgabe auf die Sicbe.
Mit dem KDP-100 kann bei Getreide mit einer Feuchtigkeit
bis zu 17 9%, und beim Fehlen von Stroh- und Pflanzenteilen
cine Leistung von 100 t/h erzielt werden. Neuere Typen statio-
niirer Reinigungsanlagen der herkémmlichen Konstruktions-
art sind die SSM-100 und SSM-20. Der SSM-100 besteht aus
folgenden Elcmenten: Zufiihvkammern, Aspirationskammern
einschlieBlich Absatzkammern, Pneumoseparatorkanilen, Stahl-
rahmen mit eingehéingten Siebkisten, exzentrische Schwing-
korper, Forderschnecken und Abfallbehiilter. Die Leistung be-
triigt 100 t/h, seine duBeren Abmessungen sind Linge 3380 min,
Breite 3860 mm, Hohe 3060 mm, Schwingungszahl der Sieb-
kisten 500 min—!, Schwingungsamplitude 5 mm und Arbeits-
breite der Siebe 640 mn.

Auf Grund der geringen Produktivitit der fahrbaren Getreide-
reiniger 0S-3,0 (Leistung 2 bis 3 t/h) und OSM-SU (Leistung
4 t/h) wurde eine neue Anlage SA-40 entwickelt, die auf zwel
Tahrgestellen, getrennt in Aspirateur und Siebteil, montiert ist.
Fahrlader iibergeben das Getreide in den Sammelbuuker, von
dort gelangt es zum Schrollensieb und nach der Unterteilung
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in zwei Strome zu zwel Satzen Kérnersieben. Das durchfal-
lende Getreide gelangt zu den Pneuwmoseparatorkanilen und
iiber einen kegelformigen VerschluBteil, der sich durch den
Druck des Getreides 6ffnet, durch einen Ringspalt auf einen
darunterliegenden Férderer. Durch diesen Ringspalt tritt von
unten Luft mit einer Geschwindigkeit von 5,5 m/s ein, die die
leichten Bcimengungen absondert. Das Getreide wird vom
¥orderer an Becherwerke tibergeben, die es in den Siebteil
weiterfiihren. Uber einen Verteilungsbunker wird es auf scchs
Reihen Sicbe verteilt. Das abgehende Getreide kommt iiber
ein Becherwerk zu einem [orderband. Der Siebdurchgang
wird iiber Schnecken nach aullen abgegeben. In Abhéngigkeit
vom Besatz und von der Feuchtigkeit des Getreides betriigt dic
Leistung 30 bis 40 t/h, der Reinigungseffekt ist nicht geringer
als 50 9.

Die aufgezidlhlien Maschinen lielen bei der Verarbeitung sehr
feuchten und verunreinigten Getreides Miingel im Reinigungs-
cffekt erkennen. Das Bestreben, stérunanfillige Relnigungs-
maschinen zu haben, fithrte zur Neuentwicklung eines Rollen-
aspirateurs mit 50 t/h Leistung. Das Siebsystem besteht aus
Rollen mit wechselndem Durchmesser, deren gegenseitiger
Abstand regulierbar ist, so- daB eine sicbartige Oberfliche mit
verschieden groffien Lochern entsteht. Die bei den herkéomm-
lichen Typen bestehende Verstopfungsgefahr der Siebschlitze
entfillt. Das Abtrenncen der leichten Bestandteile erfolgt in
einem Windkanal und einer Abscheidungskammer. AuBlerdem
werden Versuche durchgefiihrt, die Reinigung des Getreides
mit nach dem Prinzip der Llckironenseparation arbeitenden
Aggregaten zu crreichen,

Be- und Entladung

Die LKW-Entladeanlagen sind das erste Glied in den FlieB-
ketten. Die LIKW-Kippanlagen unterscheiden sich nach dem
Antriebssystem der Hebebihne in hydraulisch, pneumatisch
oder mechanisch gehobene, nach ihrer Ortsveranderlichkeit in
stationéire und fahrbare, nach der Aufstellfliche des LKW in
solche mit und ohne Plattform und je nachdem ob einzelne
LKW oder ganze Lastziige entladen werden. Mit einer LK'W-
Kippanlage kann man in 24 Stunden 300 bis 350 LKW, d. l.
900 bis 1000 t Getreide entladen. Um das Entladen des in der
gesamten UdSSR anfallenden Getreides zu erreichen, sind
200- bis 250000 Sclbstkipper oder 10- bis 12000 LKW-
Kippanlagen notwendig. Die LKW-Kippanlagen erfordern nur
/3 bis 1/, der finanziellen Aufwendungen des ansonsten not-
wendigen Fuhrparks. Die Entladekosten fiir 1t Getreide be-
trugen bei Benutzung einer Krafischaufel 4,2 I{op., eines
Selbstkippers 3,4 Kop., eincr LKW-Kippanlage 0,8 bis 1,2
Kop. Als wirtschaftlichste Iippanlage hinsichtlich des spe-
zifischen Verbrauchs von Elektroenergie erwies sich die
hydraulische, als ungiinstigste die mechanische Anlage. Fiir das
Entladen von Lastziigen — bestehend aus LKW mit Anhdn-
ger — wurden in der Sowjetunion besondere Anlagen ent-
wickelt, bei denen der LKW mit gekoppeltem Anhénger ent-
laden werden kann (Bild 2).

Fiir das Entladen von Eisenbahnwaggons werden drei Arten
von Aggregaten verwendet. Die im Beitrag ,,Die Getreidelager-
wirtschaft in der Sowjetunion“ angefiihrten Kippanlagen be-
sitzen eine selir komplizierte I{onstruktion, erfordern hohe
Material- und Geldaufwendungen und werden nur in Erfas-
sungspunkten mit bedeutender Getreideanlieferung in Eisen-

ROTRTER

Bild 2. LK\-Kippanlage fiir Lastziige; @ LKW, b Befestiguagsvorrich-
tung, ¢ Tragkonstruktion. d Transmission, ¢ Elektromotor, f liur-
bel-Triebstangen-NMechanismus. g Mechanismus, der die erforder-
liche Vibration erzeugt, h lahrbarer Schlitten, { Rahmaen, k Réder
des Schlittens, ! Bunker, m Abdeckung

bahnwaggons errichtet. Als progressivste Methode wird die
Entladung der Waggons mit Hilfe stationiiver oder fahrbarer
pneumatischer Aggregate proklamiert. Sie garantiert bessere
Arbeitsbedingungen, die Entnahine des Getreides ohne nach-
triigliche Reinigung der Waggons und eine Verbesserung der
Getreidequalitil. Die sowjetischen Ingenieure unternehmen
alle Anstrengungen, um diese Anlagen hinsichitlich Leistung,
Verringerung der Eigenmasse und Senkung des spezifischen
Verbrauchs von Elektroenergie rentabler zu gestalten. Die
dritte Lintlademiglichkeit sind falrbare, mechanische Aggre-
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Bild 3.

Fliigelschleuder nach BOTOW
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Bild 4. Schemen fir die Aufstellung fahrbarer Mechanismen bei der
Verladung des Gelreides in JEisenbahnwaggons;
A Variante 1: a Fahrlader (stationdire Ladegeriile anwendbar),
b fahrbares Forderband, ¢ fahrbarer Separator SA-40, d Bunker-
wagen, e Fligelschleuder

" B Variante 2: a Fahrlader, b Férderbdnder, ¢ Spezialforderband,
d Tliigelschieuder

gale, die sich aus Iratzerférderern, Riumschaufeln, Iraiz-
kiibeln, Férderschnecken und anderen Elementen in verschie-
denster Kombination zusammenselzen. Diese Mechanismen
sind jedoch sperrig, die Montage und Demoniage der Arbeits-
organe im Waggon schwierig und zeitaufwendig und dic Hand-
arbeit fir die Feinreinigung der Waggons nicht vdllig aus-
geschaltet. Eine weiterc Vervollkommnung der Entlademetho-
den wird bei neuen Objekien durch spezielle Annalimebunker
fur Waggons mit Bodenentleerung erreicht.

Mit den fahrbaren Waggonbeladegeriten kénnen die relativ
hohen Ausgaben fiir die Arbeiten zum Ebnen der Oberflache
des Getreides innerhalb des Waggons, um cine besserc Aus-
lastung des Transportraumes zu crreichen, gesenkt werden.
Sie beseitigen eine der schwersten Handarbeiten und ermég-
lichen eine Mehreinlagerung von 3 bis 5t Getreide je Waggon.
Iis existieren cine Reihe von Typen, die entweder durch die
Initiative einzclner Neuerer entstanden oder die zentral ent-
wickelt wurden (Gerite TMS und ‘WS-2). Die Gerate bestehen
aus einer fahrbaren Unterkonstruktion und einem I*érderband
mit an der Kopftromme]l angebrachter Getreideschleuder
(Bild 3) bzw. Schlcuderband, die fiir die Verteilung des Ge-
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In Heft 2/1962 wurden vom Verfasser neben allgemeinen Betrach-
tungen erste Ergebnisse von Untersuchungen zum Abstellflachen-
bedarf fiir Landmaschinen verdffentlicht. Danach werden fiir die
Projektierung und Planung Richtzahlen zur Anwendung empfohlen.
Im gleichen Heft wird von WULF die Verwendung von 2Weidimen-
sionalen Modellen vorgeschlagen. Als dritte Moglichkeit kammt fiir
die Ermittlung des Abstellflachenbedarfs die Verwendung eines
Planungsrahmens in Frage.

Der vorliegende Aufsatz beinhaltet uberarbeitete Richtzahlen aus
den angefiihrten Untersuchungen zum Abstellflachenbedarf und
grundsétzliche Gesichtspunkte fiir die Projektierung und den Bau
von Unterstellschuppen,

/u den Pllegemalinahmen an landwirtschaftlichen Fahrzeugen,
Maschinen und Geriten gehért unbedingl auch die entspre-
chende Abstellung in Garagen, Schuppen oder auf Freiflachen.
Die notwendigen Unterstellriume fehlen aber leider noch in
viclen landwirtschaftlichen Betrieben. Die Lésung dieser
Frage wird immer dringlicher, da mit der bis zum Jalire 1970
in unserer Republik vorgesehenen Vollmechanisierung der
J.andwirtschaft viele weitere Maschinen hinzukommen. Bei
jeder Planung ist cs notwendig, den Bedarf — hier den
Flachenbedarf — mdglichst exakt zu ermitteln.

Diese Planung sollte analog der Maschinenbedarfsplanung uls
I'olgemaBnahme erfolgen. Zuvor mulBl jedoch eine andere
I'rage geklart sein:

Wie sollen die Landmaschinen untergestellt werden?

Zur Zeit liegen tber die Witterungsempfindlichkeit der Ma-
schinen und Gerdte noch keine wissenschaftlich begriindeten
Aussagen vor, die den Nutzeffekt von baulichen Anlagen zur
Unterstellung von Landmaschinen nachweisen. Diese Frage
kenn also nur empirisch betrachtet werden. Fiir Trakloren,
LKW und Vollerntemaschinen steht die Notwendigkeit der
Unterstellung in Schuppen auicr Zweifel, wobei strittig ist,
ob die Schuppen an einer Seite offen sein konnen oder allseitig
geschlossen sein miissen. Ob z. B. Rodegerite, Drillmaschinen
usw. unbedingt in Schuppen untergestellt werden miissen, ist
fraglich. In Zahlen ausgedriickt kann mau sagen, dafl} der
Nutzelfekt der Unterstellung in Schuppen nicht angezweifelt
wird, wenn der Maschinenwert je Quadratmeter Unterstell-
Nache ein Mehrfaches seiner Baukosten ausmacht.

Nach Anhéren verschiedener wissenschaftlicher Institule und
Praktiker erscheint der Vorschlag des Instituts fiir Land-
maschinentechnik der TU Dresden zur Abgrenzung der Unler-
stellwiirdigkeit von Landmaschinen als Arbeitsgrundlage am
geeignetsten. Danach sind in einem Maschinenhof notwendig:

Geschlossene Schuppen als Kaltbauten fiir alle Fahrzeuge und
GroBmaschinen,

Institut fiir Mechanisierung der Landwirtschaft der Hochschule fir
LPG MeiBen (Direktor: Dr. K. MUHREL)

(Schluf von S.548)

treides im Waggoninneren sorgen. Die Leistung dieser Belade-
gerite betrigt 60 bis 80 t/h.

Die Fahrlader verschiedenartiger Konstruktionen werden zur
mechanisierten Ubergabe des Getreides von der Aufschiittung
iiber eine Kelte fahrbarer Forderbiander an die LKW oder
Eisenbahnwaggons eingesetzt (Bild 4). Die Konstruktionen ver-
einen in sich verschiedene mechanische Elemente wie z. B.
Becherwerke, Kratzerforderer, dreh- sowie senk- und hebbare
Férderbander, Forderschnecken, beiderseitig des Gerits an-
geordnete Kibelkratzer zur Zufithrung des Getreides und
Scheibenzubringer in der Art eines in horizontaler Lage arbei-
tenden Fligelrades. In Serie werden acht Typen hergestellt:

Kiibel-Schnecken-Lader KSchP-3, selbstfahrende Verlade-
kombine SSK-60, Universal-Fahrlader TSU sowie die IFahr-
lader SPN-60, SPS-100, SPS-100-E mit Elektroantrieb, SGS
und SGS-100. Die Leistung der Ladegeriite liegt zwischen
60 und 100 t/h. Die Geriite nehmen das Gut mit einer Fahr-
geschwindigkeit von 0,1 bis 0,2 m/s auf und haben “bei ge-
schickter Anordnung der Forderbéinder relativ kurze Arbeits-
wege. .
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Zur Abstellung des Fahrzeug- und Maschinenparks in den LPG

einseitig offene Schuppen fiir alle Maschinen — auBer Fahr-
zeugen und GroBmaschinen — mit Wilzlagern und Getrieben,
Freiflichen fir Anhinger und alle iibrigen Maschinen und
Gerite, die nur Gleitlager aufweisen, deren einwandfreier Lan{
aher keine besondere Prizision voraussetzt.

Zur Abstellung von Anhéngern im Freien ist noch zu bemer-
ken, dafl sie in Zukunft immer mehr anstatt mit Holz- it
Blechaufbauten ausgeriistet sein werden.

Jede Unterbringung der Maschinen in Schuppen bringt nicht
den erwarteten Nutzen, wenn nicht gleichzeitig bei einwand-
freier Lackierung konserviercnde Mafinahmen, wie Behand-
lung mit U1 und Rostschutzanstrichen, durchgefithrt werden.

Die Freiflichen sind grundsitzlich it Beton oder in gleich-
kommender Weise zu befestigen. I{onservierungsmafnahmen
sind selbstverstindlich bei der Abstellung iin Freien nocl not-
wendiger als bei der Unterstellung in Schuppen.

Die des ofteren von Praxis und Wissenschaft gestellte For-
derung, firr einen Teil des Traktorenparks heizbare Garagen
zu bauen, wird infolge des liohen Investitionsaufwandes nur
in Ausnahmefillen realisierbar sein. Man sollte deshalb bei
sehr sirengen Frosten einige im ELinsatz béfindliche Trak-
toren iiber Nacht in der ohnehin beheizten Werkstatt oder
Pflegestation unterstellen.

Die Ermittilung des Flachenbedarfs

Zur Ermittlung des Fliachenbedarfs erscheinen Richtzahlen am
geeignetsten, weil sie einfach und schnell zu handhaben sind.
Die Verwendung zweidimensionaler Modelle ist in jedem Falle
zeitaufwendiger, zum anderen ist es fraglich, ob fiir den be-
treffenden Bcarbeiter die Modelle iiberhaupt greifbar sind.
AuBerdem unterliegen sie mehr als Richtzahlen der Entwick-
lung, so daB diese Methode nur von einem kleinen Kreis
Planender angewendet werden kann.

Obwohl Richtzahlen iiber einen langeren Zeitraum giiltig sein
konnen, sind die vorhandenen Richtzahlen durch die neuen
Produktionsverhaltnisse in der Landwirtschaft und neue Ma-
schinenarten und -typen iiberholt. Die Ermittlung neuer oder
zumindest die Nachpriifung der vorhandenen Richtzahlen war’
deshalb notwendig. Hier werden neu festgestellte Richtzahlen

yorgelegt.

Wovon ist der Fldchenbedarf abhéngig?

Der Abstellflichenbedarf bzw. die GréBe des Maschinenhofes
eines landwirtschaftlichen Betriebes ist abhingig von der Be-
triebsgroBe, dem Betriebstyp (Nutz- u. Ackerflichenverhiltnis
sowie Spezialisierung), den Bodenverhiiltnissen, der Geldnde-
gestaltung und den Schuppenabmessungen.
Die Abhiingigkeit des Bedarfs je landwirtschaltlicher T'lichen-
einheit von der Betriebsgrofle wurde von CORDS schon fest-
gestellt und von MOTHES bestitigt.
Aus den vorliegenden Untersuchungen geht hervor, daf der
Flichenbedarf auBer von der Betriebsgrofle hauptsichlich
roch vom Betriebstyp abhingig ist. Es erscheint ausreichiend,
wenn fir die Flichenbedarfsermittlung nach drei Betriebs-
typen vor der BetriebsgroBe unterschieden wird:
Futterbautypen (F—T)
mit mehr als 409, der LN Wiesen, Weiden und Fulter
flichen und 10 bis 12 9y Hackfruchtflichen
2. Getreide — Hackfruchtbautypen (G-H-T) -
mit weniger als 35 Y%y der LN Wiesen, Weiden und Fulter-
flichen und weniger als 20 9/, Hackfruchtflichen
Hackfruchtfiichen (H—T)
mit weniger als 35 % der LN Wiesen, Weiden und Iutter-
flachen und durchschnittlich 25 9/, Hackfruchtflachen, wo-
bei 10 bis 16 ¢, Zuckeiritben- und 9 bis 129/, Kartoflcl-
flachen sind. :
Fine gesetzinaBige Abhiangigkeit des Abstellflichenbedarfs
von den Bodenverhiltnissen, der Gelindegestaltung oder an-
deren Faktoren konnte nicht festgestellt werden. Somit baben
landwirtschaftliche Betriebe mit den genannten gleichen Merk-
malen des Betriebstyps zur Zeit normalerweise nur einen von
der Betricbsgrofe abhiingigen, unterschiedlichen Flacheube-
darf. AuBerdem ist der Flichenbedarf noch von den gewihllen
Schuppenabmessungen abhingig. Zum Beispiel kénnen in
einem 4,5 m breiten Binderfeld bei 10 m Schuppenticfe vier
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