Dr,-lng. M. STADLER*

In Heft 2/1962 wurden vom Verfasser neben allgemeinen Betrach-
tungen erste Ergebnisse von Untersuchungen zum Abstellflachen-
bedarf fiir Landmaschinen verdffentlicht. Danach werden fiir die
Projektierung und Planung Richtzahlen zur Anwendung empfohlen.
Im gleichen Heft wird von WULF die Verwendung von 2Weidimen-
sionalen Modellen vorgeschlagen. Als dritte Moglichkeit kammt fiir
die Ermittlung des Abstellflachenbedarfs die Verwendung eines
Planungsrahmens in Frage.

Der vorliegende Aufsatz beinhaltet uberarbeitete Richtzahlen aus
den angefiihrten Untersuchungen zum Abstellflachenbedarf und
grundsétzliche Gesichtspunkte fiir die Projektierung und den Bau
von Unterstellschuppen,

/u den Pllegemalinahmen an landwirtschaftlichen Fahrzeugen,
Maschinen und Geriten gehért unbedingl auch die entspre-
chende Abstellung in Garagen, Schuppen oder auf Freiflachen.
Die notwendigen Unterstellriume fehlen aber leider noch in
viclen landwirtschaftlichen Betrieben. Die Lésung dieser
Frage wird immer dringlicher, da mit der bis zum Jalire 1970
in unserer Republik vorgesehenen Vollmechanisierung der
J.andwirtschaft viele weitere Maschinen hinzukommen. Bei
jeder Planung ist cs notwendig, den Bedarf — hier den
Flachenbedarf — mdglichst exakt zu ermitteln.

Diese Planung sollte analog der Maschinenbedarfsplanung uls
I'olgemaBnahme erfolgen. Zuvor mulBl jedoch eine andere
I'rage geklart sein:

Wie sollen die Landmaschinen untergestellt werden?

Zur Zeit liegen tber die Witterungsempfindlichkeit der Ma-
schinen und Gerdte noch keine wissenschaftlich begriindeten
Aussagen vor, die den Nutzeffekt von baulichen Anlagen zur
Unterstellung von Landmaschinen nachweisen. Diese Frage
kenn also nur empirisch betrachtet werden. Fiir Trakloren,
LKW und Vollerntemaschinen steht die Notwendigkeit der
Unterstellung in Schuppen auicr Zweifel, wobei strittig ist,
ob die Schuppen an einer Seite offen sein konnen oder allseitig
geschlossen sein miissen. Ob z. B. Rodegerite, Drillmaschinen
usw. unbedingt in Schuppen untergestellt werden miissen, ist
fraglich. In Zahlen ausgedriickt kann mau sagen, dafl} der
Nutzelfekt der Unterstellung in Schuppen nicht angezweifelt
wird, wenn der Maschinenwert je Quadratmeter Unterstell-
Nache ein Mehrfaches seiner Baukosten ausmacht.

Nach Anhéren verschiedener wissenschaftlicher Institule und
Praktiker erscheint der Vorschlag des Instituts fiir Land-
maschinentechnik der TU Dresden zur Abgrenzung der Unler-
stellwiirdigkeit von Landmaschinen als Arbeitsgrundlage am
geeignetsten. Danach sind in einem Maschinenhof notwendig:

Geschlossene Schuppen als Kaltbauten fiir alle Fahrzeuge und
GroBmaschinen,
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treides im Waggoninneren sorgen. Die Leistung dieser Belade-
gerite betrigt 60 bis 80 t/h.

Die Fahrlader verschiedenartiger Konstruktionen werden zur
mechanisierten Ubergabe des Getreides von der Aufschiittung
iiber eine Kelte fahrbarer Forderbiander an die LKW oder
Eisenbahnwaggons eingesetzt (Bild 4). Die Konstruktionen ver-
einen in sich verschiedene mechanische Elemente wie z. B.
Becherwerke, Kratzerforderer, dreh- sowie senk- und hebbare
Férderbander, Forderschnecken, beiderseitig des Gerits an-
geordnete Kibelkratzer zur Zufithrung des Getreides und
Scheibenzubringer in der Art eines in horizontaler Lage arbei-
tenden Fligelrades. In Serie werden acht Typen hergestellt:

Kiibel-Schnecken-Lader KSchP-3, selbstfahrende Verlade-
kombine SSK-60, Universal-Fahrlader TSU sowie die IFahr-
lader SPN-60, SPS-100, SPS-100-E mit Elektroantrieb, SGS
und SGS-100. Die Leistung der Ladegeriite liegt zwischen
60 und 100 t/h. Die Geriite nehmen das Gut mit einer Fahr-
geschwindigkeit von 0,1 bis 0,2 m/s auf und haben “bei ge-
schickter Anordnung der Forderbéinder relativ kurze Arbeits-
wege. .

A 5326

ITeft 12 - Dezeinber 1983

Zur Abstellung des Fahrzeug- und Maschinenparks in den LPG

einseitig offene Schuppen fiir alle Maschinen — auBer Fahr-
zeugen und GroBmaschinen — mit Wilzlagern und Getrieben,
Freiflichen fir Anhinger und alle iibrigen Maschinen und
Gerite, die nur Gleitlager aufweisen, deren einwandfreier Lan{
aher keine besondere Prizision voraussetzt.

Zur Abstellung von Anhéngern im Freien ist noch zu bemer-
ken, dafl sie in Zukunft immer mehr anstatt mit Holz- it
Blechaufbauten ausgeriistet sein werden.

Jede Unterbringung der Maschinen in Schuppen bringt nicht
den erwarteten Nutzen, wenn nicht gleichzeitig bei einwand-
freier Lackierung konserviercnde Mafinahmen, wie Behand-
lung mit U1 und Rostschutzanstrichen, durchgefithrt werden.

Die Freiflichen sind grundsitzlich it Beton oder in gleich-
kommender Weise zu befestigen. I{onservierungsmafnahmen
sind selbstverstindlich bei der Abstellung iin Freien nocl not-
wendiger als bei der Unterstellung in Schuppen.

Die des ofteren von Praxis und Wissenschaft gestellte For-
derung, firr einen Teil des Traktorenparks heizbare Garagen
zu bauen, wird infolge des liohen Investitionsaufwandes nur
in Ausnahmefillen realisierbar sein. Man sollte deshalb bei
sehr sirengen Frosten einige im ELinsatz béfindliche Trak-
toren iiber Nacht in der ohnehin beheizten Werkstatt oder
Pflegestation unterstellen.

Die Ermittilung des Flachenbedarfs

Zur Ermittlung des Fliachenbedarfs erscheinen Richtzahlen am
geeignetsten, weil sie einfach und schnell zu handhaben sind.
Die Verwendung zweidimensionaler Modelle ist in jedem Falle
zeitaufwendiger, zum anderen ist es fraglich, ob fiir den be-
treffenden Bcarbeiter die Modelle iiberhaupt greifbar sind.
AuBerdem unterliegen sie mehr als Richtzahlen der Entwick-
lung, so daB diese Methode nur von einem kleinen Kreis
Planender angewendet werden kann.

Obwohl Richtzahlen iiber einen langeren Zeitraum giiltig sein
konnen, sind die vorhandenen Richtzahlen durch die neuen
Produktionsverhaltnisse in der Landwirtschaft und neue Ma-
schinenarten und -typen iiberholt. Die Ermittlung neuer oder
zumindest die Nachpriifung der vorhandenen Richtzahlen war’
deshalb notwendig. Hier werden neu festgestellte Richtzahlen

yorgelegt.

Wovon ist der Fldchenbedarf abhéngig?

Der Abstellflichenbedarf bzw. die GréBe des Maschinenhofes
eines landwirtschaftlichen Betriebes ist abhingig von der Be-
triebsgroBe, dem Betriebstyp (Nutz- u. Ackerflichenverhiltnis
sowie Spezialisierung), den Bodenverhiiltnissen, der Geldnde-
gestaltung und den Schuppenabmessungen.
Die Abhiingigkeit des Bedarfs je landwirtschaltlicher T'lichen-
einheit von der Betriebsgrofle wurde von CORDS schon fest-
gestellt und von MOTHES bestitigt.
Aus den vorliegenden Untersuchungen geht hervor, daf der
Flichenbedarf auBer von der Betriebsgrofle hauptsichlich
roch vom Betriebstyp abhingig ist. Es erscheint ausreichiend,
wenn fir die Flichenbedarfsermittlung nach drei Betriebs-
typen vor der BetriebsgroBe unterschieden wird:
Futterbautypen (F—T)
mit mehr als 409, der LN Wiesen, Weiden und Fulter
flichen und 10 bis 12 9y Hackfruchtflichen
2. Getreide — Hackfruchtbautypen (G-H-T) -
mit weniger als 35 Y%y der LN Wiesen, Weiden und Fulter-
flichen und weniger als 20 9/, Hackfruchtflichen
Hackfruchtfiichen (H—T)
mit weniger als 35 % der LN Wiesen, Weiden und Iutter-
flachen und durchschnittlich 25 9/, Hackfruchtflachen, wo-
bei 10 bis 16 ¢, Zuckeiritben- und 9 bis 129/, Kartoflcl-
flachen sind. :
Fine gesetzinaBige Abhiangigkeit des Abstellflichenbedarfs
von den Bodenverhiltnissen, der Gelindegestaltung oder an-
deren Faktoren konnte nicht festgestellt werden. Somit baben
landwirtschaftliche Betriebe mit den genannten gleichen Merk-
malen des Betriebstyps zur Zeit normalerweise nur einen von
der Betricbsgrofe abhiingigen, unterschiedlichen Flacheube-
darf. AuBerdem ist der Flichenbedarf noch von den gewihllen
Schuppenabmessungen abhingig. Zum Beispiel kénnen in
einem 4,5 m breiten Binderfeld bei 10 m Schuppenticfe vier
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‘I'raktoren abgestellt werden. Bei 6 m Bindarfeldbreite kénpen
ebenfalls nur vier Traktoren abgestellt werden, so daB der
Bedarf um 15 m? je vier Traktoren schon differiert. Das trifit
fir mehrere Maschinen ihnlich zu.

Deshalb wurde zuerst der Mindestlichenbadarf, F min, d. h.
nur die von den Maschinen bedeckte Flache ermittelt. Zweitens
wurden dic optimalen Schuppenabmessungen festgestellt.
An Hand dicser gewithlten Schuppenabmessungen crgeben
sicht Multiplikationsfaktoren, dic mit Fmin multipliziert, erst
den tatsiichlichen, in den folgenden ‘Tafeln festgehaltenen
I'lichenbedarf ergeben.

Stellflachenbedarf fior Traktoren, LKW
und Anhdnger

Die verschicdenen Betriebstypen brauchen fir Traktoren,
LKW wund Anhiinger dic in Tafel 1 angegebenen Stellllichen.
Anhiinger sollen grundsitzlich auf Freilliichen abgestellt wer-
den. Fir Traktoren und LKW sind Sammelboxen, weniger
Einzelboxen gebriauchlich.

Die Abstellllache je Traktor ist hauptsichlich von dicsen
Unterstellarten und nur geringfiigiz vom Traktorentyp bzw.
der Leistungsklasse abhingig. Unu fiic die verscluedensten
baulichen Méglichikeiten der Unterbringung Richtzahlen ver-
wenden zu kinnen, werden lir Fahrzeuge Stiickzahlen hzw.
Stellplilze anstatt Flachen angegeben. Zur Umrechnung der
Siiickzahlen fiir durchschnitiliche Rauniverhiltnisse  seien
folgende Stellllichent; d. h. StandNachen (LingeX Breite) ein-
schlieBlich Freiraum bzw, Falwflichen angegeben (in m?):

Traktor (Sammelboxe) ...12,G LICW ... 420
Trvaktor (Einzelboxe) ....15,0 Anhiinger . . . 25,0
Tafel 1. Bedarl an Stellplitzen [iir Fahrzeuge je 100 ha LN (1961/62)

Verhiltnis- BetricbsgroBe in ha LN

faktor 500 --- 1000 iber 1000 Mittel
1965 1970 F-T G-H-T H-T F-T G-H-T H-T
In geschlosse-
nen Schuppen
Traktoren-
pliitze 1,08 1,47 x 1,62 1,94 0,84 1,46 1,88 1,77
LKW-Plitze 1,20 1,33 0,1—0,2 0,2-0,3 0,2
Auf Frei-
flidchen
Anhanger- 1,15 1,39 2,68 2,68 2,68 1,20 2,26 2,40 2,2
plitzet

! Gesamibedarf — einige der Anhiinger werden sich in den Wirtsehalls-
anlagen befinden. AuBcrdem ist mit durchschnittlich 1 bis 2 Wagen/
100 ha LN fiir Pferdezug zu rechnen

Den voraussichtlichen Besatz 1965 bzw. 1970 bei Vollinecha-
nisierung der Landwirtschaft erhiilt man durch Multiplikation
mit dem jeweiligen Verhiltnisfaktor (siche Tafel 1), der nach
den Planzaliden der Land wirtschalt errerhnet wurde. In Tafel 1
werden zur Vercinfachung nur zwei Griflengruppen unter-
schieden, was fiir die Praxis aunch sicher ausreichen wird.

Stellflachenbedarf fiir Maschinen und Gerdte

Fir Maschinen und Geriite werden die Abstellllichen in
Tafel 2 genannt. Ubcersehliglich kanu gesagt werden, dal} der
Stelllliichenbedarf je landwirtschaftliche [liacheneinheit bel
Betriebsgrofien bis 500 ha LN relativ hochi ist und niit zu-
uchmender BetricbsgroBie geringer wird, se dafl bei Betrieben
von 1000 ha LN der Bedarf sich um etwa 50 %, verringert hat
(ciche Helt 2/1962). Bis zur Betricbsgrilic von etwa 1300 bis
1500 ha LN nimmt der Bedarf bedzutend weniger ab und ist
bei dariiberliegenden BetricbsgroBen ungafihr gleichbleibend
(bei Stellplatzen [iir Fuhrzeuge dhnlich).

Tafcl 2. Schuppen- und Freiflichenbedarf fiir Maschinen und Gerite!

in m%/100 ha LN

Verhalunis-

BetriebsgroBe in hia LN

faktlor 500 - - - 1000 iiber 1000 Mitiel
1965 1970 F-T G-II-T H-T F-T G-H-T
Geschlossenc
oder offene
Schuppen
Grofl-
maschincn 1,00 1,00 x 53 61 29 40 55 48
Offene
Schuppen 1,14 1,32 79 79 79 50 75 75 77
Freiflichen 1,00 1,00 51 70 97 39 55 67 65

{ Die zu Stillen oder Wirtschaftsanlagen gehérenden und dort abge-
stellten Maschinen blieben hierbci unbericksichtigt

! Begriffe nach TGL — Entwurfl 10 729, Blait L
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Bild 1. Der derzeitige Bedarf an Unterstellfliiche fiir Fahrzeuge, Maschi-

nen und Geriite iber alle Betriebsgrofen und Betriebstypen im
Durchschnitt dee DDR. Der voraussichtliche Bedarl bhis 1970 ist
den Tafeln L und 2 zu ealnehmen;
Gesamtabstellfliche = 2,86 m2'ha LN = 100 %,
a GroBmaschinen, b Fahrzeuge, ¢ Maschinen
und Geriite, d Anhinger, e cinfache Mascli-
nen und Gerate

Der voraussichtliche Bedarf 1965 bzw. 1970 laBt sich cbenfalls
wieder durch Multiplikation nit dem Verhiltnisfaktor crrech-
nen. Wie aus Bild 1 hervorgelit, werden z. Z. im Durchschaitt
aller Betriebstypen und -gréflen fir Maschinen und Gerite,
ohne IFahrzeuge und Anhinger, 1,90 m?/ha LN Abstell{iiche
benstigt. Davon sind 1,25 m?/ha LN als Unlerstellfliche und
(0,65 m%ha LN i Freien vorzusehen.

Zur bautechnischen Ausfithrung
von Unterstellschuppen

Die Form des quergeschlossenen Unterstellschuppens ist die
okonomisch und technisch beste Losung. Lingserschlossene
Schuppen sind entweder arbeitswirtschaftlich sehr ungiinstig,
oder durch cine stindig [reie Lingsdurchfahrt ist die IFlichen-
ausnulzung sehv gering.

Um bei geringstem Aufwand fir Abstellen und Ausbringen
der Maschinen eine hohe Ausnutzung der Fliche sowie des
umbauten Raumes zu errcichen, missen Binderfeldbreite,
Tiefe und MHéhe des Unterstellschuppens weilgehend den
Maschinenmallen angepallt sein.

Dementsprechend wurden unter Beriicksichtigung der Horde-
rungen der Deutschen Bauordnung bzw. der in Vorbeveilung
befindlichen TGL die Schuppentiefen und Binderfeldbreilen
ermittelt und zur Anwendung empfohlen (Tafel 3). Durch Ein-
zeichnen der Maschinengrundrisse in Schuppen verschiedeuer
Abmessungen wird bestitigt, dall bel Anwendung dieser Maf-
vorschliage (Talel 3) gleichzeitig der geringste Flichenbedarf
entsteht.

Tafel 3. Vorschlag [iir Schuppenabmessungen eines LPG- bzw. VEG-
Maschinenhofes, prozentuale Auflteilung des Gesamtbedar(s

imm Durehschnitt der DDR (Stand 1965)

Fliichen- Flichen- Hohe Binderf.- Tiefe
bedarf bedarf breite
[m?/ha LN} (%) [m] [m] [m]
Geschlossene Schuppen
fiir Traktoren und
LKW 0,33 10,60 3,00 4,50 9,00
fir GroBmaschinen 0,48 15,40 4,20 4,50 9,00
Olfene Schuppen 0,88 2,95 4,20 4,50/ 9,00/
6,00 15,00
25,25 3,00 6,00 15,00
Freiflichen!
fiir Maschinen 0,65 20,80 — - 5,00
fiir Anhinger 0,78 25,00 — - 6,00
Insgesamt 3,12 100,00

t Zwischen zwei Fahrbahncen

Offcne Unterstellscliuppen? werden den Anforderungen als
Witterungsschutz erst dann voll gerecht, wenn die Zugangs-
seite dic wind- und wetterabgewandte Seile ist.

Welche Projekte stehen zur Yerfiigung?

In den Jahrven bis 1957 wurden hauptisichlich allseitig ge-
schlossene Unterstellschuppen nach individuellen Entwiirfent
gebaut. Seit 1957 standen It. Liste der Typen- und Wiederver-
wendungsprojekte-Traktoren-, LKW- und Kleingeriiteschuyp-
pen und GroBmaschinenhallen jeweils in Ziegel- oder Grof3-

2 Nach TGL — Entwurf 10 729, Blaut 1, Parkgaragen
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blockbauwcise zur Verfiigung. Diese Projekte sind iiberholt
und nicht mehr in der Typenliste enthalten. Die Spezialschule
fir Landtechnik in Grofiraschiitz (Bezirk Dresden) gibt mit
zwei Unterstellschuppen (Bild 2) — trotz einiger Mingel da-
ran — ein Beispiel wic LPG-Baubrigaden mit geringem Mate-
rial- und Kostenaufwand zweckentsprechende Unterstellmig-
lichkeiten bauen kénnen. DasI{onstruktionsprinzip ist Masten-
bauweise mit Stallbetonmasten und Pultdach.

Von der Decutschen Bauakademie, Zweigstelle Halberstadt,
wurden 1960 Vorschlage fiir die Gestaltung von Unterstell-
schuppen und gesamten LPG-Maschinenhéfen ausgearbeitet.
Zweckmiifigerweise verwendele man dabei; wie bercits von
mehreren Autoren vorgeschlagen, die Grundprojekte der
Typenreihe Kaltbauten.

Die Traktoren sollen in traufseitig offenen Schuppen, bzw. ctwa
1595 des Bestands in heizbarcn Sammelgaragen abgestellt
werden. Fiir die Maschinen und Geriite sind an beiden Trauf-
seiten offene Schuppen vorgesehen. Als Weiterfiibrung dicser
Vorschliige der Dcutschen Bauakademie wurden 1960 vom
VEB Typung in Zusammenarbeit mit VEB Hochbauprojek-
tierung Magdeburg, folgende Vortypenprojekte (Bild 3) cr-
arbeitet und am 25. Jan. 1962 vom Ministcrium fiir Bauwesen
bestatigt:

1. LA 077-60, Grofgerateschuppen

2. LA 076-60, Kleingeriteschuppen

3. LA 088-61, Traktoren- und Unterstellhalle.

Zur Zeit werden vom Betonhau G. Schéning Karl-Marx-Stadt,
Siahlbetonhallen (Bild 4) als Untzrstellschuppen hergestellt.
Die technologischen Abmessungen entsprechen denen . der
Typenreihe Kaltbauten. In der landwirtschafltlichen Praxis
finden diese Hallen aber nur schr zégernd Eingang, da infolge
der Massc der Betonfertigteile von 1100 bis 1450 kg zum Aul-
stellen unbedingt ein Autokran notwendig ist.

Von der Stahlindustrie werden zwei verschiedene Stahlleicht-
bau-Mchrzweckhallen als Unterstellschuppen angeboten. Beide
Hallentypen licgen als Wiederverwvendungsprojekte vor und
konnen in der Linge wie in der Ausfithrung als offene und
geschlossene Unterstellschuppen mit Toren an einer oder an
lieiden Liingsseiten variiert werden.

Vom VEB Hochbauprojektierung Karl-Marx-Stadt wurde zur
Halle ,,Zwickau® ein Projekt ausgearbeitet, fiir das die Binder-
feldbreite von 5 m und bei einer lichten Hélie von 4 m die
Schuppentiefe mit 10 m gewihlt wurde. Die Ralimenkon-
struktion, doppelt T-Profil aus verschweifiten Blechen, wird
auf Fundamente verschraubt und kann auf einfachste Weisc
mit verschiedenen Wandmaterialien ausgcfacht werden.

Die Halle vom VEB Stahlbau Magdeburg (Bild 5), zu der
vom VEB Hochbauprojektierung Schwerin das WV-Projckt
erarbeitet wurde, besteht aus Stalil- oder Stahlbetonstiitzen
und Stahlleichtbindern. Die Binderfeldbreite ist gegeniiber
den meisten Beispiclen in unserer Republik von 45 m auf
6 m vergroflert. Bemerkcnswert ist ebenfalls die grifera
Schuppentiefe von 14,6 bzw. 15 m. Nachteilig ist nur der
Gittertrigerbinger, der einc zu groBle Differenz zwischen Lin-
fahrtshéhe und Jlichter Hohe im Schuppeninneren bewirky,
dadurch kann man einen Teil des umbauten Raumes nicht
nutzen. Andererseits ist die Wandverkleidung dadurch kon-
struktiv erschwert.

Vergleich der wichtigsten Kennziffern
einiger Unterstellschuppen

In Tafel 1 werden die Baukosten und der Verbrauch der
hauptsiichlichsten Baumaterialien verschiedener Unterstell-
schuppen fiir Maschinen und Geriite, d. h. mit einer lichten
Héhe von mindestens 4 m verglichen.

Bei Verwendung von cinfachen, eingespannten Stahl- oder
Stahlbetonmasten mit in Querrichtung dariiberliegenden Trii-
gern und Lingspfetten (Bild 6, Beispicl 1), entstehen je m?
Nutzfliche die geringsten Baukosten. Die zur Zeit zur Verfii-
gung stehenden Vortypenprojekice der Typenreihe Kalthauten
liegen erst an dritter Stelle. An zweiter Stelle steht die Stahl-
leichtbauhalle Magdeburg, die noch zwei weitere Optimal-
werte vou den fiinf Vergleichswerten aufweist. Die traditio-
nelle Bauweise (Beispiel 2) crfordert die héchsten Baukosten.
Der Vergleich der beiden Stahlleichtbauhallen (Beispiel 6 und
7, zeigl, dal} die Zwickaucr Halle noch zu hohen Stahlver-
brauch hat. Die geringfiigig hoheren Baukosten sind haupt-
siichlich auf die geringere Schuppentiefe und die traditionelle
Bauausfithrung der Riickwand zuriickzufiihren.

Heft t2 - D2zainbar 1963

Einseitig offencr Maschinen- und Geriiteschuuppen in Mastenbau-
weise in der Spezialschule fir Landtechnik GroBraschiitz. Die
Sparren in Platlenrichtung entsprechen nicht der Wellasbest-
betonbedachung. Bei Verwendung von Sparrenpfetten in Schup-
penlangsrichtung hitte sich die Dachlattung, hier wic bei Ziegel-
deckung, criibrigt
T
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Bild 3. Einseitig offener Unterstellschuppen fiir Grofimaszhinen, Vortyp
LA 077 — 60 der Typenreihe Kaltbauten fiir die Landwirtschaft;
a Vorderansicht, b Riickansicht, ¢ Belonplatten, d Radabweiser,
e FuBbodenaushildung (150 mm Lehmestrich, 150 mm  Kics), [
FuBbodenausbildung (210 mwm Beton, 90 mm Kiex)

Bild 4. Offener Unterstellschuppen aus Stahlbetonfertigteilen (Wellen-
schalendach). Im Bild fiir PK\WW — fiir landwirtschaftliche Ma-
schinen werden gréflere Hohen ausgefiihrt

Bild 5. Stahlleichtbau — Mehrzweckhalle des VEB Stahlbau Magdebuwrg,
als Unterstellschuppen — wiahrend der Monlage —
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Unterstell- Stahlleichtbau-  Stahlleichtbau-
schuppen aus halle ,, Zwickau‘‘: halle ,,Magde-
Betonfertig- Wand-Hohl- burg*:
teilen: blocksteine Skelettproj.
Stahlbeton- Teerpappdach L 60
stiitzen in auf Schalplatten (Wu-Schwerin)
Hiilsen- BetonfuBboden  Wand und Dach
fundamenten Wellasbest-
Betonwellen- beton
schalendach BetonfuBboden
Wand aus
Schlacken-
steinen
BetonfuBbodcen

Eine Traufseite
offen, eine
Traufseitc

Einc Traufseite
offen, eine
Traufseite Tore

Eine Traufseite
offen, eine
Traufscite Tore

Tafel 1.
(nach Baukarteiblittern bzw. gebauten Beispielen)
7
S
MK .,
Kurz- Unterstollhalle Unterstellhalle GroBgerite~
beschreibung in Masten- in traditioncller schuppen der
bauweise Bauweise: Typenreihe
— individuell —: Wand-Hohl- Kaltbauten:
Wand-Beton- hlocksteine Skelettproj.
plalien Steildachnorm- LA 59—60
Wellasbest- binder mit Ausbauproj.
betondach Wellasbest- LA 077 —60
aufl Holzpfetten  betonbedachung Hiilsen-
Betonfulboden  BetonfuBboden fundamente
Stahlbeton-
wandplatten
Pappdach auf
Schalung
Lehmstampf-
fuflboden
Eine Traufseite Eine Traufscite Eine Traufseite
offen offen, eine offcn, eine
Traufseite Tore Traufseite
Schiebetore
Baukosten!
mit FuBboden a - — 48,60
und Giebel-
windenbei45m b — 141,00 88,95
Schuppenlinge —
DM/m? c 86,00 135,00 108,01
jahrl. Abschrei-
bung? DM/m? 1,51 2,36 1,89
Zemcnt kg/m? 51,80 65,00 78,00
i 46,40
Holz m?3/m? 0,0093 0,0457 0,0795
Stahl  kg/m? 9,65 4,3 9,15

! ohne Auflenanlagen

2 Stahl- und Stahlbetonkonstruktion = 19/, Holzfachwerk mit Massivausfithrung =

Schlackensteine

33,82 54,90 = 49,30
81,95 106,00 = -
98,23 108,27 113,00 95,01
1,72 1,08 1,13 0,95
72,47 97,00 62,90 57,00
40,57
0,0795 —_ 0,043 0,0065
8,63 21,40 30,60 15,36

1,75%, und Holzkonstruktionen 39%; a Skelctlpro;ck(

b Skelett- und Ausbauprojckt wie Beschreibung, ¢ Vergleichbarer Wert (Skelett- und Ausbauprojekt)

Die Nutzung von Altbauten als Unterstellrdume

In den LPG und VEG sind zur Zeit etwa 25 %, des Unterstell-
flichenbedarfs vorhanden. Zur Schaffung der noch fehlenden
Flachen waven bei gleichmaBiger Verteilung auf die Jahre
von 1962 bis 1970 jihrlich 157 Mill. DM Investitionen not-
wendig. Setzt man das geplante Bauvolumen von 1965 als
jithrlichen Durchschnitt von 1962 bis 1970, so wiren die Bau-
kosten fiir Unterstellrdgume (ohne Werkstdtten, Tankstellen
und AuBenanlagen) 1/7 des Gesamtvolumens der Landwirt-
schaft. Diese Summe erscheint gerechtfertigt, wenn die dadurch
erzielbare [insparung an Kosten fiir die Technik, die noch
nachzuweisen ist, héher liegt.

Iintsprechend der verfiigbaren Baukapazitit und den iibrigen
groflen Bauaufgaben auf dem Lande, hauptsichlich der Schaf-
fung von modernen Produktionsstiitten, sind die obengenann-
ten erforderlichen Investitionen fiic Unterstellrdume in vollem
Umfange kaum verfiighar. Es mulBl auf Altbauten zuriick-
gegriffen werden. Diese Méglichkeiten nicht zu nutzen, wire
aullerdem ein Verlust wertvollen Volksvermégens. Fiir Pro-
duktionsgebaude ist ohnchin nur ein Teil der Altbauten ver-
wendbar, aber fiir Unterstellviume sind die Maglichkeiten
zur Nutzung weitaus besser. Unbedingt notwendig sind nur
ausreichend lichte Raumhshen, Allgemein ist durch Stiitzen in
den Riumen, schlechte Einfahrtsmaglichkeiten, ungiinstige
Gebdudetiefen usw. mit einem um 20 bis 309, hsheren
I'ldchenbedarf als bei entsprechenden Neubauten zu rechuen.

Zusammenfassung

Es werden neue Richtzahlen fiir die Ermittlung des Unter-
bzw. Abstellfliclienbedarfs fiic Fahrzeuge, Maschinen und
Gerdte landwirtschaftlicher Betriebe vorgeschlagen. Diese
Richtzahlen kénnen bei der betrieblichen, baulichen und staat-
lichen Planung angewendet werden. Sie beriicksichtigen auller
der Betriebsgrofle und dem Betriebstyp auch den voraussicht-
lichen Stand bel Vollmechanisierung der Landwirtschaft unse-
rer Republik.

Zur Erhohung des Nutzeffektes der fiir Unterstellzwecke zue
Verfiigung stehenden Vortypenprojekte der Typenrcihe Kalt-
bauten fiir die Landwirtschaft wird vorgeschlagen, diese in
bhezug auf Schuppentiefen, Binderfeldbreiten und Hohen zu
iberarbeiten. Die Typenreihe solltc um ein Projekt mit 15 m
Schuppentiefe als offcner Maschinen- und Geriteschuppen
erweitert werden.
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Die vorgeschlagenen Abmessungen fiir Unterstellschuppen sind
den Maschinenabmessungen weitestgehend angepalit und ge-
withren ausreichend Freiraum.
Iin Hinblick auf den hohen Flichenbedarf und die verfiighare
Baukapazitit sollte die Altbaunutzung fiir Unterstellmume
anehr als bisher beaclitet werden.
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