Vbrs/chlc’ige zur Organisation und Auvsriistung
von Wegebavabteilungen in den VEB Meliorationsbau

1. Einleitung

Dic Mechanisierung der Arbeiten in der Land- und Forstwirt-
schaft erfordert eine qualitalive Verbesserung der betrieblichen
Verkehrsnetze, weil dic modernen Transporimitlcl andere Be-
dingungen an die Fahrbahnen stellen als die des Gespannzcit-
alters. Diese durch Erfahrungen und systematische Forschun-
gen wachsende Erkenntnis setzt sich heute in allen Léndern
mit mechanisierter Land- und Forstwirtschaft durch. Dabei
weisen die hochentwickellen kapitalistischen Industrie-Agrar-
staaten Westeuropas in bezug auf den Umfang der Bauleistun-
gen und die technische Ausfiihrung den hochsten Stand auf.

Bei den Bauweisen ist in den genannten Lindern eine sehr
deutliche Tendenz festzustellen, billige Provisorien zu verlas-
sen und zu tcchnisch perfekten Straflenbauweisen iiberzu-
gehen. Diese objektiv bedingte LEntwicklung mul} fiir das
Wegebauprogramm der DDR Deriicksichtigt werden, Insbe-
sondere gilt dies fiir den Deckenbau. Um den Zeitaufwand fiir
die laufende Instandhaltung zu senken, werden vielfach
Schwarzdecken ausgefithrt. Als Bauwdisen fiir die Tragschich-
ten kommen vor allem solche zur Anwendung, die eine volle
Mechanisierung des Bauablaufs und die Verwendung értlicher
Baustolle (Lelun, Sand, Kies) ermdglichen. Selir groe Bedeu-
tung gewinnt deshalb die Bodenslabilisierung. Sie ist aul
Grund verschicdener, verfahrensinifBig bedingter Vorteile den
klassischen Bauweisen iiberlegen. Die tiglichen Bauleistungen
liegen hier bei 2000 his 5000 m2 Als Bindemittelt werden
Kalk, Zement und Bitumen verwendet. Die Kosten legen be-
triichtlich unter denen [iir klassische Bauwcisen.

Gegeniiber dem Weltstand weist der Wirtschaltswegebau in
der DDR erhebliche Riickstinde auf. Infolge der fortgeschrit-
tenen Motorisierung der landwirtschaftlichen Betriebe ist be-
_reils cin erlieblicher Nacliholbedarf entstanden, Uin diesen Be-
darf zu decken, wird ein betrichitlicher Anteil der Melioralions-
investitionen bis 1970 fir den Wirtschafltswegcbau verwendet.
Baukapazititen waren bis 1963 nur in sehr begrenztem Um-
fange vorhanden. Trst mit der Bildung der VEB Meliorations-
bau wurde die produktionstechnische Basis fir den Wirt-
schaltswegebau geschaffen. Die Betriebe gehen sehr stark dazu
iiber, die Stabilisierung in ihr Bausortiment aufzunebmen.
Diese Verfaliren sind in der DDR sehir neu und Erfahrungen
fehlen noch. Infolgedessen Lreten vielfach bestimmte Miangel
aul. Diese berulhen sehr oft daraul, daf} die Betriebe die tech-
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eingeschriinkt. Die Wirtschaftlichkeit bei der Ausfithrung von
Stabilisierungen wird viel stirker als bei den konventionellen
Gesteinsbauweisen durch eine unler Beriicksichtigung des Me-
chanisierungsgrades festzulegende Bauleistung bestimmt. Die
Bildung von Splitlerkapazititen und die Ausfihrung der Sta-
bilisicrung als , Fillarbeit in den einzelnen AuBenstellen der
VEB Meliorationsbau ist unwirtschaftlich und daher nicht
moglich.

2. Die technologischen Phasen des Wegebaues

Zur besseren Darstellung sollen die tedinologischen Phasen des
Wirtschaltswegebaues kurz erliutert werden. Die Stabilisie-
rung wird in diesem Zusammenliang besonders beriicksichtigt.

Der Wegebau gliedert sich in. Erdbau, Einbau der Tragschich-
ten und Einbau der Deckschicht.

2.1. Erdbau

Der Erdbau ist unabhiingig von der Bauweise durchzufiihren.
Fiir die Stabilisierung verringert sich der Umfang der Lird-
arbeiten, weil Auskoffcrungen entfallen. Ansonsten wird der
Umlang durch die Geldndeverhiltnisse und dic technisclien
Forderungen an die Linienfiihrung der Wege bestimmt. Fir
die Ausfithrung sind Erdbaumaschinen wie Bagger aller Art,
Transportfahrzeuge und Verdichtungsgeriite erforderlich. Der
Erdbau 1iaBt sich in der Ausfithrung vom Einbau der Trag-
schichlen trennen. Er wird — da der Umfang der Erdarbeiten
in den verschiedenen Gebieten sche stark variiert — hier nicht
weiter behandelt.

2.2. Einbau der Tragschichten

Die Aufgabe der Tragschichlen besteht darin, dic durch dic
Verkehrsbelastung  auftretenden Spannungen bis aul eine
GroBe abzubaucn, die die Traglihigkeit des Unlergrundes
nicht iiberschreitet. Da diese in Abhéngigkeit von der Zusam-
mensetzung des anstehenden Lirdstoffes auBerordentlich unter-
schiedlich ist, muB sich’die Anzahl der Tragschichten und ihre
Gesamtschichtdicke nach diesen Bedingungen richten. Die not-
wendige Scliichtdicke wird durch Bemessungsverfahren ermit-
telt.

Beziiglich der bautechuischien Ausfithrung ergeben sich fiir die
einzelnen Schichten keine wesentlichen tcchnologischen Ab-

nologischen Verhillnisse bisher ausgefithrter Bauweisen aul A
die Stabilisierung iibertragen. Damit werden aber die Mog- .
lichkeiten ciner rationcllen Anwendung dieser Verlaliren sehr AN N AN U\ N\
Tafel 1. Aufbau und Ausriistung ciner Wegebauableilung fiir den mittleren Raum der DDR (Variante 1) A Bild 1
(Zubchor wie Tank-, Werkstatt-, Wohnwagen u. a. ist nicht berticksichtigl) Regelprofil fiir die Tragschichten von
1 11 111 Wirtschafiswegen aufl  bindigen Bdéden.
Arbeits- Herstellung Lade- und Transportarbeiten Einbau (Ialk- und hydraulische a 15 cm Stabilisicrung von Kiessand mit
gruppen des Feinplanums (vorwicgend lir Iicssand) S1abilisicrung) Zement; b 12 em Stabilisierung des an-

Maschinen- 1Strafenhobel 1 UberkopTader oder
bedarf " (schwer)
auch fir Einsatz in
Gruppe 1T (Kies-
verteilen und Auf-
reifien)
1 Satz SchaffuBwalzen

(Leistung 25 m3/h)

G- --8 fraktoren
mit Kippanhingern

stehenden Erdstoffes mit Kalk

1 Ladegerit fiir Kalk (1 157)
Schwenkschaufler 8 13-t-Silos [iir Zement
3...4 I'raktoren 40-.-50 PS
2 Kippanhinger mit Bindemiticl-
verteiler — nur [ir Kalk gecignet
1 schwere Scheibenegge
1 Anbaugrabber
3 Anhinger mit je 30001 FaBraum
1 Wasserpumnpe
1 Kettenschlepper — auch fir
Verdichtung in Gruppe I —
1 Gummiradwalze
1 StraBenhobel (leicht)
1 statische Walze (3---4t)

Bild 2 (rechis S. 35)

Darslcllung  des  Arbeitsablaufes  (Va-
riante 2). « Herstellung des Feiuplanums,
b Linbau der Kalkstabilisierung, ¢ An-
fulir der Zuschlagstolfe, ¢ Einbau der
Zcementstabilisierung: 1 Verteilen des
Kiessandes, 11 Verteilen von Zemeut

7---9 Maschinisten 6.
1 Brigadier
1 Mechaniker

Ak-Bedarf 2 Maschinisten

-7 Maschinisten
3.+ -4 Handarbeitskraflte
1 Mcchaniker

1 Brigadier
1 Laborant

200 m3 & 1000 m?,

Tagesleistung 2000 m?
0,20 m¥m2

bei einschich-
tigem Betrich

2000 m?
Da zwcischichliger Einbau, betrigt

Transportentfernung 5km  dic effektive Arbeitslefstung
1000 m2/Tag rat, Schoneiche b. Berlin (Dircktor

* Iastitut fir Mcliorplionswesen des
Landwirtschafisrates bcim  Minister-

Dr.-Ing. SCHULZ)
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weichungen, sofern die Konstruk-
tion als Stabilisierung ausgelithet

Tafel 2. Aufbau und Ausriistung einer Wegebauabteilung fiir den mittleren Raum der DDR (Variante 2)
(Zubehor wie Tank-, Werkstatt-, Wohnwagen u. a. ist nicht beriicksichtigt)

8 111 v
Einbau der Lade- und Einbau der
Kalkstabilisicrung I'ransportarbeiten ! Zementstabilisierung

wird. Bei diesen Verfahren sind I
RIS - Arbeits- Icrstellung
folgende Arbeiten zu unterschei gruppon  <des Feinglanims
den:
. 2 Maschinen-  Wie bei
a) llerstellung des Feinplanums Bodaxt Viitiante 11

einschlieBlich Verdichtung,
b) Aufbringung der Dbenétigten
Bindemittel und ggf. von Zu-

schlagstoffen aus Seitencnt-
nahmen,
¢) Einmischen der Bindemittel in

den anstchenden Erdstoff oder
in Zuschlagstoffe unter Wasser-

1 Ladegerit fiir Kulk 1 Schwenkschaufler 8 15-t-Silos

(T 157) oder Uberkopflader 3 Kippanhiinger
2 Kippanhinger (Leistung 50 m3/h) 3 Traktoren

mit Verteilern (40---50 PS)
4 Trakloren G--.8 Traktorcn mit 1 Scheibenegge
1 Scheibenegge Kippanhénger 1 Anbaugrubber
1 Anbaugrubber 1 statische Walze
3 Hinger! mit je 1 Generator? (3---4)

3000 ¢ Falraum
1 Wasserpumpe!
1 Kettenschlepper?
1 Gumuniradwalze! -
1 StraBenhobell

(leicht)y .

zugabe,

d) Verdichten des Erdstoff-Binde-
mittel-Wasser-Gemisches und
profilgerechtes Abgleiclien der

Ak-Bedarf 2 Maschinisten

14- - -18 Maschinisten
1 Brigadier
1 Mechaniker

Maschinisten

7 4 Maschinisten
1.-.2 Hilfskrdfte

1

1

4 Handarbeitskrifie
t Brigadicr
1 Laborant

Brigadier
Mechaniker

verdichteten Schicht.
Die Anzahl und Aufeinanderfolge
der einzelucn Arbeitsglicder ist bei
allen Arten der Stabilisierung

Tages- 2000 in?

leistung

(1-Schichtarbeit)

2000 m?
(1-Schichtarbeit)

400 m3 &~ 2000 m2
0,20 m3m?

1 (2-Schichtarbeit)
Transportentfernung

5 ki

2000 mn?
(1-Schichtarbeit)

gleich. Lediglich die ‘Anzahl der 1
einzelnen Arbeitsgiinge ist unter-

schiedlich, Bindige Lrdstoffe er-

fordern z. B. in der Regel ecine

groflere Anzahl von Durchgingen

des Mischgeriites als Sand oder Kiessand. Fiir eine allgemeine
Darstellung kénnen diese Unterschiede jedoch nicht beriick-
sichtigt werden,

2.3. Einbau der Deckschicht ~

Fiir Wirtschaltswege, dercn Tragscliichten aus Stabilisierungen
bestehen, werden Declkschichten als niechanische Stabilisierun-
gen oder bitumindse Beldge ausgcfiithrt. Die Auswahl der
Deckenart wird vor allem durch die techinische Klassc des We-
ges bestimmt. Der Iiinbau der Deckschichten kann in be-
stimmten Grenzen beliebig nach der Fertigstellung der Trag-
schichten ausgefiihrt werden. Einc unminittelbare technologische
Verbindung mit dem Bau der Tragschichten besteht nicht. Der
Linbau der Deckschicht wird deshalb im folgenden nicht be-
riicksichtigt.

Linsatz auch

verteilen,
Aufreifien)

3. Die Ausri.isiung der Bavabteilungen

Die Ausriistung der Bauabtetlungen, die den Einbauw von sta-
bilisierten Tragschichten ausfithren, mull auf die unter 2.2 ge-
nannte Arbeitskette abgestimmt werden. Am zweckmiiBigsten
ist es, hierzu spezialisierte Arbeitsgruppen innerhalb der Bau-
abteilungen zu bilden. Entsprechend dem Bauablauf sind dcei
bis vier Arbeitsgruppen erforderlich:

Heft 1 - Januar 1964

in Gruppenll
und 1V (Kies-

2 fiir Beleuchtung der
Kiesgrube
erforderlich

! Linsatz in Gruppen
Il und 1V

2 Linsatz in
Gruppe I; IT und 1V

1. Arbeitsgruppe fiir die Herstellung des Feinplanums
2. Arbeitsgruppe fiir Ladc- und Transportarbeiten
3. (und 4.) Avbeitsgruppe fiir den Einbau der Stabilisicrung

Durch die Zerlegung des Gesamtprozesses in einzelne Teile
und Festlegung einer optimalen Leistung lassen sich Dispro-
portionen in der Ausristung der Bauableilungen weitgeliend
vermeiden. Die Kennziffer fiir die Leistung muB den derzeiti-
gen Mechanisicrungsgrad und andere technologische IFaktoren
beriicksichtigen. Auf Grund bisher gesammelter Erfahrungen
konnen clwa 2000 wn? Einbau je Tag als Optimum betrachtet
werden. Daraul ist die Ausriistung der einzelnen Gruppen ab-
zustimmen. In Tafel 1 ist das Maschinensystem ,Stabilisie-
rung von Erdstoffen” fir Verhilinisse, wie sie im mittleren
Raum der DDR vorliegen, zusammengestellt. Es wurde hier-
fiiv die in Bild 1 im Regelprofil dargestellte Bauausfithrung
Deriicksichtigt.

Die Jahresbauleistung einer Produktionsabteilung liegt bei
150 000 bis 170 000 m? belestigter Fliche oder 30 bis 35 km
belestigler Wege. Diese Variante stellt noch nicht die optimale
Losung dar. Einige Maschinen (StraBenhobel, Verdichtungs-
geriite) sind nicht voll ausgelastet. Andererseits ist es aber
zweckmiBig, in den VEB Meliorationsbau zunéchst nach einer
Technologic zu arbeiten, dic aul dicsem ,iberdimensionierten
Maschinensystem aufbaut. Damit kénnen Lrfahrungen ge-
sammelt und dic anfinglich auftretenden Schwierigkeiten aul-
gefangen werden. Die Kapazitit dieser Variante stellt das wirt-
schaftliche ,Minimum® dar. Eine weitere Reduzierung verur-
sacht zwangsliufig zu groBe Disproportionen zwischen den
einzelnen Arbeitsgliedern. Dicse verringern die Wirtschaftlich-
keit der Verfahren.

Eine weitere Verbesscrung der Maschinenauslastung und ISa-
pazititsabstimmung zwischen den einzelnen Arbeitsgliedern
wiire moglich, indem [iir die beiden zur Anwendung kommen-
den Stabilisierungsverfahren getrennte Arbeitsgruppen gebil-
det werden (s. Talel 2). Die Jahresbauleistung verdoppelt sich
damit. Der Ablauf der Arbeiten wird wesentlich komplizierter,
weil eine riumliche Trennung der einzelnen Arbeitsphasen
nicht mehr und eine zeitliche nur sehr begrenzt maoglich ist.
Bild 2 zeigt ein Schema des Arbeitsflusses nach dieser Tech-
nologie.

Fiir Gebiete mit tragfihigen Erdstoffen (z. B. Sand) kann das
Maschinensystem vereinfacht werden. Hier ist in der Regel der
Einbau einer Tragschicht ausreichend. In vielen Fillen kann
der anstehende Erdstoff unmittelbar als Zuschlagsto[f verwen-
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det werden, so dafl die Arbeitsgruppe fiir Transport {iberfliis-
sig wird. Derartige Bedingungen miissen von den Betrieben
bei der Erarbeitung der Betriebstechnologie beachtet werden.
Die dargelegten Vorschlage beziiglich der Ausriistung von We-
gebauabteilungen konuten noch nicht den Weltstand bertick-
sichligen. Empfindliche Liicken bestehen z. Z. bei den Misch-
geriiten sowie [ir die Arbeitsketle Bindemitteltransport, -um-
schlag und -verteilung. AuBerdem wird es notwendig, den
Schleppertransport fiiv Zuschlagsloffe zugunsten des LIKW-
Transportes zu reduzieren. Trotz dieser Mingel haben die
bisherigen Erfahrungen gezeigt, dafl die Stabilisierung als
Bauweise fiir den Wegebau in groflen Teilen der DDR den
konventioncllen Bauweisen tiberlegen ist.

Ausfihrung und erste Ergebnisse eines landwirtschaftlichen
Wirtschaftswegebaues mit Zementschotter

1. Aufgabenstellung

Dic Bedingungen fiir den landwirtschafulichen Wirlschafts-
wegebau in den Millelgebirgslagen unterscheiden sich wesent-
lich von denen der mittleren und nérdlichen Bezirke der
DDR. Besonders gekennzeichnet ist die Situvation durch dic
schluffig-tonigen Verwitterungsbéden und das Felilen voun
Kiessanden oder Sanden. Demgegeniiber kénnen Gesteins-
vorkommen in groflen Teilen der Siidbezirke transporigiin-
stig bezogen werden. Sie zihlen daher unter diesen Bedin-
gungen zu den O&rtlichen Baustolfen. TI'iir die Anwendung
rationeller Bauweisen ergibt sich somit die Notwendigkeit, dic
Wegckonstruktion weitgehend oder ausschlieBlich unter Ver-
wendung dieser Bauslolfe anfzubauen.

Wie durch einen praktischen Versuch nachgewiesen werden
konute, ist dic Stabilisicrung der anstchenden Erdstoffe (Ver-
witterungslehm) méglich. Jedoch kann der stabilisierte Erd-
stolf dabei lediglich die Funktion einer Unterbettung oder
einer unteren Tragschicht erfilllen. Die Frage der oberen Trag-
schicht bleibt offen. TFiir diese Zwecke kinnen ortliche Ce-
steinsbaunstolfe herangezogen werden.

Fir die Verwendung dieser Baustoffe gibt es im modernen
Verkehrsbau zwei Grundrichtungen. Der Aufbau von
Schottertragschichten in der ,klassischen Form wird vielfach
verlassen. Er entspricht in mancher Hinsicht nicht mchr den
Anforderungen des modernen Verkehrs mit seinen vor-
wiegend dynamisch wirkenden Belastungen. Immer stirker
setzt sich daher in vielen L#ndern der Mineralbeton durch.
Dieses Material, ein kornabgestultes Sand-Splitt-Schiotter-Ge-
misch in den Korngréflen 0/30 bis 0/70 crgibt Tragschichten
mit giinstiger Druckverteilung. Es ist ,immun“ gegen Nach-
zertrimmerungen und vermindert daher das Ausmal} der
Sctzungen. Der Aufban eincr Deckschicit — je nach den
Belastungen als mechanische Stabilisierung oder bilumings
ausgefithrt — ist jedoch notwendig.

Eine andere Moglichkeit, ortliche Gesleinsbaustoffe za ver-
wenden, bietet der Zcementschotter. Hierbei wird in ein
offenes Schotlergeriist — aufgebaut aus den konventionellen
Kornungen — Zementmoériel eingebracht. Der Mértel fithrt
zur Verkittung der einzelnen Schottergesteine und bewirkt so
cine daucrhafte, plattenartig wirkende Verfestigung. Zement-
schotter bendtigt keine Deckschicht. Man kann deshalb die
Zemenschotterdecken als den ,Fahrbahnbeton der Mittel-
gebirge® bezeichnen.

Diese Bauweise, die schon seit 1870 bckannnt ist, wurde
durch die Einfiilhrung der Vibrationsverdichtung modernisiert.

Institut {ir Melioralionswesen des Landswirtschaftsrates beim Minister-
rat, Schoneiche b Berlin (Dircktor Dr.-Ing. SCHULZ)
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4. Schlufifolgerungen

Abschlieflend sei festgestellt, daB die Problematil ecines ratio-
nellen Wegebaues nicht allein durch organisatorische und
technologische MaBnahmen der VEB Meliorationsbau geldst
werden kaun. Wichtige Voraussetzung fiir die wirtschaftliche
Anwendung der Bodenstabiliscrung ist eine Konzentration der
Investitionen auf die Schwerpunkte. Erst die Bildung von
GroBbaustellen fiir den komplexen Ausbau der Wegenelze
ganzer Gemeinden und Kreise ermoglicht den rationellen
Einsatz der Technik. Deshalb sollten die Bezirkslandwirt-
schaltsriite die Investitionen fiir den Wegebau nicht mehir zer-
splittert einsetzen, sondern konzentriert in die Gebicte len-
ken, wo der Wegcausbau den hochsten Nntzeffekt zeigt. A 5491

Dipl.-Landw. G. FREUDENBERG
Ing. D. BEYER
Ing. Chr. FAUTH®*

In der DDR wurden Zementschotterdecken bisher nur in
geringem Umfange als Versuchsstrecken im  Bereich des
Strallenwesens ausgefiihrt,

Der Bau einer Versuchsfliche in einer LPG unter typischen

Mittelgebirgshedingungen sollte zur Kldrung verschicdener

T'ragen beilragen: :

a) Entspricht die ‘Draglihigkeit
landwirtschaftlichen Verkehrs?

b) LaBt sich lir Zementschotter anBer der XKérnung 40,60
anch anders gekornter Scholter verwenden?

den Anforderungen des

¢) Kann fir Zwecke des landwirtschaftlichen Verkchrs bei
Zementschotlerdecken auf Fugen verzichtet werden?

d) Welche Kosten entsichen beim Bau von Zemenlschotier-
decken?

2. L.age, Funktion und Aufbau der Versuchsflédche

Als Versuchsfliche wurde die Anfahrt zur Maschincnhalle
und Werkstatt der LPG ,,Freundschafl Briinlos-Dorfchemnitz
in Briinlos gewéhlt. AuBlerdem bildet sie die Zufahrt zum
Maschinenabstellplatz (Bild 1).

Bild . Lage der Versuchsstrecke ,Zementscholter” in Briinlys (Erzgeb.).
a Werkstalt, b Maschifenhalle. ¢ Zementschotterdecke, d sand-
geschliimmte Schotterdecke, e Auffahrt (sandgesehl. Schotterdecke),
j offcner Graben, g Standfldche (Rasen), b Abfahrt, i Langsfuge,
i Standfliiche (sandgeschl, Scholterdecke), I Riampe (Rasen), m
Tankstelle, n PoststraBe (sandgrsehl. Schotterdecke)

Agrartechnik - t4. Jg.



