Gutes Pfligen steigert die Ertrage

Auf dem VIII. Deutschen Bauernkongref8 werden skonomische Fragen in enger Verbindung mit einer wetleren
Produktionserhohung wiederum im Millelpunkt stehen. Bessere Qualitit, héhere Ertrige und steigende Arbeits-
produktivitit sind auch die Voraussetzungen fir die weilere wirtschaftliche Stirkung unserer LPG. In der
pflanzlichen Produktion hingen gule Ergebnisse entscheidend von sorgfilliger Saatbellyorbereitung ab, dem
Pfliigen kommt dabet besondere Bedeutung zu. In den folgenden Aufséitzen wird dazu unter den verschiedensten
Gesichispunkten Stellung genommen, auch die Pflugwettbewerbe dienen diesem Ziel.

M. DOMSCH, KDT*

Der termin- und qualitiitsgerechten Bodeubearbeitung kommt
bei der angesirebten Hebung der Bodenfruchtbarkeit eine
erlolgsentscheidende Bedeutung zu.

Uin dieses Zicl zu crreichen, mufl durch cinc optimale und
okonomische Auslastung der vorhandenen Technik auf den
genossenschaftlichen Grofiflichen eine miglichst hohe Arbeils-
produktivilit mit geringstem Koslenanfwand angestrebt wer-
den. Dazu wurde schon frither auf verschiedene Maglichkeiten
hingewicsen [L]. Auf nachgiebigen Ackerbdden ist cine Ver-
besserung der Zuglihigkeit und -sicherheit unscrer Traktoren
u. a. zu erreichen durch:

@) richiig eingestellten Innendruck der Tricbradreifen, meist
0,8 kp/em? (2],

b) Wahl der giinsligsten Form der Auhingung oder Anbau
der Gerite am Traktor zur Verbindung mit Vorrichtungen
zur zusitzlichen Tricbachelasterhdhung [3],

¢) asymmetrische Spur bei tieferer Plugfurche, um eine
moglichst gleichmiBige Belastung der beiden Tricbrider
zu erzielen,

d) ackerbauliche MaBnahmen, wic Regulierung der Wasser-
filirung und des Kalkzustands in Verbindung mit einer
ausreichenden Humusversorgung unserer Boden, die deren
Strukturstabilitit fordern und aulerdem die Belahrbar-
keit erleichtern, so daB der erforderliche Aufwand fiir die
gesamte Bodenbearbeitung moglichst niedrig gchalten wer-
den kann [4].

Welche Leistungsverbesserung ist mit der
vorhandenen Technik maoglich?

An einem Modelltraktor mit ciner statischen Hinterachslast
von 2000 kp und 1000 kp aul der Vorderachse soll zinmal
rechnerisch aulgezeigt werden, welche Leistungsverbesserun-
gen sich durch die verschiedenen Verbindungsmoglichkeiten
crzielen lassen (Bild 1). Die Zuglihigkeit wird von 960 kp bei
normal angehiingtem Pllug auf 1400 kp mit Anhaupfing und
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Zur Steigerung der Arbeitsproduktivitdt bei der Bodenbearbeitung

Antischlupfcinrichtung uin 46 %, erhsht, wobei sich gleich-
zeitig der spezifische Pflugwiderstand von 40 auf 32 kp/dm?
verringert. Daraus ergibt sich cine mégliche VergroBerung des
bearbeitbaren Bodenquerschnitts von 25 auf 41 dm?2

Tafel 1 weist aus, wie sich die spezifischen Kenndaten durch
unterschiedliche Verbindung Traktor—Pflug verindern.

Durch einc bessere Ausnutzung der Zugfihigkeit iiber eine
optimale Verbindung des Geriiles mit dem Traktor wird eine

- Erhohung des Traktorwirkungsgrades und damit eine hihere

Arbeitsproduktivitit bei gleichzeitig erheblichen Einsparnngen’
an Material- und Kraftstolfkosten crreicht. Dadurch kann
schon allein durch Ausschépfung der inneren Reserven der in
den Genossenschaflen vorhandenen Technik ohne Mehraul-
wand einc Sieigerung der Flichenleistung sofort wirksam
werden.
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Bild 1. Maéglicher Bodenquerschnitt durch Ubergang vom Anhdnge- zum
Apbaupflug mit Antischlupfeinrichtung auf feuchtem, lehmigem
Sand. Traktorhinterachslast 2000 kp; Vorderachslast 1009 kp

I'sg0kp

Tafel 1
- Bild 2. Maégliche Geschwindigkeit eines Traktors
3o N, 3 ] v -3 mit steigender Motorleistung oder fallen-
2 85 . 'é”n z ¥c . El _ dem Lejstungsgewicht bei verschiedenem
z £ 88 § 3 g 23= P 2 = Zugkraftbeiwert (£)
sE =FE 23 o A@AE S’g = N
@ B B T ) 2o G =3 g 3
T3¢ EEZ 5§ 3% EE: S 4 3
258 w98 5Tz 32 5T &g i3 £ 2400120~ 30
= =9 @ 4 =
- = 200 Zio =2 =8 Moy [ < min!| PS kg[ps
Pllug [em] [kg/dm?] [PS] ([PS] [PS dm2] fkg/ha] fha/h] {min/ha)
20001001 36
Anhingung A5 17,6
normal 85 148 22,2 (100) 0,61 118
}I:nli]dngung (100)  (100)  (100) 40 1,6 158  (100)  (100) 1600180 45
oc 90 N,
Anbau mit 102 117 24,0 40 1,3 ©o 13,0 0,61 98 .
Stiitzrad (120)  (79)  (108) (74) (120) (83) 1200 |- 60~ 60
Anbau ohne Stiitzrad y ‘*\ ‘
und Einrichtung zur
zusiitzlichen 140 88 29,4 49 1,2 11,8 0,84 72 800, LOk 90— v - G=3600koi y *06 Ne
Triebuchsbelastung (165) (59) (132) (67) (165) (61) oL 0 | / < T T Y O —"
0 2 4 6 8 mwkmfhiz

1 in der Grundzeit

Heft 2 - Februar 1964

51




Hohere Arbeltsgeschwindigkeit

“Nach Klarung der verschiedenen Moglichkeiten zur Verbesse-
rung der Zugfahigkeit des Traktors wurde auch die hohere
Arbeitsgeschwindigkeit in die Untersuchungen mit einbezogen.
Der Ak-Aufwand sinkt theoretisch linear mit der Geschwin-
digkeit. Nach sowjetischen Untersuchungen ist in der Praxis
wegen dem nicht im gleichen Umfange kleiner werdenden An-
teil der Wenderzeit die tatsiichliche Ilinsparung aber ge-
ringer [5].

Bei Ausnutzung der von der jeweiligen Triebachslast ab-

hingigen Zugfghigkeit ist eine hohere Arbeitsgeschwindigkeit

nur durch eine entsprechend gréBere Motorleistung zu er-
zielen [6]. Die mogliche Geschwindigkeit nimmt mit kleiner
werdender Leistungsmasse (Traktorenmasse [kg] : Motor-
leistung [PS]) zu (Bild 2). . -

Unter mittleren Einsatzbedingungen erhslt man etwa 509/,
von der jeweiligen Triebachslast als Zugkraft. Daraus ergibt
sich in Ablingigkeit vom spezifischen Bodenwiderstand der
bearbeitbare Querschnitt (Bild 3 links). Bei einer angenom-
menen Fahrgeschwindigkeit von 10 km/h sind fir eine Zug-
kralt von 1400 bis 2000 kp und einem Wirkungsgrad (Nz : Ne!
von 60 %, rund 85 bis 125 PS erforderlich (Bild 3 rechts).
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Bild 3. Erreichbarer Furchenquerschnitt bei gegebener Zugkraft in Ab-
hingigkeit vom spez. Bodenwiderstand und erforderliche Motor-
leistung in Abhéngigkeit von der Fahrgeschwindigkeit

Leider war. es erst im letzten Jahr méglich, einen entsprechend
lcistungsstarken Versuchstraktor herzurichten, um diese be-
reits 1960 crarbeitelen Erkenntnisse im praktischen Einsatz
unter Beweis zu stellen. Wegen sciner giinstigen engen Ge-
triebestufung, bei der im Bercich von 5,5 bis 12 km/h 6 Ginge
mit Spriingen von héchstens 1,24 -zur Verfiigung stehen,
wurde ein ,Utos“-Fahrgestell gewihlt. Tn dieses wurde ein
8-Zylinder-Tahrzeugmotor eingebaut, der bei 2200 U/min etwa
85 PS abgibt (Bild 4).

Bei eincr Gesamtmasse von 3500 kg errechnet sicli eine spezi-
fische Leistungsmasse von 41 kg/PS. Ein derart leistungs-
starker Traktor kann aber fiir Arbeiten mit geringeremn Lei-
stungsanspruch genau so wirtschaftlich wie jetzt ein normaler
»Zetor®, , Belarus* oder ,Utos“ eingesetzt werden [7].

Fiir die iberwicgende Pflugarbeit wurde der Versuchstraktor

mit groBvolumiger Bereifung, asymmetrischer Spur und einer _

Vorrichtung zur zusétzlichen Triebachsbelastung ausgeriistet.
Das in Bild 1 fiir einen Modelltraktor auf einem lehmigen
Sandboden errechnete Zugvermégen wurde von diesem Ver-
suchstraktor sicher erreicht, obwohl mit zunehmender Ge-
schwindighkeit bis 8 km/h der spezif. Pllugwiderstand um etwa
20 %/, ansteigt.

Neben einem vierfurchigen Anbaupflug fiir 30 cm tiefe Pflug-
furche wurde zur besseren Auslastung bei ciner fiir Zwischen-
1 Der Umbau wurde in dankenswerter Weise von der RTS Falkenrehde

durchgefiihrt und durch Dipl.-Ing. K. H. SCHULTE betrout
2 s.a. 8. 57. :
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Bild 4. Versuchstraktor mit 85 PS

frucht- und Herbstbestellung meist ausccichenden Pflugtiefe
von 20 cm ein sechsfurchiger Sattelpflug fiir 2,10 m Arbeits-
breite und ¢in dazu passender Krumenpacher gebaut (Bild 5;.
Damit konnten in der Grundzeit bis 1,7 ha/h gepfliigt werden,
withrend ein mit demselben Gerit vergleichsweise eingesetzter
Allradiraktor mit gleicher Motorleistung infelge seciner durch
eine grébere Getriebestufung bedingten langsameren Fahrge-
schwindigkeit nur 1,4 ha/h erreiclite.

Danach ist jetzt schon cin entsprechend unseren derzeitigen
Erkenntnissen ausgeriisteter Standardtraktor in Verbindung
mit einem optimal angepaliten Gerdt ohne weiteres in der
Lage, hohe Tlichenleistungen gkonomischer zu erreichen, als
ein bisler vielfach dafiir eingesetzter kostenaufwendiger Ket-
ten- oder Allradtraktor.

Untersuchungen mit Bodenbearbcitungswerkzeugen fir héhere
Geschwindigkeiten werden {iberall durchgefithrt [5] [8] [9]
{10] [11]2. Nachdam uns noch keine Schnellpliugksrperformen
zur Verfiigung standen, wurden versuchsweise das ,,Y“- und
oL*Streichblech im unteren und mittlcren Bereich gekiirzt,
um so den bel hoherer Geschwindigkeit ansteigenden Arbeits-
widerstand und die Gefahr einer stirkeren Entmischung des
Bodens durch die groBere Beschleunigung kleiner zu halten,
ohne jedoch dadurch die Wendung zu beeintriclitigen
(Bild 6 a). '

Bei den alten ,,G“- und ,,I“-Streichblechformen war schon eine
shnliche Verstellméglichkeit vorhanden (Bild 6b). Ackerbau-
liche Versuche mit solchen geinderten Streichblechen stehen
noch aus.

Aus den ersten praktischen Einsatzversuchen mit einer auf
etwa 8 km/h erhohten Geschwindigkeit 188t sich erfreulicher-
weise schon schlufifolgern, daf inshesondere auf den lcichteren
Boden die befiirchtete groBere Zunahme des Leistungsbedarfs
nicht einzutreten braucht und ein wirtschaftliches Arbeiten in
diesem Geschwindigkeitsbereich durchaus méglich ist.

Avutomatische Steinsicherung fir steinige Boden

Ernste Schwierigkeiten traten beim Pfliigen von steinigen
Boden mit hoherer Geschwindigkeit auf, wo vor allem in Ver-
bindung mit Anbaupfliigen Briiche und Verbiegungen stark
anstiegen. Als eine Ursache wurde derstarre obere Lenker
erkannt, der éin schnelles Ausweichen des Pfluges nach oben
durch Drehung um -die Tragachse beim Auftreffen auf ein
Hindernis erschwert (Bild 7). Bei vergleichsweise eingesetzten
Anhinge- oder Sattelpfliigen blieben die Schiden wesentlich

Bild 9. Beim Auftreffen auf einen Stein kann der Anbaupflug um die
Tragachse nach oben ausweichen, durch Zwischenplatien wurde
die Tragachse um 10 cm tiefer gelegt




Bild 5. Versuchstraktor mit 6furchigem Sattelpfluz und Krumenpacker
von 2,10 m Arbeitsbreite

geringer. Gleichzeitig war damit eine Erklirung dafiir gefun-
den, weshalb sich i gesamten Morinengebiet oder auf den
flachgriindigen Verwitterungsboden das energetisch giinstigere
und materialsparende Anbausystem bisher nicht im erwar-
teten Umfang durchsetzen konnte,

Gerade auf diesen Boden ist aber die bei der Hebung der
Bodenfruchtbarkeit angestrebte Krumenvertiefung besondeis
wichtig, so daB lier im Zusainmenhang mit der hoheren
Arbeitsgeschwindigkeit von der technischen Seite schnell neue
Maoglichkeiten zur sicheren Durchfithrung der notwendigen
tieferen Pflugfurche mit ertriglichcm Iostenaufwand gesucht
werden muften.

Bekanntlich kann man durch Tieferlegen der Tragachse am
Anbaupflug die im oberen Lenker meist vorhandene Druck-
kraft in eine Zugkraft umwandcln und dann den starren
oberen Lenker durch eine bewegliche Kette ersetzen (Bild 8).
Nun ist ein Anbaupflug in der Lage, beim Auftrelfen auf ein
Hindernis um die Tragachse nach oben auszuweichen.

Dazu wurde am ,B110“ eine 10 bis 20 c¢cm
lange Platte zwischen Rahmen und Tragachsc
geschraubt und die Rohrhiilsen der beiden i \ a)
Verstellspindeln gleichfalls verlangert (Bild 9).
Aul lehmigen Sandbéden konnie in Verbin-
dung mit der entsprechend eingestellten
Schleifsohle eine 22 bis 24 cm tiefe Furche b)
einwandfrei errcicht werden. Fiir groflere Ar-
beitstiefen ist diesc Anbauform jedoch nicht
brauclibar.

Von der Industrie wurde eine z. Z. nur fir die
Anbaupfliige B 125 und B 126 nutzbare halb- 9

automatische Federauslésung der Kérper ent-

Dabei ist der Grindel nur mit einem Bolzen am Rahmen dreh-
bar gelagert. Dic Kérper werden iiber ein Waagebalken-Hebel-
system durch einc Druckstange entsprechend dem jeweiligen
Gesamtarbeitswiderstand des Pfluges im Eingriff gehalten.
Wenn bei einem Hindernis ein Korper ausweicht, wird der
ganze Pflug um cine bestimmte Strecke in Fahrtrichtung ver-
schoben. Nach Uberwindung des Hindernisses zieht sich der
Korper sofort wieder ein, ohne dafl der Schlepper anhalten
mulf}.

Ein nachiriglicher Umbau vorhandener Anhiingepflige mit
automatischer Steinsicherung ist ebenfalls méglich.

Die gleiche Forderung nach einer Steinsicherung besteht, wenn
auch nicht ¢o vordringlich, fiir den Vorschiler. Eine einfache
Losung bietet sich durch entsprechend gebogene Leitbleche
an, die Je nach der Arbeitstiefe und der Geschwindigkeit an
der oberen Streichblechkante befestigt werden (Bild 6 a). Durch
sie kann der oberflichliche Bewuchs oder Stalldung voin er-
faliten Bodenbalken vorzeitig und stirker abgelenkt werden,
so daB er sicher untergebracht wird. Gleichzeitig wird dadurch
der bei zunehmender Geschwindigkeit auf dem Streichblech

Bild 6a. Ausgeschnittenes Z-Streichblech zur Verringerung des Anstiegs
des spezifischen Arbeitswiderstands bei hoherer Geschwindigkeit

Bild 6b. Ein ,G“-Korper als Beispiel einer mdglichen Veridnderung der

Korperbreite durch eine verliingerte, verstellbare Streichschiene
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Becinllussung der Krifte im obe-
ren Lenker durch Veriinderung der

Tragachshbhe;

bei normaler Anlenkang (An) =
Druck

bei tiefer Anlenkung (A = Zug
« Bild 7

GriBere  vertikale Besweglichkeit

wickelt, die nach dem Ausklinken durch Zu-
riickstolen oder Ausheben wieder in Arbeits-
stellung gebracht werden. Auf Flichen init
hohem Steinbesatz geht der durch dic schnellere IFahr-
geschwindigkeit mégliche Zeitgewinn infolge der fir das
Wiedereinrasten der Kérper notwendigen Haltepausen teil-
weise wieder verloren.

~

Um nun auch auf solchen stark mit Haftsteinen durchisetzten
Béden Erfahrungen mit tiefercr Pllugfurche bei héherer Ge-
schwindigkeit sammeln zu konnen, wurde in Anlchinung an
sowjelische Entwicklungen ein Versuchspflug mit automa-
lischer Steinsicherung gebaut (Bild 10) [12].

Bild 10. Bei dem Afurchigen Versuchspfluz it automatischer Stein-
sicherung weicht der hetreffende Korper vor einem DBoden-
hindernis aus und zieht sich anschlieBend von selbst wieder ein
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hoher steigende Pflugbalken daran gehindert, nach hinten -
iiber das normal Liohe Streichblech hinwegzuspriithen.

eines Anhidnge- (a) oder Sattel-
: \® pflages (¢} um D gegeniiber einem
Anbaupfiug (b)

Zvusammenfassung

LEine Lishere Arbeitsproduktivitit bei der Bodenbearbeitung
zur Sidierung der termin- und qualititsgerechten Bodenbe-
arbeitung uls Voraussetzung fiir dic Hebung der Bodenfrucht-
barkeit ist scdion mit der vorhandencn Technik méglich, wenn
alle Faktorcn zur Verbesserung der Zuglihigkeit und des
T'raktorwirkungsgrades ausgenutzt werden.

Die dabei vor allem auf den leichteren Béden erreichbare 20-
bis 30%gige Verbesserung der Zugfihigkeit in Verbindung mit
einem etwa 209, geringercn spezifischen Arbeitswiderstand
des Pfluges ermoglicht eine Steigerung der Ilichenleistung um
30 bis 50 %, bei einem um 20 bis 30 %, geringeren Kraftstoff-
bedarf. Die héhere Arbcitsproduktivitit ist also mit cinem
geringeren Kostenaufwand moglich.

Nach dicser ersten Stufe wird in den nichsten Jahren mit den
in Entwicklung befindlichen neucn Traktortypen mit héherer
Motorleistung unter Ausnutzung der gegebenen Zugfahigkeit
und moglichien hsheren Arbeitsgeschwindigkeit eine weitere
Produktivitiitssteigerung moglich sein.

ot
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Vorausselzung dafiir sind Werkzeugformen, deren spez. Wi-
derstand bei hoherer Geschwindigkeit ohne Qualititscinbufc
nur wenig ansteigt. Fiir sleinige Boden werden Werkzeug-
formen mil auton:atischer Steinsicherung notwendig.
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Richtiger Einsatz des Anbau-Beetpfluges

Seit mehreren Jaliren werden unserer Landwirtschalt moderne
Traktoren mit standardisierlem Dreipunktanbau und dazu
passende Anbaugeriile zugefiihrt. Es mul} aber [estgestellt
- werden, daf3 dic Traktoristen trolz vorhandener guter Be-
“dienungsanleilungen teilweisc noch erhebliche Schwierigkeiten
beim Einsatz von Anbaupfligen haben, durch nicht sach-
gemiilen Einsatz einc schlechte Arbeitsqualitit erziclt wird
und die groBen Vorleille des Dreipunktanbausysiems nichit
voll wirksam werden. Deshalb soll hicr noch cinmal das Drei-
punktanbausysiem erliutert und der Praxis nahegebracht
werden.

1. Welche Vorteile bietet das Dreipunktanbau-
system fir Anbaugerdte im Vergleich mit
Anhdngegerdaten?

) Traktor und Geriit bilden cine Einheit

) Einfache Bedienung und Bauart der Geriite

c) Einlacher An- und Abbau der Geriic

) Geringe Ligenmasse der Geriile im Vergleich zu Anhiinge-
geriten gleicher Leistung, geringe Anschaffungskosten

e) Geringer Verschleil der Gerite, da z. B. am Pllug Aus-
hebung, Transportriider usw. fchlen, deshalb geringe Un-
terhaltungskoslen

f) Der Rollwiderstand ist geringer, da Laufrider fehlen; An-
baugeriite haben daher einen geringeren Zugkraftbedarf

g) Die Hinterachsc des Traklors wird bei der Arbeit zusitz-
lich belastet, da durch das Drcipunktsystem cin Teil der
Geriitemasse auf die Tricbachse des Traktors bertragen
wird. Der Traktor bringt deshalb eine gréBerc Zugkraft
auf den Boden

h) Das Wenden auf dem Teld und der StraBentransport
konnen wesentlich schneller durchgefiihrt werden

1) Das Vorgewende kann infolge der kurzen Baulinge der
Einheir ,,Tvaktor-Gerat® wesentlich schmaler werden, bes-
scre Linsatzmoglichkeiten auf kleinen Feldstiicken und am
Iang.

2. Der Dreipunktanbau

In allen Liandern der Welil hat sich der Dreipunktanbau als
besles und zweckmiilligstes Anbausystem durchgesetzt (Bild 1).
Durch dic internationale Abstimmung der Standards, ins-
besondere der Anschlufimalie fiiv die Geriite, 1st dic Gewiihe
gegeben, dall die Anbaugeriite an allen Traktoren angebaut
werden konnen und cine optimale Funktion der Iinheit
wTraktor-Gerat® gewihrleistet ist.

In der DDR und in den meisten anderen Lindern gibt cs
2 Grofien in den Anschlubmafen:
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Grofle 1 fiir leistungsschwiichere Traktoren (RS 09, RS 14),
Bohrungsdurchmesser in  den unteren Lenkern
22 mm, im oberen Lenker 19 mm :
Grofic 2 [fiir leistungsstivkere Traktoren (MTS-5, UTOS,
Harz, Zetor 50), Bohrungsdurchmesser in den un-
teren Lenkern 28 mm, im oberen Lenker 25,4 mm.

Im Rahmen des RGW wird angestrebt, in Zukunft nur noch

dic Koppelpunkte des Dreipunktanbaucs mit Anschliissen der

Grofie 2 zu verwenden.

3. Was mufl vor dem Anbau des Gerédtes beachtet
und kontrolliert werden?

3.1. Am Traktor:

3.4.4. Arbeitet die Hydraulikanlage des Traktors cinwand-
frei, wie ist der Olstand im Hydraulikélbehilter, ist aus-
reichender Oldruck in der Tlydraulikanlage vorhanden?

3.1.2. Ist das Gewinde der Hubstangen und des oberen Len-
kers iiber die gesamte Einstellinge leicht gangbar?

3.1.3. Sind dic Begrenzungsketten [iir den scitlichen Aus-
schlag der unicren Lenker vorhanden und lassen sich diese
in dem notwendigen Verstellbereich cinstellen?

3.1.4. Sind dic Stecker zum oberen Lenker, dic Sicherungs-
stecker zu den unteren Lenkern und zum oberen Lenker am
Trakior vorhanden?

3.2. Am Anbau-Beetpflug:

3.2.1. Sind die Absiinde zwischen den Pflugkérpern noch

richtig? (Trifft insbesondere fiir das neue Pflugkombinations-

syslem zu).

3.2.2. Sind alle Schraubverbindungen vorschrifisiniilig an-

gezogen?

3.2.3. Sind dic Schare des Pfluges scharf, gut gehirtet, und

haben dic Pflugkérper den erforderlichen Seiten- und Unter-

grifl?

3.24. Sind die Anlagen der Pflugkorper und die Schleifsohle -
in gebrauchsfihigem Zusiand?

4. Einsatz des Pfluges

4.1. Einstellung der Arbeitsticfe

Vor Beginn des eigentlichen Pfliigens sollen in den Feldenden
Querfurchen gezogen werden. Hierbel ist es vorteilhalt, den
Iirdbalken zum Ifeldende hin zu wenden. Fir den Traklo-
11sten wird damit einc Begrenzung der Pflugfurchen an beiden
TFeldenden geschallen. Insbesondere wird durch diesc Maf-
nahme auch der Einzugsweg des Pfluges wesentlich verkiirzt.
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