Vorausselzung dafiir sind Werkzeugformen, deren spez. Wi-
derstand bei hoherer Geschwindigkeit ohne Qualititscinbufc
nur wenig ansteigt. Fiir sleinige Boden werden Werkzeug-
formen mil auton:atischer Steinsicherung notwendig.
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Richtiger Einsatz des Anbau-Beetpfluges

Seit mehreren Jaliren werden unserer Landwirtschalt moderne
Traktoren mit standardisierlem Dreipunktanbau und dazu
passende Anbaugeriile zugefiihrt. Es mul} aber [estgestellt
- werden, daf3 dic Traktoristen trolz vorhandener guter Be-
“dienungsanleilungen teilweisc noch erhebliche Schwierigkeiten
beim Einsatz von Anbaupfligen haben, durch nicht sach-
gemiilen Einsatz einc schlechte Arbeitsqualitit erziclt wird
und die groBen Vorleille des Dreipunktanbausysiems nichit
voll wirksam werden. Deshalb soll hicr noch cinmal das Drei-
punktanbausysiem erliutert und der Praxis nahegebracht
werden.

1. Welche Vorteile bietet das Dreipunktanbau-
system fir Anbaugerdte im Vergleich mit
Anhdngegerdaten?

) Traktor und Geriit bilden cine Einheit

) Einfache Bedienung und Bauart der Geriite

c) Einlacher An- und Abbau der Geriic

) Geringe Ligenmasse der Geriile im Vergleich zu Anhiinge-
geriten gleicher Leistung, geringe Anschaffungskosten

e) Geringer Verschleil der Gerite, da z. B. am Pllug Aus-
hebung, Transportriider usw. fchlen, deshalb geringe Un-
terhaltungskoslen

f) Der Rollwiderstand ist geringer, da Laufrider fehlen; An-
baugeriite haben daher einen geringeren Zugkraftbedarf

g) Die Hinterachsc des Traklors wird bei der Arbeit zusitz-
lich belastet, da durch das Drcipunktsystem cin Teil der
Geriitemasse auf die Tricbachse des Traktors bertragen
wird. Der Traktor bringt deshalb eine gréBerc Zugkraft
auf den Boden

h) Das Wenden auf dem Teld und der StraBentransport
konnen wesentlich schneller durchgefiihrt werden

1) Das Vorgewende kann infolge der kurzen Baulinge der
Einheir ,,Tvaktor-Gerat® wesentlich schmaler werden, bes-
scre Linsatzmoglichkeiten auf kleinen Feldstiicken und am
Iang.

2. Der Dreipunktanbau

In allen Liandern der Welil hat sich der Dreipunktanbau als
besles und zweckmiilligstes Anbausystem durchgesetzt (Bild 1).
Durch dic internationale Abstimmung der Standards, ins-
besondere der Anschlufimalie fiiv die Geriite, 1st dic Gewiihe
gegeben, dall die Anbaugeriite an allen Traktoren angebaut
werden konnen und cine optimale Funktion der Iinheit
wTraktor-Gerat® gewihrleistet ist.

In der DDR und in den meisten anderen Lindern gibt cs
2 Grofien in den Anschlubmafen:
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fng. P. HESS, KDT

Grofle 1 fiir leistungsschwiichere Traktoren (RS 09, RS 14),
Bohrungsdurchmesser in  den unteren Lenkern
22 mm, im oberen Lenker 19 mm :
Grofic 2 [fiir leistungsstivkere Traktoren (MTS-5, UTOS,
Harz, Zetor 50), Bohrungsdurchmesser in den un-
teren Lenkern 28 mm, im oberen Lenker 25,4 mm.

Im Rahmen des RGW wird angestrebt, in Zukunft nur noch

dic Koppelpunkte des Dreipunktanbaucs mit Anschliissen der

Grofie 2 zu verwenden.

3. Was mufl vor dem Anbau des Gerédtes beachtet
und kontrolliert werden?

3.1. Am Traktor:

3.4.4. Arbeitet die Hydraulikanlage des Traktors cinwand-
frei, wie ist der Olstand im Hydraulikélbehilter, ist aus-
reichender Oldruck in der Tlydraulikanlage vorhanden?

3.1.2. Ist das Gewinde der Hubstangen und des oberen Len-
kers iiber die gesamte Einstellinge leicht gangbar?

3.1.3. Sind dic Begrenzungsketten [iir den scitlichen Aus-
schlag der unicren Lenker vorhanden und lassen sich diese
in dem notwendigen Verstellbereich cinstellen?

3.1.4. Sind dic Stecker zum oberen Lenker, dic Sicherungs-
stecker zu den unteren Lenkern und zum oberen Lenker am
Trakior vorhanden?

3.2. Am Anbau-Beetpflug:

3.2.1. Sind die Absiinde zwischen den Pflugkérpern noch

richtig? (Trifft insbesondere fiir das neue Pflugkombinations-

syslem zu).

3.2.2. Sind alle Schraubverbindungen vorschrifisiniilig an-

gezogen?

3.2.3. Sind dic Schare des Pfluges scharf, gut gehirtet, und

haben dic Pflugkérper den erforderlichen Seiten- und Unter-

grifl?

3.24. Sind die Anlagen der Pflugkorper und die Schleifsohle -
in gebrauchsfihigem Zusiand?

4. Einsatz des Pfluges

4.1. Einstellung der Arbeitsticfe

Vor Beginn des eigentlichen Pfliigens sollen in den Feldenden
Querfurchen gezogen werden. Hierbel ist es vorteilhalt, den
Iirdbalken zum Ifeldende hin zu wenden. Fir den Traklo-
11sten wird damit einc Begrenzung der Pflugfurchen an beiden
TFeldenden geschallen. Insbesondere wird durch diesc Maf-
nahme auch der Einzugsweg des Pfluges wesentlich verkiirzt.
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Der Einzugsweg ist die Strecke, die der Pflug benétigt, um
90 % der cingestellten Arbeitsticle zu erreichen, Der Einzugs-
winkel wird Null, weun der Pllug scine volle Arbeitstiefe
cerreicht hat.

Zur guten Pflugfurche, die crste Voraussetzung fiir dic Steige-
rung der Bodenlruchtbarkeit und damit zu hoheren Ertriigen,
gehort auch cin ordnungsgemiBes An- und Ausfurchen, das
mit dem Anbaupflug in sehr guter Qualitit durchgefiihrt
werden kann. Beim Zusammenschlag wird zum Anfurchen
zuerst auseinander geplliigt, wobei der Pflug durch Verkiirzen
der rechlen Hubstange so eingestellt wird, daB nur der hin-
tere Pllugksrper voll arbeitet.

Der Pflug wird eingesetzt, indem die Hydraulikanlage auf
Schiwimmstellung geschaltet wird. — Die gedankliche Ver-
lingerung des oberen Lenkers und der Ebenc der unteren
Lenker ergibt als Schnittpunkt den theorctischien Fiihrungs-
punkt ' 1, den sogcnannten Momentanpol. Dieser Momentan-
pol wandcrt auf der Rastpolbalin (Bild 2).

Die Einstellung der Arbeitsticfe wird durch den oberen Len-
ker vorgenommen, nicht durch das Stiitzrad! Das Stiitzrad
wird erst nach Einstellung der gewiinschten Arbeitstiefe her-
untergeslellt, es darf nur mit einem geringen Druck auf dem
Boden rollen. Das Stiitzrad soll die" Arbcitsticfc nicht begren-
zen, es soll lediglich verhindern, dal auf stark wechsclnden
Béden dic Arbeitstiefe zu stark schwankt.

4.1.1. Verkiirzen des oberen Lenkers

Die Scharspitze gcht tiefer, groBerc Arbeitstiefe. Die Ticfe
vergrofiert sich solange, bis die Schlcifsohle den Pllug wieder
tragt und ein Tiefcrgehen verhindert (Bild 3).

Der richtigen Einstellung der Schleifsohle mufl cine ganz
besondere Sorgfalt beigemessen werden. Vor jeder absicht-
lichen Vergroflerung der Arbeitsticfe ist das Stiitzrad héher
zu stellen.

4.1.2. Verlingern des oberen Lenkers

Dic Scharspitze wivd angehoben, die Schlcifsohle driickt den
Pllug flacher (geringere Arbeitstiefc), und zwar solange, bis
der Pflugrahmen wieder parallel zur Bodenoberfliche licgt.
Voraussctzung ist allerdings, daf} die Schlecifsohle des letzten
Pllugkérpers so eingestellt ist, daB} sic den Pflug in die
gewiinschite Lage bringen kann.

Bild 5. Anordnung des oberen Lenkers auf schweren Biden, fach-
liegende Zugwiderstandslinie W

Bild 1 §

Dreipunktanbau. a und b unterer
Lenker links bzw. rechts, ¢ oberer
Lenker, d und e Hubstange links
bzw. rechls, { und g, Hubarm links
bzw. rechts, h Hubwelle, Kurbel oder
SpannschloB; T Anlenkpunkte der un-
teren Lenker, 11 Koppelpunkte derun-
teren Lenker fiir Anbaugerite, 111 und
1V Anlenkpunkl des oberen Leukers,
V Koppelpunkt des oberen Lenkers

Bild 2

/ Theoretischer Fiihrungspunkt F 1,
Seitenansicht

— +— Schleppkurve

Bild 4. Zu Kkurzer oberer Lenker, Pflug ,schwimmt*

In Bild 4 ist dargestellt, wic bei Verkiirzung des oberen
Lenkers das Stiitzrad cin Tiefergehcn des Pfluges verhindert.
Das Stiitzrad muf3 cinen schr starken Druck aufnchmen, da
der Pflug hinten ,schwimmt®, d.h. die Schleifsohle beriihrt
nicht die Furchensohle,

44.3. Wie soll der obere Lenker angeordnet werden?

Am Traktor sind allgemein 2 Anlenkpunkte fiir den oberen
Lenker vorgesehen, wihrend ain Pllug oft cbenfalls mehrere
Koppclpunkte ibereinander angcordnet sind. Lin f{lach an-
geordncter oberer Lenker bringt groBeren Schleifsohlendruck,
geringere Belastung der Traktorhinterriider (mehr Schlupf),
eine lingere Einzugsstrecke, bei schweren Boden eine bessere
Pllugfithrung (Bild 5). Der steil angeordnete obere Lenker
bringt geringeren Schleifsohlendruck, grioBere Belastung der
Traktorhinterriider (weniger Schlupf), kiirzere Einzugsstrecke
des Plluges, auf leichten Bioden bessere Pllugfitirung (Bild 6).

Uin auf leichten Boden eine bessere Pflugarbeit zu erzielen,
kénnen an den Traktoren MTS-5 und ,,Utos“ die unteren
Lenker tiefer angeordnct werden.

In Bild 7 wird gezcigt, wie dcv Traktor mit dem Ilinterrad
eine Bodensenke bei nicht cingeschalteter oder defekter
Schwimmstellung durchfihrt. Traktor und Pflug sind jetzt
starr miteinander verbunden. Theoretisch hiingt nun das Iin-
terrad in der Luft. In der Praxis wird die Hintcrachslast
versuchen, den Pflug in den Boden zu driicken, auch das
Stiitzrad wird in den Boden einsinken. Die Folge ist cine

Bild 6. Anordnung des oberen Lenkers auf leichien Biden, steillicgende
Zugwiderstandslinie W
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Bild 7. Durchfahren einer Bodensenke ohne Einschaltung der Schwimm-
stellung

starke Belastung des Pfluges, verbunden mit einer schlechten
‘Arbeit und einem vergroBerten Zugwiderstand mit starkem
Schlupf des durch die Senke fahrenden Hinterrades.

4.2. Einstellung der Arbeitsbreite

Die Arbeitsbreite wird stets am Pflug eingestellt. Dazu be-
‘sitzen die Anbau-Beetpflige gekropfte Tragachsen, die
zur Einstellung der Arbeitsbreile des ersten Pllugkorpers
gedreht werden. Die Tragachsen miissen “stets so montiert
wenden, dafl die Kropfung der rechten Seite (iiber dem vor-
deren Pflugkérper) unten liegt.

Nach dem Rechtsdrehen der Verstellspindel wird die rechte
Krépfung der Tragachse am vorderen Pllugkérper in Fahrt-
richtung gedreht. Der vordere Pflugkérper arbeitet schmaler.
Nach dem Linksdrehen der Verstellspindel arbeitet er breiter.

Bei normaler Arbeitsbreite haben beide Pflugkérper die
gleiche Arbeitsbreite. Der Traktor fihrt mit den rechten
Réadern in der Furche, die Traktormiltelachse liegt parallel
zur Furchenkante. Die Anlage des letzten Pflugkérpers fiihrt
den Pflug, sie stiitzt den Pflug an der Furchenwand ab und
driickt diesen so weit zur Seite, bis die Seitengrifflinie (Ver-
bindungslinie zwischen Scharspitze und etwa Mitte Schleif-

sohle) parallel zur Furchenkante liegt. Voraussetzung fiir eine °

einwandfreie Funktion des Pfluges ist der seitliche Ireigang
der unteren Lenker. Die Ketten, die den seitlichen Ausschlag
der unteren Lenker feststellen kénnen, werden so eingestellt,

- daB sie dem Pflug eine maximale seitliche Beweglichkeit
geben, ohne daB jedoch die untcren Lenker mit den Traktor-
reifen in Berithrung kommen.

Die gedankliche Verldngerung der unteren Lenker nach vorn
ergibt als Schnittpunkt den theoretischen Fiihrungspunkt F 2,
-den sogenannten Momentanpol. Der Momentanpol wandert,
dhnlich wie in der Seitenansicht, auf einer Rastpolbalin
(Bild 8). Das wesentliche bei der Lage der unteren Lenker ist
fiir die Arbeitsbreitenverstellung die Konvergenz, das Zuein-
anderlaufen der unteren Lenker. Bei seitlichem Ausschwenken
der unteren Lenker wird der Winkel a; zwischen Ausgangs-
und Ausschwenkstellung gebildet. Dieser Winkel gibt die
Moglichkeit der Arbeitsbreitenregulierung des Pfluges. Nur
die Arbeitsbreite des vordezen Pflugkérpers kann hierdurch
reguliert werden.

Der Pflug wird durch Drehen der Tragachse zur Verbindungs-
linie der Koppelpunkte II geschwenkt. Der dabei gebildete
Winkel ag entspricht dem Winkel @1. Die Anlage driickt den
Pllug zur Seite und veréndert dabei die Arbeitsbreite um den

)\; « Bild8

Thuoretischer Fihrungspunkt
[* 2. Draufsicht

Bild 10

Arbeitsbild B 126-1 mit
D 4 X (Werkbild VEB BBG)

_— —— e —

— e — Schlepphurve

Bild 9. schmaler gestellte Arbeilsbreite

Wert a. Ist der Wert a errcicht, so liegt die Seitengrifflinic
wieder parallel zur IFurchenkante.

Voraussetzung fir die Funktion der Breltenverstcllung ist
eine nicht verbogene Anlage.

Diese seitlichc Bewegung des Plluges geht nun nicht schlag-
artig vor sich, sondern der Wert a wird erst allmihlich
erreicht, es entsteht also eine Schleppkurve. Die Linge der
Schleppkurve ist von der Konvergenz und der Linge der
unteren Lenker abhingig. Je nach Grofle des eingestellten
Winkels ay betrdgt dic Linge der Schleppkurve beispielswelse
bei a von 100 mm bereits melirere Meter. Diese Riickstell-
bewegung gehit auf den ersten Metern schneller vor sich, die
Schleppkurve nihert sich dann nur allmihlich der cingestcll-
ten Arvbeitsbreitc und erreicht diese theorclisch erst im Un-
endlichen.

Der Pflug folgt also auf ciner Schleppkurve dem Trakior.
Krumnme Furchen oder durch plétzliches seitliches Ausweichen
des Pfluges infolge Beriilirung eines Hindernisses entstandene
Einbuchtungen werden allméhlich ausgeglichen, da der Kriim-
mungshalbmesser der vom Traktor gefahrenen Spur in jedem
Fall kleiner ist als der Kriimmungshalbmesser der Schlepp-
kurve. Durch entsprechendes, Fahren des Traktors nahe an
der Furchenwand oder in Abstand davon kann das Aus-
gleichen von kriimmen Furchen noch beschleunigt werden,

Im Bild 9 ist die schmaler gestelltc Arbeitsbreite dargestellt.
Verriegelte man nun die unteren Lenker durch die Begren-
zungsketten, so wiirde die Anlage des Pllugkérpers versuchen,
den Pflug in die Normallage (parallel zur Vorfurche) zu brin-
gen. Die Verriegelung verhindert dies jedoch, wodurch erheb-
liche Krilte auftreten, die zu Uberbeanspruchungen von
Gerat und Traktor f{ihren. Insbesondere tritt ein hoher An-
lagenverschleif} ein.

Bei Begrenzung des Lenkeranschlages nach links K¥mn sich
der Pflug nach rechts (zum Gepfliigten) ungehindert bewegen.
In diesem Ifall kann cine Iintlastung der Anlage und eine
bessere Pflugfitbrung am Ilang bei extrem leichten Béden

-und geringer Arbeitstiefe erreicht werden, da unter diesen

Verhiiltnissen u. U. die Anlage des Pfluges nicht geniigend
Halt findet und deshalb nicht in der Lage ist, die Arbeits-
breite des vorderen Pflugkérpers ordnungsgemil einzustellen.
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Diese Begrenzung dcs seitlichen Lenkeranschlages ist nicht
ohne Einflul auf die Lenkfshigkeit des Traktors. Je mehr
die Anlage durch entsprechendes Einstellen des Pfluges ent-
lastet wird, um so groBer wird die Kraft, die versucht, den
Traktor vorn ins Gepfliigte zu driicken.

Fiir den Traktoristen ist es auf jeden Fall wichtig, zu wissen,
wie sich die seitliche Arretierung der unteren Lenker aus-
wirkt.

4.3. Linstellung der Querneigung

Wic bereits erwithnt, werden Anbau-Beetpflige, d.h. alle
Pflige mit nur pach einer Seite wcndenden Pflugkérpern
oder Scheiben, mit gekropften Tragachsen ausgeriistet. Die
GroBe der Kropfung entspricht etwa der Schriglage des in
der Furche fahrenden Traktors. Durch Verkiirzen oder Ver-
lingern der rechten Hubslange am Dreipunkigestinge wird
der Pflugrahmen parallel zur Bodenoberfliche eingestellt. Da-
mit wird ein paralleler Scharschnitt zur Bodenoberfliche und
eine gleichmifige Arbeitstiefe aller Pflugksrper erreicht.

Um eine saubere Pflugarbeil leisten zu kénnen, ist es erfor-
derlicl,, vor dem hinteren Pflugkéiper ein Scheibensech anzu-
bauen. Dabei ist darauf zu achten, da3 dieses nur bis zur
Anlagenhohe nach unten eingestellt wird, damit die Anlage
seitlich voll anliegen kann. Es wird dadurch ein Schriiglaufen
des Pfluges vermieden. :

4.4. Antischlup[einrichtungen

Moderne Traktoren bieten die Moglichkeit, durch entspre-
chendo Einstellung des Antischlupfventils der Hydraulik-
anlage einen erheblichen Teil der Gerdtemasse auf die Trak-
tortriebachse zu iibertragen. Als erster Traktortyp steht uns
in der DDR der aus der CSSR importierte Traktor Zetor 50
ab Baujahr 1962 mit einer solchen Einrichtung zur Verfiigung.

Durch die zusitzliche Belastung der Traktortriebachse durch
die Antischlupfeinrichtung wird eine groBere Zugkraft auf den
Boden gebracht. Damit kann eine Steigerung der Arbeits-

Dr. D. ERMICH
Dipl.-Landw. G. DITTRICH*

Wenn der V1. Parteitag der SED an unscre sozialistische Land-
wirtschaft die Forderung nach der Einfithrung industrieller
Arbeitsmethoden stellt, so diirfen wir dabei nicht nur an dic
Notwendigkeit der Entwicklung véllig neuer Arbeitstechniken
denken, sondern miissen auch um die volle Nutzung der bis-
herigen Technik sowie deren kontinuicrliche Weiterentwick-
lung bemiiht sein. Auf die Bodenbearbeitung bezogen, be-
deutet das, eine bessere Anpassung der seit der Gespannstufe
nur wenig veridnderten Gerite- und Werkzeugformen an das
Leistungsvermégen der Traktoren zu erreichen. In bezug auf
die hier zu behandelnde Pflugarbeit wire es nahelicgend,
unter Verwendung spezifischer Pflugkérper zu traktorgerech-
teren Arbcitsgeschwindigkeiten zu kommen. Unter der Vor-
aussetzung gleichbleibender Arbeitsyualitit konnte auf diesem
Wege eine wesentliche Steigerung der Arbeitsprodukiivitit
beim Pfliigen erreicht werden.

Bereits vor etwa 10 Jahren beschiftigte man sich bei uns in
Versuchen mit dem Schnellp{liigen. Da die benutzten Streich-
blechformen jedoch denen der Gespannpfliige glichen, zeigten
sich keine Vorteile [1] [2] [3] und auch andcre Faktoren, wie
z. B. hoherer Kraftstoffverbrauch, viel gréferer Materialver-
schleiff usw., sprachen nicht gerade fiir das Schnellpfliigen,
so daB sich die Forschung nicht weiter damit befaBte. In
anderen Lindern wurde dagegen iutensiv am Problem der
Geschwindigkeitserhshung beim Pfliigen gearbeitet [4] [5] [6]
[7] 18] 191

* Institut fiir Acker- und Pﬂanzeni)au der Karl-Marx-Universitit Leipzig
(Direktor: Prof. Dr. habil, K. RAUHE)
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produktivitdt durch hohere Arbeitsgeschwindigkeiten oder
grofere Arbeitsbreite erreicht werden. Zu bemerken ist dabei
noch, daBl der Schleifsohlendruck auf die Furchensohle sich
gegen Null bewegt, wodurch eine Verringerung des Schleif-
sohlenverschleiles und eine Verminderung von Reibungsver-
lusten zu verzeichnen ist, die sich wiederum in einer Ver-
ringerung des Zugkraftbedarfes auswirken.

Durch die Antischlupfeinrichtung #ndert sich jedoch im we-
sentlichen nichts an der Kinematik des Dreipunktanbaues und
damit an der Bedienung und Einstellung der Gerite.

5. Wann arbeitet der Anbaupflug richtig?

a) Wenn die Kraftheberanlage funktionstiichtig ist und ins-
besondere alle Linstellelemente im gesamten Einstell- -
bereich gangbar sind

b) Wenn die Schwimmstellung des Traktors: einwandfrei
funktioniert und eingeschaltet ist

¢) Wenn der Pflugrahmen parallel zur Bodenoberfliche liegt

d) Wenn die Schleifsohle den Pflug trigt und einen leichten
Druck auf die Furchensohle ausiibt

¢) Wenn das Stiitzrad nur gering belastet ist. Auf extrem
leichten Béden wird jedoch vom Stiitzrad hiufig ein etwas
stirkerer Druck aufgenommen werden miissen

f) Wenn die Pflugkérper einen gleichméBigen Wurf haben,
d. h. alle Pflugkérper die gleiche Arbeitsbreite und -tiefc
haben, nicht deformiert sind und Schare besitzen, die
einen gleichen Abnutzungsgrad aufweisen

g) Wenn ein einwandfreier Furchenanschluf3 gegeben ist

h) Wenn die Anlage des letzten Pflugkérpers nicht verbogen -
ist, den Pflug in der Arbeitsbreite einwandfrei fiithrt und
das Scheibensech die Furchenkante senkrecht abschueidet

i) Wenn Korperform und -gréBe den Bodenverhaltnissen
und der Arbeitstiefe entsprechen. A 5505

Uber erste Versuchsergebnisse zur Anwendung
héherer Arbeitsgeschwindigkeiten beim Pfligen

Die Entwicklung neuer Pflugkérperformen erméglicht es nun

auch bei uns, zu hgheren Arbeitsgeschwindigkeiten beim

Pfliigen iiberzugehen. Voraussetzung hierzu ist, daB

a) eine gleichwertige oder bessere Arbeitsqualitiit als vordem
erzielt wird,

b) keine Schidigung der Bodenstruktur eintritt,

¢) der Gesamtenergieaufwand und der Materialverschleiff
nicht ansteigen und

d) dem Traktoristen die physische Mehrbelastung zugemutet
werden kann.

Der Ackerbau hat seine Aufmerksamkeit vor allem den ersten
beiden Gesichtspunkten zuzuwenden. Aus diesem Grunde
erfolgte unter Mithilfe der Erprobungsstelle des VEB Boden-
bearbeitungsgerdte Leipzig im Herbst 1962 die Anlage ent-
sprechender Feldversuche, iiber die nachstehend ein erster
Bericht gegeben werden soll.
Hierbei kam es darauf an, 4 verschiedene Pflugkorperformen
aus ackerbaulicher Sicht auf ihre Eignung fiir hohere Arbeits-
geschwindigkeiten zu iiberpriifen. )
Zur Kennzeichnung der erzielten Arbeitsqualitit dienten fol-
gende Messungen:
a) Schollen- und Kriimelsich-

analyse
b) Furchentiefe und Aufwurfhéhe
c) Oberflichenrauhigkeit
d) Furchendffnung
e). Bodenstruktur (Porenvolumen, Wasserinfiltration).
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