Tafel 1. Fléchenleistungen und Aufwendungen

Bezugszeit Leistung Aufwendurgen
[ha/h] [Akh/ha) [MotPSti/ha)
Grundzeit T, 2,86 0,79 126
Durchfiihrungszeit Ty, 2,60 0,77 138
Gesamtarbeitszeit Ty 1,76 1,14 205

Bei der Saatbettbereitung wurden die in Tafel 1 aufgefiihrten
okonomischen Kennwerte ermittclt. Dabei wurde im 4. Gang
gearbeitet. )

Zum Umbau des Gerites in die Arbeitsstellung einschlieSlich
Auslegen des Seiles werden von 2 Ak durchschnittlich 16 min
bendtigt, das Umriisten in Transportstellung dauert durch-
schnittlich 22 min.

Im praktischen Linsatz wurden wihrend der Priifungszeit von
den beiden Geriten insgesamt iiber 1500 ha bearbeitet. Als
durchschnittlicher Kraftstoffverbrauch wurden 11 ! DX/ha er-
mittelt.

Anfangs noch vorhandene Mingel wurden voin Entwicklungs-
betrieb wiahrend der Priiffung abgestellt.

3. Hinweise fiir den Einsatz in der Praxis

Dic Seilzugegge ist besonders zur Bearbeitung der mit einem
Seilpflug gepfliigten Flichen zu empfchlen. Durch den dop-
pelten Arbeitsgang wird einc Arvbeitsqualitiit crzielt, wie sie
derzeitig auf den extrem schweren Béden des Oderbruches
und der Wische mit keinem anderen Geriit und keiner Gerate-
kopplung erreicht werden kann.

Der Einsatz der Seilzugegge kann im Frithjahr zu einem
zeitigeren Termin erfolgen als der Einsatz von Traktoren, da
nicht die Gefahr des Einsinkens und der starken Bodenver-
dichtungen durch Radspuren besteht. Auf den schweren Béden
hat es sich als zweckmiBig crwiesen, durch frithzeitiges Auf-
reiben der Oberfliche den Trocknungsprozefl zu beschleunigen.
Die glcichen Felder wurden dann bei optimalem Feuchitigkeits-
gehalt der Ackerkrume noch einmal bearbeitet. Dank der

hohen Flichenleistung des Geritesatzes ist diese Art der Be-
arbeitung konomisch vertretbar.

Einen weitcren Vorteil bringt der Einsatz der Seilzugegge
gegeniiber dem Traktorzug bei der Bearbeitung schwerer Bé-
den, die mit dein Seilpflug gepiliigt wurder. Es entfallen der
holie Materialverschleil sowic die ibermiBige physische Be-
lastung des Traktoristen, die beirn Befahren der grobscholligen
Winterfurche mit Kettentraktoren zu verzeichnen sind.

Durch die besondere Art der Anhiingung kann es hei cinem
plétzlichen Abbremsen der ablaufenden Seiltrommel nicht zu
einer ZerreiBprobe des Lggensalzes hoinmen, da die beiden
Zugseile der Aggregate iber das Umlenkseil unmittelbar mit-
einander verbunden sind. Bei ciner einfachen Anhiéngung
wiirde cine derartige Belastung zum Verbiegen der Eggen-
balken oder zum Zerreilen der Befestigungselemente fihren.
Der geringe Wartungsanspruch garantiert eine stindige Ein-
satzbereitschaft. Wiihrend der ersten Einsatztage ist cs jedoch
ratsam, mehrmals die Befestigung der Eggenzinken zu kon-
trollieren.

Bei eincin Feldwechsel wird zur Umriistung von der Arbeits-
in die Trausportstellung nur jeweils das Zugseil der Seilzug-
aggregate von der Zugplatte gelost. Der Transportwagen er-
moglicht das Umsetzen der Egge ohne zusiitzliche Bedienungs-
und Zugkrifte.

Es entfillt dic aufwendige Umriistzeit, die bei den alten Seil-
eggen zumn Koppeln und Entkoppeln der schweren Eggen-
felder bendtigt wurde. -

Auf Grund der giinstigen Priifungsergebnisse, insbesonders
gutér Arbeitsqualitit, hober Flichenleistung und geringer Stor-
anfilligkeit, erhielt die Seilzugegge B 492 das Prifurteil ,,gut
geeignet”.

4, Zusammenfassung

Es werden Aufbau und Arbcitsweise der neuen Seilzugegge
B 492 des VEB BBG Leipzig heschrichen sowic die Ergebnisse

der Priifung und dabei gewonnene Erfahrungen mitgeteilt.
A 5427

Landwirtschaftsflug in der DDR — Leistungsstand
und Schlulfolgerungen

Avio-Hauptagronom W. BRITT

Das Agrarflugwesen gewinnt in der Welt stindig an Bedeu-
tung: 1962 wurden von == 12 000 Flugzeugen rd. 60 Mill. ha
bearbeitet. Die UdSSR steht mit 6000 Flugzcugen und 28,5
Mill. ha an der Spitze. Es folgen die USA mit 5000 Flug-
zeugen und 22,2 Mill. ha. Der Anteil der iibrigen Lénder
betrigt 16 Mill. ha. In den kapitalistischen Lindern setzt
man die Flugzeuge vorwiegend (7509/) fiir die Schidlings-
bekimpfung ein, wogegen in den sozialistischen Landern —an
den aufgewendeten Flugstunden gemessen — die Bodendiin-
gung iiberwiegt. Allgemeines Bestreben ist, den Nutzeffekt des
avio-chemischen Einsatzes durch Entwicklung und Einsatz
leistungsfahigerer Flugzeuge, konzentrierter Diingemittel wie
auch von speziellen Pflanzenschutzmitteln zu verbessern.

Der Agrarflug in der DDR liegt trotz relativ kurzer Entwick-
lungszeit (seit 1957) teilweise bereits an der Spitze des Welt-
maQstabes. Bei der Erfillung der Produktionsaufgaben in
unserer Landwirtschaft ist der wissenschaftlich-technische Fort-
schritt — hier die hachstentwickelte Agrartechnik und die
moderne Agrarchemie — entscheidendes Mittel, die vom
VI. Parteitag der SED gestellten Aufgaben bei der Steigerung
der landwirtschaftlichen Produktion unter gleichzeiiger Lr-
héhung der Arbeitsproduktivitét schnell zu losen.

Im Verlauf der sieben Linsatzjahre hat sich das Landwirt-
schafltsflugzeug bei uns einen ersten Platz in der modernen
Agrartechnik ,erarbeitet“. Es ist in vielen landwirtschaftlichen
Betrieben fest in den agrotechnischen Zyklus eingebaut, und
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ohne Hilfe der Wirtschaftsflieger wiire ein reibungsloser Pro-
duktionsablauf in der Feldwirtschaft kaum méglich.

Bisherige Leistungen des Wirtschaftsfluges
in der DDR

Im Gebiet unserer Republik sind seit den im Jahre 1956
erfolgreich begonnenen Versuchsfliigen bis zum 30. April 1963
insgesamt 1 080970 ha zu land- und forstwirtschaftlichen

. Zwecken beflogen worden (Tafel 1). -

In den beiden wichtigsten Arvheitsarten sind durch den ge-
samteu bishierigen avio-chemischen Einsatz erhcbliche Arbeits-
zeiteinsparungen fiir die Landwirtschaft erreicht .worden:

Schidlingsbekimpfung 1377 710 Akh = 137 771 Arbeitstage
(10 h/Tag)
776 878 Akh = 77 687 Arbeitstage

Dicser Berechnung liegen die sich aus der Gegeniibersiellung
des Akh-Aufwands je ha fiiv Bodengerile und Flugzeug er-
gebenden Differenzen zugrunde.

Diese betragen bei der

Diingung

Schidlingsbekimplung Diingung

{Akh/ha} [Akh/ha]
rhit Bodengerat 2,25 3,33
mit Flugzeug 0,17 0.70
Einsparung durch Flugzeugeinsatz 2,08 2,63
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Tafcl 1. Bisherige Gesamtleistung des Wirtschaltsfluges [in Tha]

Raps- Kart.- Unkraut- Einsaat Gemiise Obst- Forst- Miicken u,  Defo- Fisch- Jahres-
Juhr  Diingung  schadl.- Kafler- bekdmplg. v. Zwisch.-  Schadl.- schidl.- schidl.- Stechll.-  liation teich- gesaml
bekpfg. bekpfg. fricht. bekplg. bekpfg. bekply. bekpfg. sanierg.

1957 1,00 0,25 12,26 - 6,01 - — — 19,52
1958 9,24 3,73 51,32 1,29 5,22 0,16 - 70,96
1959 17,32 11,07 71,48 1,30 . 7,23 0,20 = 0,20 108,80
1960 30,34 11,86 120,90 2,24 e 1,78 019 -~ 0,40 167,71
1961 47,53 21,90 121,59 4,70 0,03 60,70 0,16 0,09 U,15 256,85
1962 88,87 32,28 65,04 1,76 0,06 = = 31,18 0,14 0,22 — 219,55
19631 138,35 32,11 60,85 2,14 0,06 2,64 1.31 0,12 — 237,58
332,65 113,20 503,44 13,43 0,13 2,64 1,31 112,12 0,97 0,31 0,75 1080,97

! Stand vom 31. Oktober

In Bearbeitungskosten ausgedriickt, betragen dic Einsparun-
gen durch dic avio-chemische Schiidlingsbekimpfung bei den
landwirtschaftlichen Betrieben insgesamt etwa 6,5 Mill. DM.
Die Linsparung an manueller Arbeitskraft bringt den Be-
trichen hohen Nutzen, hinzu kommen die Arbeilszeiteinspa-
rung und der Vorteil, die betricbliche oder MTS-Technik fir
andere Arbeiten freizubckommen.

Dic bisher erreichte Kostensenkung bei den Planzenschutz-
und Schiidlingshekiimpfungsacheiten verbilligt dic ha-Bearbei-
lung gegeniiber Bodengeriten bis zu 50 %%,

Fiir dic gebriiuchlichsten ha-Aufwandmengen werden den Be-
trichen berechnet:

3 ha 6,90 DM 10/ ha 9,50 DM
51 ha 7,30 DM 25 Lha 12,30 DM

Die bisher nach dem alten MTS-Tarif staatlich gewiilirien
Preissubventionen enallen. Dagegen wird die Diingung bei
ansteigender Selbstkostenbetciligung durch die Beuriebe wei-
terhin subventioniert. Der Taril jst dem neuen MTS-Taril
vom Juli 1963 angenihert. Ils wird angestrebt, den neuen
Tavif nach Dosierung je ha und Arbeitsart zu staffeln. Fiir
Griinlanddiingung und die verschiedenen Kopfdingungen mit
dem Flugzeug sollien tarifliche Vorleile geschalfen werden.

Wir haben fesigestellt, dal die vorhandene Landicchnik und
der durchschnittliche Arbeiskriifte-Besatz zum gegenwiirtigen
Zeilpunkt nicht und in den agrotechnischen Arbeitsspitzen
schon gar nicht ausrcichen, um den Teistungsanteil der Flug-
zeuge mit Kriften der landwirtschaftlichen Betricbe zu er-
bringen. Bei der avio-techmischen Diingung ist die Taisache
zu verzeichnen, dall cin geofler Teil der Flichen ohne Wirl-
schaltsflieger ungediingt blicbe. Das trifft vor allem [iir das
Grinland und fiir solche Ilelder zu, die auf Grund des Boden-
zuslands zu bestimmien Zeiten mit Bodengeriiten nichi be-
fahren werden kénnen.

Dic wissenschaftlich geleiteten Lifolgsprifungen dev avio-
technischen Griinlanddiingung crgaben durchschnittlich Mchr-
ertriige von 15 di/ha Heu.

Yon besonderem Werl sind dic durch termingereehile und
zweckmiillige Grimlanddiingung (das IFlugzeug bietel hierzn
beste Vorausselzungen) crrcichbaren Tutlerwertsteigerungen
durch Anrcicherungen mit Mioeralstoffen, wie PyO5; and CaQ.
Im Gegensalz zur Schidlingsbekdmpfung, deren Umfang vom
unterschiedlichen  Schiddlingsbeflall abhiingt, zcigt die LEnt-
wicklung in der avio-technischen Diingung einc auffillig stet-
gende Tendenz,

Dic allgemeinen Leistungssteigerungen im Agrarflug werden
besonders deutlich, wenn man die Jahresleistungen vergleicht
(Tafel 2).

Talel 2. Die planmiiBig gesteigerten Bruttoleistungen des Agruarfluges
(in Flngstunden).
Jahr Fugzeuglyp insges. Steigerung zum Vor-
1. 60 AN — 2 jahe m 95
1958 1657 ALl 2063
1959 2087 559 2 646 1279
1960 T 3140 255 3395 154,8
1961 4 837 1119 5956 145,4
1962 5 835 1 885 7720 120, .
1963 7730 4135 L1 86D 1533,7
1964 14110 G 0RO 20 190 169,33
39 396 14 444 b3 840
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Die durchschnittlichen 1Mektarleistungen der Flugzeuge ent-
wickeln sich wie folgt:

I'lugzeuglyp 1963 1964 1964:1963 0,
AN-2 12 920 12 641 97,7
L.-60 6422 5847 91,0

(Leistungsartenverschichung)

und in durchsehmittlichen Leistungen je Flugstunde:

Ilugzeuglyp 1963 1964 1964:1963 9/,
AN-2 47,6 ha hMh ha 93,3
I.-G0 27,6 ha 21,1 ha 76,4

Die Leistungsmindering in Real-ha, besonders  cesichilich
beim durchschnittlichen Ansatz ha je produktive Ilugstunde
auf das cben genannte Beispiel bezogen, betrviigt bei AN-2
6,7 %% und 1-G0 23,6 9/,

Sic hat nur cine relative Bedeutung, dic Ursache liegt in der
Arbeitsartenverschiebung zugunsten der Diingung.
Bekanntlich becinfluft die Aufwandmenge je ha die Real-
ha-Leistung in der ¥lugstunde.

Beispielsweise sind als Ilugleisiungsnorm festgelegt

1-60 AN-2
fiir die Diingung hei 400 kg/ha = 10 ha 21,5 ha
fiir die Scliéidlingsbekimpfung bei 5 0'ha = 70 ha 125,0 ha

Bet Zugrundelegung des innerbetrieblich verwendelen Plan-
ba, dev cinen [fiir lingere Zeit giiltigen Koeffizienten darstellt
und die gleiche Bedeutung liat wie der Umrechnungsfakior
han bei dev MTS, ist selbstverstindlich die Leistungssteigerung.
auch in der TFlugstunde absolut. Sie betriigl nach dem Plan-ha
ducchschnittdich 417 9 Jahresflugleistung der Flugzeuge 1-60
und AN-2 gemitielt und duorchschinittlich 103 9, je produktive
Flugstunde,

Der jihrliche Vergleich des prozentualen Anteils dee einzelnen
Arbeitsarten zur Jahresplanauflage weist beachiliche Ver-
iinderungen auf, z. B.

1964 1962
47 534 ha 88 874 ha Diingung insgesamt
208 914 ha 130 299 ha Schiadlingsbekampfung

Von den fir 1964 geplanten 20 190 produktiven Gesamitllug-
stunden werden

= fiir Schiidlingsbekdmpfung 4 065 v und fiir Dingung
16 425 h geflogen.

Das verringerte Auftreten von Schiidlingen in der Land- und
Torstwirtschalt ist cin beachtliches volkswirtschafltliches Plus.
Von sciten der staallichen Organe miissen hicraus aber dic
notwendigen Schlulifolgerungen gezogen werden.

Die Pflanzenschulzarbeiten als Grundlage fiir dic Ilugzeug-
cinsalzplanung zu nelimen, ist nicht zn cmplehlen. So waren
7. B. durch den geringen Kartoffelkiferbefall im Vorjahr statl
der geplanten und vertraglich gebundenen 278 000 ha nur
60 810 ha zu bellicgen.

Iiir ctwa 3000 Flugstunden fehlte ploizlich dic Auslasiung
und wir muBiten regelrecht nach Ausfiillarbeiten suchen. Der
hohe  zusiitzliche  Arbeits- und  Kostenaufwand  dafiiv
heeinflullte unser Betricbsergebnis negativ.

schre
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ITinzu kommi, dafl fir dic Planfliiche auch dic erforderlichen
150 ¢ Acrosprithmittel mit  cinemm  Kostenaufwand  von
DM 400880 aus demn Staatshaushalt Dbereitgestellt wurden,
womit == 1/, Mill. DM Uinlaufmittel gebunden waren,
Obwohl die Mehrzahl der Pllanzenschutzimter fir 1963 cinen
schwachen Kartoffelkilerhelall voraussagie, versdunten es fast
alle Bezirkslandwirischafisrite, rechlzeilig Vertrags- und Auf-
tragsstornierungen anzumelden.

Die Produktionsleitungen der Landwirtschalisrite der Bezirke
miissen kiinftig operativ auf solche Miingel rcagiercn.

Vom Wirtschaftsflug ausgefihrte Arbeiten

Jin IMinblick aul dic avio-chemischen Arbeilsarten seien nur
einige Besonderheiten hervorgehoben,

Schadlingsbekimpfung

Dic Qualitit der Acrosprithinsekiizide, ilire Wirkung wie auch
die physikalischen Eigenschalten haben sich weiter verbessert
und entsprechen dem Weltstand. Durch sje ist die Produk-
tionssleigerung der Ilugzeuge positiv beeinfluit und ermog-
licht folgende Normleistungen je I'lugstunde, dic von ciner
Reihe vou Tlugzeugfithrern noch iiberboten werden. Diese
Normleistungen betragen 7. B. bei Dosicrung von 3 bis 5 I/ha
beim Typ 1-60
beim Typ AN-2

und bei 6 bis 10 I/ha

mil den L-60
mit dem AN-2

70 ha Landwirtschaft
120 ha Landwirtschaft

30 ha Landwirtschaft; 100 ha Forst
80 ha Landwirtschaft; 220 ha Forst

Dic Ausbringung von Stiubeinsektiziden jst durch die Ent-
wicklong cines  [liissigen  bienenungefihrlichen Toxaphen-
priparvats fir 10 I'ha regulir eingestellt. Dieses Stiubemittcl
war das einzige, das wir bisher noch verwendeten.,

Dadurch liel sich bei der Olfruchtschiidlingsbekimpfung die
Leistung -gegeniiber der bei Ausbringung von 20 kg/ha Toxa-
phenstaub um 15 ha je IFlugstunde steigern und dic zeitlich
begrenzie Aktion (1962 im Umflang von 32000 Ira) von 14
aufl 10 Tage verkiirzen.

Dank der lobenswerten Arbeit des VIEB Elektrochemisches
Kombinat Bitterfeld und der Biologischen Zentralanstalt Ber-
lin steht ab 1963 cin bisher noch fehlendes systemisches
Insektizid mit Ticfenwirkung in Formn des FJP fiir 10 l/ha
als Olsprithmittel zur Verfigung. Somit kénnen auch so-
genannle schwerbekiimpfbare Schidlinge wie z.B. Larven
der Riibenfliegen, der Erbsenwickler u. a. vom Flugzeug aus
bekamplt werden. Die nunmelir mogliche insektizide Behand-
lung groBer Obstanlagen nach Knospenaufbruch hat, im
Jahv 1963 auf 1310 ha durchgefithet (1964 == 3000 ha), guic
Erfolge gebracht und crélfnet dem Erwerbsobstbau neue
Quellen fiir die Sicherung der Rentabilitat.

Der Kampf gegen den Kartoffelabbau durch virusiibertragene
Blattlause, von Dr. ANGERMANN, BZA Kleinmachnow, und
dem  Pflanzenschuizamt Rostock cingeleitet, ist durch den
Iinsatz von Ilugzcugen mit dem ,I°JP“ in ein beachtliches
Eirfolgsstadium eingetreten. *

Jm Vorjahr haben die Forstschidlinge anscheinend Burg-
fricden mil jhren Wirten geschlossen. IMir Flugzeuge geeig-
nete Llinsiitze waren nicht erforderlich. 1961 konnten durch
den avio-chemischen Einsatz 61 000 ha Kiefernwald vor Ver-
nichtung durch die KB-Blattwespe und 1962 = 30 000 ha
Kiefernwald gegen Xiefernspinnerschiden geschiitzt werden.
Nach forstamtlichen Mitteilungen betrigt die Werlerhaltung
nach dem IHolzzeitwert 45 Mill. DM, nicht gerechnet die
Gefahren und Auswirkungen durch Entwaldungen. Dic 1962
auf 31000 ha durchgefiihric Forstschadlingsbekimpfung war
cin voller Erfolg.

Diingung

Ausgehend von der bereits erwiihnten Tatsache, dal der Wir-
kungsgrad der Flugzcuge als Avbeitsmittel und die durch sie
erreichbare Steigerung der Arbeitsprodukiivitiit hei der Diin-
gung wesentlich durch die je ha auszubringende Bruttomenge
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entschieden wird, haben wir scit 1957 cine Verringerung des
Diingerballastanteils zugunsten der Nahrsloffanteile vergeblich
gefordert. Dic Erfillung dieser Iorderung durch die chemische
Industrie wiirde das 8konomische Ergebnis des Wirtschafts-
fluges verbessern und eine bessere Ausniitzung der noch
immer aus dem Staatshaushalt bereitgestellten Finanzmittel
zur Preisstiitzung fiir den Flugzeugcinsatz ermoglichen.
Damit wiirde auch eine spezielle Forderung des 8. Plenums
des ZK der SED vom 30. Mirz 1960 erfiillt.

Der wissenschafllich-technische IHéchststand orientiert neben
dem  bereits  geforderten héheren Nihrstoffanteil auf frei-
MieBende Dimgemittel; d.h. auf gekornte oder granulierte
Ware, diec minderhydrogen ist. Ziel unserer chemischen Indu-
strie mul} es scin, solche auch fiir den IFlugzeugeinsalz geeig-
nete Miltel schnellstens zur Verfiigung zu stellen.

Dic Konfektionierung des Streugutes hat ebenfalls einen nicht
unbedcutenden Einflufl aufl den reibungslosen Arbcitsablauf
wie auch aufl die Qualitit der Flugarbeiten. Durch Granu-
licrungsmiingel bzw. durch mangclhafte Lagerungen beim
Aultraggeber trelen besonders mit Kalkainmonsalpeter, aber
auch mit anderen Diingemitteln beim  Ausflicgen Streu-
schwicrigleiten aul — DBriickenbildung im Bchilter, Fehl-
dosicrungent usw, — dic Arbeitsunterbrechungen und vor-
zcitige Landungen erforderlich machen.

Dadurch steigt der unproduktive Flugstundenanteil. Die
Anzahl der Storungen machte 1962 6 9, der gesamten Start-
anzahl aus.

Bei dem fiir 1963 geflogenen Umlfang der Kopldiingung be-
tedgt eine derartige Leistungseinschrinkung 3600 ha und
wiirde 30 000 DM Cinnahmeverminderung bei der Interflug
ausmachen.

Duvelr die Zuweisung gecigneter Flidchen, die zentral und
nahe den Arbeitsflugplitzen licgen sowie nicht unter 500 m
lang sind, werden crhebliche Flugzeiten und Iosten ein-
gesparl.

Wir wollen unsere eigene Arbeit von der Kritik nicht aus-
schlieBen. Wir haben uns die Aufgabe gestellt, die bisherigen
Qualitdtsmingel durch cine technisch verbesserte Strevanlage
zu beseiligen.

Die Verwendung vou f{liissigen Dingemitteln vom Flugzeug
aus hiingt von den Lvgebnissen der diesbeziiglichen For-
schungsarbeiten ab. Sehr nahe lige die Moglichkeit der
Blalldiingung von Zuckerriiben im Juli/August, die man bet
Auftreten der gefiivehteten Cercospora gleichzeitig mit deren
Bckiamplung verbinden kénnle.

Chenusche Unlrautbekimpfung

In diesem Jahe crfolgt nach einer neuartigen Mcthoce bereits
die Unkrautbckimpfung auf 14 000 ha Getrcide durch Flug-
zeugeinsalz. — Verwendung von Streuherbiziden im avio-
chemischen Dienst wurde wegen der Abdrifigefahr und der
Schidigung von dicolylen Nachbarkuliuren villig eingestellt.
Durch die Schaflung der herbiziden Invertemulsion 2,4 D
wird die Arbcitsleistung: je Flugstunde um 9 ha gesteigert.
Zur Herbizidanwendung gehért auch die Deloliation durch
vom Flugzeug ausgebrachte Mittel, sic gewinnt zunehmende
Bedeutung.

Durdh die chemische Defoliation kénnen die Saatgutertrige
bei Futterleguminosen um mehr als 100 %, gestcigert werden.
Die Eigencrzeugung z. B. von Lupincnsaalgut erspart valuta-
aulwendige Importe. Wenn die uns von den Anbauern an-
gobotenen Bedingungen der Teldlingen und Anflugstrecken
nicht immer crfillt werden konnen, so bleibt zu priifen, ob
dic hisherigen Leistungsbercchuungen auf ha-Basis nicht
durch Flugstundenkosten — Antcilberechnung ersetzt werden
miissen. Der allseilige Nulzen der Defoliation rechtfertigt
nach der Einschiitzung der Spezialisten solche zu erwiigende
MaBnalime.

Dic voun uns eingeschilzlen dkonomischen Vorteile kénnen
durch die Finwirkung der Landwirtschaftsrite und der DSG
und cine evil. obligatorische Defoliation von Vermelnrungs-
bestiinden in den néchsten Jahren wesentlich besser wirksam
werden. Unser besonderes Tnteresse an dieser Arvbeitsart st
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w.a. auch durch einc bessere Auslastung der Flugzeuge in
der ersten Septemberhiilflte begriindet.

Die besprochcene Arbeitsart scheint auch fir cine moderne
Virusbekiimplung bei Kartolfeln Bedeulung zu gewinnen.

Ein- und Aussaaten

Kaum 100 ha ausgebrachies Saatgut vom Tlugzeug aus sind
gemcssen an den anderen avio-chernischen  Leistungsarten
nicht viel. Die vorliegenden Ergebnisse hercchtigen aber, fir
dicse Arbeilsart zu werben.

Sonstige Bekimpfungsaufirige

Dic Miicken- und Stechfliegenbekdampfung erfolgt cntspre-
chend demi Bedarl. Divse Anftrige sind geringliigig und
werden so nchenbei ausgefiihrt.

Die vorhandenen Acro-Ulsprithinsekiizide sind fiw dic Be-
kiimpfung der in den ITumanhygicne-Sckior fallenden Para-
siten gut wirksam. Einc staatliche Einsatzplanung crfolgt auf
diesein Gebicet nicht. Bei der Groflbekimpfing von Zecken
in den erdgebieten (Vekloren des [ncaphalitis-Virus) hat
das Ministerium fiir Gesundheitswesen nach den zwel erlolg-
reich  verlaufenden avio-chemischen Versuchiscinsiitzen kein
weiteres Interesse gezeigl.

Die mit grofiem Nutzen durchgefithrten Sanicrungen von
Fischaulzuchtteichen  gegen  diec Bauchwasserseuche  1nd
Schmarotzerfische sind sicher bekannt. Die Aultriige entspre-
chen dem Umfang der Anlagen. Durch die avio-chemischen
Kalkungen der Teiche ist die Fischsterblichkeit um 34 9j
verringert worden. Dic Fischaulzucht hat hohen volkswirt-
schaftlichen Wert. Beispiclsweise werden zur Erzeugung von
1 kg Fisch 3 kg Geureide und von 1 kg Ileisch 7 kg Getreide
benstigt. Dicsc Arbeit ist dem Flugzeug divekt zugeschrieben.

AbschlieBend sci noch auf cin wichtiges Problem nachhaltig -

hingewiesen. Wir haben immer noch keine Acro-Fungizide
zur Bekdmplung von Pllanzenkrankheilen zur Verfiigung. Iin

Technische Forderungen an ein Landwirtschaftsflugzeug

Verschiedene technische Forderungen an cin Landwirtschafis-
Mlugzeug iiben einen sehr groficn Einflull auf dic Wirtschaft-
lichkeit des Flugzeugeinsatzes aus. Die wesentlichsien aus der
Vielzahl von technischen Linzelheiten sollen im folgenden
crliutert werden.

1. Ruckblick

In den Anfingen des Wirtschaftsfluges wurden Tlugzeuge
verwendet, dic dafar iiberhaupt nicht geeignet waren. Als
Lesonderes Beispiel dafiiv ist die Li-2 zw nennen, ein sowje-
tischies zweimotoriges Flugzeug mit 11400 kg Startmasse und
cincr zulissigen Nutzlast vou 2300 kp. Ilugzeuge dieser Gro-
flenordnung scheiden fir den avio-chemischen Finsalz aus,
da man wit ihmen die fiie Sprith- und Streueinsalz notwen-
digen geringen Arbettsflughdhen von 5 bis 8 mnicht einhalien
kann, Sie sind auberdem nicht wendig genug, um die bei
cinem Wirtschaltsflugzeng fiir den Kurvenllog notwendigen
geringen Wendezeiten zu erveichen. Verhilltniziniifig grolle
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typischen Phytophtora-Jahr 1962 wurde der Mangel einer
nmfassenden Bekimplungsmoglichkeit der Pilzkrankheit der
Kartoffeln deutlich. Der dadurch eingetrctene Bestandsschaden
und die [Folgeschiiden am Lagergut werden aul iiber 20 Mill.
D-Mark geschétzt. Die durch dic entfallencn Einsilze gegen
den Kartolfelkifer freigewordene  Flugzeugkapazitdat fir
220000 ha lag znr gleichen Zeit brach, weil durch Fehlen
gecigneler chemischer Mittel dic objcktiven Bedingungen fiir
den Flugzeugeinsatz z. B, zur aviochemischen Krawtfaule-
bekimplung [chlten.

Solche spezicllen Fungizide sind keinesfalls unerforschie Kom-
ponenten, sondern gangbarc chemische Verbindungen, dic in
der ganzen Welt {iblich und auch in unscren sozialistischen
Bruderliindern vorhanden sind. Uns ist bekannt, dal} die
Chemische Industric in Verbindung mit der Biologischen
Zentralanstalt intensiv an der Entwicklung dieser Fungizide
arbeitct, es Dleibl zu hoffen, dal ihre Bemiihungen bald
Iirfolg haben mégen.

Zusammenfassung

Dic von der Direktion Wirtschaltsflug der Interflug fiir dic
Landwirtschaft ausgefiilirten Arbeilen ziv Schidlingsbekimp-
fung, Diingung, Miicken- und Stechflicgenbekimpfung usw.
haben in den letzten Jahren stindig an Umfang zugenom-
nmen. Gegenwiirtig st eine Verschicbung von der Arbeitsart
Schiidlingsbekimplung zur Diingung zu verzeichnen. Die
Weiter- und Neuentwicklung von Mitieln, die Ausdchnung
der Arbeitsarten sowie dic Verbesserung der Organisation
missen dazu beitragen, dic Auslastung der teuren Flugzeuge
7u verbessern und kontinuierlicher zu gestalien. Eine aktive
Unterstittzung " vom Landwirtschaftsvat beim Ministerrat der
DDR sowie von den Kreis- und Bezirkslandwirtschaftsriten
ist kiinftig verstarkt notwendig. Der Einsatz der [lugzeuge
mul} dort und zu dev Arbeit erfolgen, wo maximalster Nutzen
entsteht. A 5334
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Start- und Landestrecken sowie starke Stéranfilligkeit, be-
dingt durch eine umfangreiche Ausriistung, sind Faktoren,
dic ebenfalls gegen cinen avio-chemischen Einsalz sprechen.
So blieb fiir dicse grofien Maschinen als Arbeitsgebict nur der
Forsteinsatz zur Schiidlings- und Brandbekimpfung iibrig.
Speziell fiie den avio-chemischen Einsatz wurden und werden
auch heute in der ganzen Welt noch eine grofle Anzahl von
veralteten kleineren Sport- und Reisellugzeugtypen cingesetzt.
Seit ciner Reihe von Jahren setzten sich aber spezielle Mchr-
zweekllugzeuge durch, die Tie die verschiedensten Zwecke
sowohl 1m Zivil- als auch im Militirflugwesen als Schul-,
Schlepp-, Tracht-, Sanitits- und Laodwirtschaftsvariante ver-
wendet werden konnen und entsprechend ausgeristet sind.
Teh misehte micly aufl die Landwirtschaltsvariante beschriinken
und zu dew cigentlichen technischen Torderungen an diese
Tvpen ibergehen.

2. Technische Forderungen an ein Landwirtschafts-
flugzeug

2.1, Das Spesiallandsirtschafisflugzeug

Gruandsitzlich fordert der Wirtschaltsflug [ir den Landwirt-
schafllseinsatz  ein Iinzweck{lugzeug, das speziell [ur den
avio-chemischen Einsatz gedacht und entsprechend konstruiert
ist. Dicse Forderung liegt darin begriindet, dafl ein Mehr-
zweekflugzeug hamer einen Iompromill zwischen den ein-
zelnen Vavianten darstellt. Beispielsweise kann man im avio-
chemiischen  Einsatz durchaus aul cinen zweiten Sitz im
FFlugzeug verzichten, der in allen anderen Varianlen aber
vorhanden sein mull. Ein cinsitziges Ilugzeug mit einem
cventucllen Notsitz 1aB1 sich konstrukliv wesentlich einfacher
und damit leichter und billiger ausfithren, wobei gleichzeitig
die Tlugleistungen verbessert werden, Die Schwierigkeit be-
steht davin, dafi dev Herstcller im Gegensatz zum Flugzeug-
halter cine moglichst grofle Sevie anstrebt, was natiirlich bei
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